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Den gstjyske lufthavnsdebat 1995-1999 — en empirisk
gennemgang af begivenhedsforlgbet

AF HENRIK M@LGAARD FRANDSEN

Bar Aarhus have en ny lufthavn? Dette spargsmal er lgbende blevet stillet siden Tirstrup Lufthavn
blev taget i anvendelse til civil luffart i 1946. | denne artikel vil begivenhedsforlgbet og de
bagvedliggende rammer i forbindelse med den debat, der verserede i perioden 1995 til 1999
omkring etableringen af en eventuel ny lufthavn i @stjylland, blive belyst. Debatten i 1990’erne er
blevet aktualiseret, idet lufthavnsdebatten for alvor blussede op igen i 2015. Adskillige af aktgrerne
og spergsmalene er de samme. En central faktor, der gar igen, er Aarhus Kommune som den
primeere og initierende akter. Artiklen bygger pa en caseanalyse, der indgik i forfatterens ph.d.-
afhandling fra 2010." Hertil er fgjet flere justeringer, @ndringer og opdateringer efter senere
udarbejdet forskningsviden samt den seneste udvikling omkring lufthavnssituationen i @stjylland.
Kildemassigt baserer artiklen sig i hgj grad pa en kildekritisk analyse af den tidligere erhvervschef
ved Aarhus Kommune, Michael O. Bruuns ganske omfattende privatarkiv. Dertil er benyttet
interviews med hovedaktgrer fra perioden samt gennemgang af rapporter, analyser, statistisk data
og faglitteratur.

Indledning

Perioden fra 1995 til 1999 vil i det fglgende blive inddelt i tre faser, der samtidig udger
hovedoverskrifterne for artiklens tre overordnede afsnit. Den farste del, startfasen”, vil beskrive
perioden 1995 og frem til starten af 1998. Afsnittet redeger for den periode, hvor planerne om
etablering af en ny lufthavn igen blev aktuelle, og hvor de for en ny lufthavn engagerede kommuner
(i serdeleshed Aarhus Kommune) fik systematiseret et samarbejde. Det andet hovedafsnit, kaldet
”mellemfasen”, behandler det forste halvar af 1998, hvor der fra det fernaevnte
kommunesamarbejde blev arbejdet intenst pa at skaffe ekstern kapital til en delvis finansiering af en
ny lufthavn. Det sidste hovedafsnit, slutfasen, behandler tiden ultimo 1998 — medio 1999. | denne
periode udarbejdede Arhus Amt en forelgbig rapport omkring eventuelle lokaliseringsmuligheder
for en ny lufthavn i @stjylland, hvorefter lufthavnsplanerne kort efter kuldsejlede. Slutteligt vil
hovedlinjerne i den videre lufthavnsdebat frem til i dag kort blive skitseret samtidig med, at der vil
blive foretaget en helhedsvurdering af lufthavnsdebatten fra 1995-1999.

Startfasen
Lufthavnsplanerne dukker op igen
Ideen om en ny lufthavn taettere pa Aarhus var ikke ny. Allerede fra Tirstrup Lufthavn blev taget i

brug i 1946, havde pradikatet “midlertidig lufthavn” vaeret pahaftet den af tyskerne anlagte
lufthavn. Der havde imidlertid veeret serdeles stille om en mulig ny lufthavn i @stjylland, siden
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daveerende amtsborgmester R. Svane Hansens forslag om en ny lufthavn i Hammel faldt i
Folketinget i 1971.
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Tirstrup Lufthavn
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Fotograf: Barge
Venge, Aarhus
Stiftstidendes
billedarkiv,
Rigsarkivet/
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Flere faktorer var imidlertid medvirkende til at igangsette lufthavnsdebatten igen i 1995 og de
falgende ar. For det farste var man nu i den situation, at Billund Lufthavn var blevet en serigs
konkurrent til Tirstrup Lufthavn.® Iser pé chartersiden havde Billund taget teten. Saledes havde
Billund 846.000 charterpassagerer, mens Tirstrup havde 48.000 i 1995. Tirstrup var stadig ubetinget
provinsens stgrste lufthavn malt pa indenrigsflyvninger, idet man i 1995 havde 625.000 mod
Billunds 284.000 passagerer. Samlet set havde Billund Lufthavn ca. dobbelt s mange passagerer i
1995 som Tirstrup Lufthavn.* Dertil kom, at Tirstrup Lufthavn métte forvente en pan nedgang i
antallet af indenrigsflyvninger de kommende ar, idet Storebzltsforbindelsens ferdiggarelse i
1997/1998 ville medfare, at flere ville veelge den nye landtransportmulighed frem for
indenrigsflyvning.

Presset pa Tirstrup Lufthavn blev dertil i 1995 intensiveret med Billund Lufthavns bebudede
udvidelsesplaner for et belgb svarende til 500-600 mio. kroner — et belgb man hurtigt fra bestyrelsen
i Billund Lufthavns side fastslog, ville vaere en samfundsgkonomisk darlig investering, hvis man i
Arhus Amt skulle beslutte sig for at gennemfare etableringen af en ny lufthavn.’ Vejle Amtsrad
satte yderligere pres pa savel Tirstrup Lufthavn som tilhengerne af en ny lufthavn i @stjylland i
1996, da amtsradet den 20. december 1996 foretog en indstilling til den kommende revision af
Landsplanredeggrelsen, hvori det lgd:®

Amtsradet skal derfor anmode om, at landsplanredeggrelsens omtale af lufttrafikken og den tilhgrende
infrastruktur kommer til at afspejle det faktum, at Billund Lufthavn er Danmarks 2. internationale
lufthavn [ved siden af Kastrup Lufthavn], og at landsplanredeggrelsen derfor revideres og suppleres pa
dette omrade.
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Et andet forhold, der bidrog til den fornyede lufthavnsdebat i @stjylland, var udsigten til, at
militeeret ville indstille sine aktiviteter i Tirstrup Lufthavn. Hidtil havde den civile luftfartsdel lejet
sig ind i Tirstrup Lufthavn, der siden krigen reelt havde haft status af at veere en NATO-
flyvestation. Lejen belgb sig i arerne frem til 1997 til cirka otte mio. kroner om aret — et belgh
militeeret pa ingen made mente, modsvarede de reelle omkostninger. Saledes mente forsvaret, at
civiltrafikkens faktiske driftsomkostninger androg omkring 24 mio. kroner. Med andre ord sa det
saledes ud til, at det feelleskommunale selskab omkring Tirstrup Lufthavn skulle deekke en lufthavn
med et betydeligt underskud.’

Udviklingen fik i 1995 den daveerende lufthavnsdirekter i Tirstrup Lufthavn, Poul Stenbgg, til
offentligt at lufte behovet for, at lufthavnen blev flyttet til en mere central placering i forhold til
Aarhus. Lufthavnsdirektgrens udmeldinger satte for alvor gang i den offentlige debat omkring en
etableringen af en ny lufthavn ved Aarhus.® Dertil kom, at der var dele af det gstjyske erhvervsliv,
der var interesseret i etableringen af en ny lufthavn tettere pa Aarhus. Allerede i 1993 blev
interesseorganisationen Aarhus Transport Group (ATG) etableret. ATG havde som hovedsigte at
udvikle den arhusianske infrastruktur og satte sig fra starten tre hovedmal: en udvidelse af Arhus
Havn, et transportcenter uden for byen og en international lufthavn tettere pa Aarhus.’

Til at underbygge sin lufthavnsvisioner fik ATG Vejdirektoratet til at udarbejde et kort,
hvorfra man kunne se transporttiden fra forskellige steder i Jylland og pa Fyn til en eventuel ny
lufthavn vest for Aarhus. Pa basis af Vejdirektoratets udregninger kom ATG frem til, at mere end
en halv million mennesker ville have under en halv times karsel til en lufthavn i Hammel. Det
tilsvarende tal for Billund Lufthavn var lidt over 100.000 mennesker. Hvis beregningsfaktoren var
ca. en times transporttid, var tallet for en lufthavn i Hammel lidt over en million mennesker, mens
det for Billund Lufthavn var lidt over en halv million mennesker. Med disse tal agiterede
sekretariatschefen for ATG, Preben Juste, kraftigt for etableringen af en ny lufthavn i Hammel i
Arhus Stiftstidende i starten af december méned 1995. ATG’s reesonnement for en Hammel
Lufthavn gik, ud over det starre befolkningsgrundlag, primert dels pa den ggede gkonomiske
aktivitet, der ville vaere forbundet med en starre lufthavn, og dels pa at Aarhus, safremt der ikke
kom en ny lufthavn, ville ”miste sin betydning, og aktiviteterne langsomt ville sive ned til
trekantsomradet”.*°

Kort efter at have luftet planerne for en lufthavn i Hammel i medierne indkaldte ATG til
debatmgde den 11. januar 1996 i Musikhuset i Aarhus under temaet ”Arhus-regionens lufthavn”.
Ved arrangementet lancerede ATG en handlingsplan for beslutning om bygning af en ny
international lufthavn ved Aarhus. ATG lagde her op til, at det skulle veere erhvervslivet, der tog
initiativet i processen, hvorfor man overdrog handlingsplanen til formanden for Aarhus Handels &
Industriforening, Mogens Boyter.* ATG opfordrede i handlingsplanen til, at man fra erhvervslivets
side nedsatte en styregruppe, der, pa baggrund af handlingsplanen, skulle fremskaffe et ordentligt
beslutningsgrundlag, der kunne danne basis for den videre lufthavnsdebat.*? Fra Aarhus Kommunes
side fulgte man pa dette tidspunkt udviklingen serdeles taet. Og netop initiativet fra erhvervslivet
samt det forhold, at erhvervslivet skulle tage hovedinitiativet til den ny lufthavn, blev anset for
seerdeles centralt.'®

Beslutningsstrukturen
Den juridiske proces omkring etablering af en ny lufthavn var forholdsvis kompliceret. Saledes var
det pakraevet, at der skulle udarbejdes et plantillaeg til henholdsvis regionplanen og kommuneplanen

(for den pagaeldende kommune, der skulle huse en given lufthavn). Efter at disse tilleg havde varet
igennem offentlighedsfaser, skulle de godkendes ved flertal i Arhus Amtsrad og den pageeldende
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kommunebestyrelse. Endvidere skulle amtet og Miljgministeriet give tilladelse efter plan- og
miljglovgivningen, mens Trafikministeriet skulle give tilladelse i henhold til luftfartsloven.
Endvidere kunne spargsmalet om en ny lufthavn i sidste ende blive en folketingsbeslutning, hvilket
principielt blot kraevede, at et folketingsmedlem rejste sagen i Folketinget. | seerdeleshed skulle
bestemmelserne omkring luftfartsloven blive centrale for det videre forlgb omkring
lufthavnsprocessen.™* Initiativet kunne i princippet ogsa komme fra oven i form af et
landsplandirektiv fra de centrale myndigheder. Sidstnavnte var imidlertid ikke pa noget tidspunkt
aktuelt i forbindelse med den estjyske lufthavnsdebat i 1990’erne.

Den politiske situation i slutningen af 1996 samt det videre sagsforlgb

Hvor stod de lokale politikere pa dette tidspunkt? Hammels borgmester Niels Erik Nielsen (S)
havde allerede umiddelbart inden det af ATG indkaldte debatmgde i Musikhuset tilkendegivet sin
uforbeholdne statte til en ny lufthavn pa Tinning Hede under henvisning til de gkonomiske
gevinster, det ville medfare for sdvel regionen som hans egen kommune.™ Kort efter madet i
Musikhuset meldte ogsa borgmesteren i Aarhus, Thorkild Simonsen (S), offentligt ud, at han gik
ind for en ny lufthavn. Thorkild Simonsen mente saledes, at en ny lufthavn ville fungere som en
gkonomisk dynamo for regionen, men at den sterste udfordring ville blive at overbevise Hinnerup
Kommune om lufthavnsplanerne.*® En faktor, der synes at have spillet afggrende ind vedrgrende
den politiske situation i slutningen af 1996, var Hammels engagement i lufthavnsspgrgsmalet.
Herom siger den daveerende stadsdirekter i Aarhus, Poul-Erik Jensen:*’

En ting, der gav en vis optimisme i Arhus var en henvendelse fra kommunaldirektgren i Hammel
Kommune om, at han og borgmesteren gerne ville komme til et mgde i Arhus med borgmester
Thorkild Simonsen og undertegnede. Dette farte til et mgde p& Arhus radhus — sé vidt jeg husker
omkring jul i 1996. Pa madet tilkendegav Hammel, at de var positive over for en placering af en ny
lufthavn placeret ved Tinning i Hammel. Denne melding farte til, at aktivitetsniveauet i sagen i Arhus
gik op i et langt hgjere gear.

Omkring Aarhus Kommunes videre stillingtagen til spgrgsmalet om en ny lufthavn pa daveerende
tidspunkt var det kommunens opfattelse, at en flytning ville veere en god ide, men at man var
skeptisk over for mulighederne. Desuden var man nervgs for, at den megen fokus pa problemerne
omkring Tirstrup Lufthavn ville skade lufthavnen markedsfgringsmassigt pa et tidspunkt, hvor den
var under stort pres fra Billund Lufthavn.'®

En anden central akter i lufthavnsspargsmalet var Arhus Amt. Amtsradet bestod, ligesom
Aarhus Byrad i gvrigt, af 31 medlemmer. Fra 1981 til 1997 hed amtsborgmesteren Ib Frederiksen
(S), og fra 1998, til amtet blev nedlagt i 2007, hed borgmesteren Johannes Flensted-Jensen (S).
Amtsradet og de to nevnte amtsborgmestre havde igennem hele perioden, hvor lufthavnsplanerne
for alvor var oppe at vende igen (1995-2003), en negativ indstilling over for etableringen af en ny
lufthavn. Amtsradet var af den opfattelse, at regionens lufthavn var Tirstrup Lufthavn (Aarhus
Lufthavn), og at dette skulle den forblive med at veere.

Grundet de store usikkerhedsfaktorer der gjorde sig geeldende for Tirstrup Lufthavns
vedkommende — iseer de gkonomiske konsekvenser ved overgangen til en rent civil lufthavn og de
e&ndrede rejsemgnstre som fglge af Storebaeltsbroen — fik bestyrelsen for Aarhus Lufthavn i 1996
udarbejdet en rapport, der skulle redegare for lufthavnens sandsynlige trafikudvikling. Rapporten
blev udarbejdet af Carl Bro A/S og blev prasenteret i september maned 1996.'° Rapporten tegnede
et ganske optimistisk billede af den fremtidige skonomi for lufthavnen pa udenrigspassagersiden,
mens der blev paregnet en nedgang pé indenrigsflyvningen.”® Der blev imidlertid hurtigt saet tviv
om dette billede, da SAS tilkendegav, at det ikke ville dbne nye udenrigsafgange fra Tirstrup, men
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derimod abne to nye udlandsruter i Billund Lufthavn. Da bestyrelsen i SAS tilmed meldte ud, at
sagen ville se helt anderledes ud, hvis der kom en ny lufthavn tettere pa Aarhus, var jorden for
alvor gadet for en opblussen af lufthavnsdebatten.?

Efter opfordring fra det regionale erhvervsudviklingsrad udsendte Arhus Amt i december
maned 1996 et teknisk notat, der redegjorde for nogle “forelgbige vurderinger” for placering af en
lufthavn mellem Aarhus og Randers.?* Notatet behandlede primaert stgjforhold samt procedurer og
tidsplaner i forbindelse med etablering af en eventuel lufthavn. De undersggte lokaliteter var Sabro,
Tinning, Thomasminde og Jebjerg. Notatet kom i bund og grund frem til ganske lidt, idet man
konkluderede, at ingen af de fire placeringsmuligheder kunne udelukkes som eventuel
lufthavnslokalitet. Endvidere hed det, at videre undersggelser muligvis ville pege pa andre steder.
Indledningsvis blev det dertil understreget, at kun mere detaljerede undersggelser ville kunne danne
baggrund for en ordentlig vurdering af placeringsmulighederne.?®

Om end man ikke kunne konkludere noget videre pa baggrund af notatet, kunne man heller
ikke udelukke noget. Erhvervskontaktudvalget besluttede derneest i december maned 1996 at
anmode Aarhus Kommunes magistrat®* om at rette henvendelse til Arhus Amt om at & lavet en
sammenhangende analyse af konsekvenserne ved at etablere en ny lufthavn. Dette skulle involvere
det forretningsmaessige, skonomiske, miljgmaessige og lovgivningsmassige grundlag for en ny
lufthavn ud over placeringsmulighederne. Som reaktion herpa rettede magistraten den 18. december
1996 en sadan henvendelse til amtet. Den 7. januar 1997 behandlede amtets gkonomiudvalg
henvendelsen sammen med en tilsvarende henvendelse fra seks erhvervsledere i @stjylland. Amtets
okonomiudvalg vedtog i den forbindelse, ’at amtet ikke har planer om at igangsatte yderligere
undersggelser, idet man finder, at initiativet i givet fald ma ivaerksattes af eventuelle
interessenter”.®> Udmeldingen var udtryk for amtets generelle modvilje mod udviklingen af en ny
lufthavn i @stjylland. De, der matte gnske en ny lufthavnsundersggelse, matte selv betale for den.
Dertil var det med udmeldingen nappe forventeligt, at videre tiltag i retning af etablering af en ny
lufthavn ville blive positivt modtaget fra amtets side.

Den anden centrale hovedaktar i lufthavnssagen var Aarhus Kommune og i serdeleshed de
siddende borgmestre i perioden, hvilket vil sige de to socialdemokratiske borgmestre Thorkild
Simonsen (1982-1997) og Flemming Knudsen (1997-2001). Borgmesterens “forlaengede arm” i
dette centrale infrastrukturspargsmal var dels stadsdirekter Poul-Erik Jensen, dels
Erhvervsafdelingen under ledelse af erhvervschef Michael Bruun. Ugen efter amtets afslag pa at
finansiere en videre lufthavnsundersggelse gjorde erhvervsafdelingen status over sagen og fremkom
med to mulige tilgange fra Aarhus Kommunes side. Som den ferste aktionsmulighed blev angivet
”den hurtige uformelle”. Dette indebar, at Aarhus Kommune rettede en henvendelse til Handels- og
Industriforeningen og gjorde opmarksom pa amtets afslag af en videre undersggelse, samt at
Aarhus Kommune ville vaere behjalpelig med finansieringen af en ny undersggelse og dekke
halvdelen (dog max. 1 million kroner). Endvidere skulle Aarhus Kommune opfordre til, at Handels-
og Industriforeningen patog sig “den gule forertrgje”, og at de skaffede den resterende finansiering
fra erhvervslivet. Endelig ville Aarhus Kommune veare behjalpelig med det videre arbejde —
herunder at finde et velegnet radgivningsfirma til at foresta undersggelsen. Den anden
losningsmodel var ”den langsomme formelle”. Denne indbefattede, at man tog punktet op ved
naeste erhvervskontaktudvalgsmgde (18. marts 1997), hvor man skulle diskutere naeste skridt efter
amtets afslag. Erhvervskontoret anbefalede, at man skulle valge den "hurtige uformelle lfasning”.26
At etableringen af en ny lufthavn var et vigtigt mal for erhvervsafdelingen, fremgik ogsa af, at
lufthavnen indgik i de to udkast til erhvervshandlingsplan, som 1a pa bordet pa davaerende
tidspunkt. | begge udkast var malet dog i farste omgang at fa iveerksat selve undersggelsesdelen.?’
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Abent hus i Tirstrup Lufthavn, 1966. Ukendt fotograf, Aarhus Stiftstidendens billedarkiv, Rigsarkivet/Aarhus
Stadsarkiv.

Lufthavnsplanerne og mediebilledet

Pa medieplan blussede lufthavnsdebatten igen kraftigt op de farste maneder af 1997. Dette skyldtes
en raekke forhold. Séaledes sendte Vejle Amt i slutningen af december 1996 deres farnaevnte
anmodning vedrgrende en revision af Landsplanredegarelsen, hvori de opfordrede til, at Billund
Lufthavn officielt skulle anerkendes som Danmarks anden internationale lufthavn.?® Dette ggede
presset pa den gstjyske region og i serdeleshed dem, der gnskede tiltag inden for luftfartsomradet.
Et andet forhold var, at offentlighedsfasen for Arhus Amts kommende regionalplan udlgb den 31.
januar 1997. | denne indgik blandt andet planleegningen af den infrastrukturelle udvikling i
regionen, som den skulle tegne sig de felgende ar — saledes ogsa spgrgsmalet om, hvorvidt
regionens fremtidige lufthavn fortsat skulle ligge i Tirstrup, eller en anden lufthavn skulle etableres.
Frygten for, at amtet ikke ville ga videre med lufthavnsproblematikken, fik 39 erhvervsledere til den
19. januar 1997 at indrykke en helsides annonce i de regionale aviser under titlen The Missing
Link”, hvori de efterlyste politisk mod til at fa gennemfort etableringen af en ny lufthavn eller i det
mindste i farste omgang at fa gennemfart en fyldestgarende undersggelse af mulighederne for
anlaeg af en lufthavn. Ifglge Lufthavnsinitiativet, som de underskrev sig, ville den gkonomiske
vaekst koncentrere sig i andre omrader, hvor luftinfrastrukturen var mere fordelagtig, safremt
politikerne ikke udviste det neevnte mod. Erhvervslederne efterlyste, at amtsradet i den kommende
regionsplan ikke blokerede for etableringen af en ny lufthavn, og at de igangsatte de undersggelser,
der métte mangle.”®
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Ugen efter forklarede amtsborgmester Ib Frederiksen sit synspunkt i sével Arhus Stiftstidende som i
JP @stjylland. Amtsborgmesteren tilkendegav her, at han var imod etableringen af en ny lufthavn,
idet han ikke ansa det for afgarende for erhvervsudviklingen om en lufthavn 1a 10 minutter neermere
Aarhus. Ib Frederiksen understregede, at han mente, at erhvervsfolkene antog en alt for snaever
synsvinkel, idet det jo rent faktisk gik rigtig godt for det ﬂst;g/ske erhvervsliv i forhold til de andre
regioner, og dette uanset at regionens lufthavn 1 i Tirstrup.” Samme dag gav direktgren for
Aarhus Lufthavn, Poul Stenbgg, endnu engang udtryk for sin egen personlige mening, idet han
agiterede kraftigt for etableringen af en ny lufthavn under henvisning til en leengere reekke af
problematiske forhold omkring Aarhus Lufthavns gkonomiske perspektiver samt den
grundleeggende ngdvendighed af en lufthavn teettere pa Aarhus. Stenbgg havde knap et ar forinden
faet mundkurv pa af en utilfreds lufthavnsbestyrelse. Sidstnavnte mente, at den regionale lufthavn
fortsat skulle vare beliggende i Tirstrup.*

At Stenbgg var en aktiv aktar ikke blot i mediebilledet, fremgar ogsa af et fortroligt notat,
som lufthavnsdirektaren sendte til stadsdirektgr Poul-Erik Jensen i slutningen af januar maned
1997. Heri bifaldt Stenbgg pa det kraftigste etableringen af en ny lufthavn i Hammel-Fajstrup og
foreslog endda, at Tirstrup Lufthavn helt eller delvis kunne betale for den videre
lufthavnsundersggelse.® Sidstnaevnte udmelding kan undre noget, da lufthavnsdirektaren ma have
veaeret bevidst om den modstand, der var mod etableringen af en ny lufthavn i hans egen bestyrelse.

Det kommunale initiativ

Den 7. februar 1997 sendte Aarhus, Randers, Hammel og Skanderborg kommuner en felles
opfordring til Arhus Amt, hvori de opfordrede til, at amtet fik iveaerksat en forundersggelse af
alternative lufthavnsmuligheder i amtet.®® Seks dage senere blev der afholdt et made mellem
borgmester Thorkild Simonsen, stadsdirektar Poul-Erik Jensen og fra amtet borgmester Ib
Frederiksen og amtsdirekter Bo Johansen. Parterne blev her enige om, at en undersggelse skulle
adskilles i to faser — dels en undersggelse af en eventuel lufthavns rentabilitet og dels en
undersggelse af placeringsmulighederne. Den anden fase kunne iverksettes, hvis den forste
undersggelsesfase viste sig at falde positivt ud (rentabiliteten var til stede). Den farste
undersggelsesfase skulle finansieres af de interessenter, der var interesseret i en ny lufthavn, og i
den eventuelle anden fase ville amtet “tiltreede undersegelsesarbejdet”.>* Midt under dette made
indgik en fax til amtsborgmesteren fra Ebeltoft Kommune, hvori Ebeltofts borgmester Christian
Rose og kommunaldirektar Bent Christiansen kraftigt opfordrede amtet til at keempe for Tirstrup
Lufthavns status som regionens eneste lufthavn. Endvidere beklagede Ebeltoft Kommune kraftigt
de igangvarende planer for etableringen af en ny lufthavn.®

Ebeltoft Kommunes standpunkt var ikke overraskende, da en ny lufthavn forventeligt ville
medfare, at Ebeltofts borgere ville fa leengere rejsetid til regionens lufthavn. Kort efter mgdet den
13. februar redegjorde Thorkild Simonsen i en indstilling til magistraten for situationen omkring
lufthavnssagen. Heri opfordrede borgmesteren til, at Borgmesterens Afdeling blev bemyndiget til at
seette den farste fase af undersggelsen i veerk, og at samme afdeling tog kontakt til farnaevnte
interessenter bag en ny lufthavn med henblik pa at bidrage gkonomisk til undersggelsen. |
skrivelsen gjorde borgmesterkontoret mere detaljeret rede for, hvad den ferste undersggelse skulle
daekke over — nemlig anlegsudgifter, specifikation af anleeg (kapacitet) og driftsmeessige vilkar ud
fra en malsetning om, at lufthavnen skulle vere Jyllands primare lufthavn”, folsomhedsanalyse
og en vurdering af finansieringsmuligheder og selskabsformen. Skrivelsen opfordrede til, at
undersggelsen tildeltes en uvildig virksomhed, efter at en nedsat styregruppe havde udarbejdet et
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detaljeret kommissorium. | skrivelsen blev endvidere fremsat en forelgbig tidsplan, ifglge hvilken
undersggelsen blev forventet ferdiggjort i slutningen af 1997.%

Den 26. februar blev de fire kommuner enige om en forelgbig kereplan for den forste del af
lufthavnsundersggelsen. Saledes var man enige om udgiftsfordelingen mellem de fire kommuner af
den gkonomiske forundersggelse (man var dog stadig opsat pa, at erhvervslivet skulle finansiere
halvdelen af undersggelsen). Den farste del af lufthavnsundersggelsen blev vurderet til at koste
300.000-500.000 kr. Dertil havde man udarbejdet et udkast til kommissorium for undersggelsen. |
dette blev der videre lagt op til, at undersegelsen ogsé skulle indeholde en “oversigtlig beskrivelse
af den mulige bredere erhvervs- og beskaftigelsesmaessige betydning af en ny lufthavn”.®’

Naeste skridt fandt sted den 5. marts 1997 pa Aarhus Radhus, hvor hovedinteressenterne fra
det astjyske erhvervsliv blev inviteret med henblik pa at fa finansieret halvdelen af den gkonomiske
forundersggelse med private penge.*® Madet var en succes, for s vidt som erhvervslivet forpligtede
sig til at bidrage med det af kommunerne gnskede belgb. Endvidere blev man pa mgdet enige om at
nedsatte en styregruppe med repraesentanter for sdvel kommunerne som erhvervslivet, og at disse
skulle vaere “objektive i relation til spergsmalet om en eventuel lufthavn i Arhus Amt”.
Styregruppen skulle endvidere indhente tilbud pé undersogelsen fra “habile” firmaer lokalt og 1 de
gvrige nordiske lande.®* Umiddelbart inden madet var der gnidninger mellem Niels Opstrup, der var
formand for Dansk Arbejdsgiverforening (DA) i @stjylland, og Mogens Boyter, direktar for
Pressalit samt formand for Arhus Handels- og Industriforening (H&I) og et fremtreedende medlem
af Dansk Industri (DI) i @stjylland. Dette fremgar af en intern skrivelse fra stadsdirekter Poul-Erik
Jensen umiddelbart inden mgdet, hvori han angiver, at Niels Opstrups bagland (DA) ikke vil lade
ham std pd samme “anbefalelsespapir” som Mogens Boyter, og at Mogens Boyter ”ingen &re ma fa
af sagen”.” Ifglge davarende erhvervschef ved Aarhus Kommune, Michael Bruun, var dette udtryk
for den rivalisering, som fandt sted pa daverende tidspunkt mellem Dansk Arbejdsgiverforening og
Dansk Industri om, hvilken af de to organisationer som skulle vare toneangivende inden for
erhvervsudviklingsomréadet.*

| forbindelse med nedszttelsen af styregruppen var der tilsyneladende lidt usikkerhed pé de
indre linjer i Aarhus Kommune om sammensatningen. Saledes havde Erhvervsafdelingens chef,
Michael Bruun, betaenkeligheder angaende sin egen deltagelse, hvilket han gav udtryk for over for
stadsdirektaren. Sidstnaevnte, der var udset til at skulle veere formand for styregruppen, gav
imidlertid Bruun besked om, at han skulle deltage i styregruppen.*? Styregruppen holdt sit farste
mgde pa Aarhus Radhus den 19. marts 1997. Pa mgdet blev det tidligere udsendte udkast til
kommissorium vedtaget med en mindre g&ndring. Dertil blev undersggelsen sat i licitation mellem
KM Anlagningsteknik A/B (KMK), PriceWaterhouse/Seier Petersen, ScanAvia og Luftfartsverket.
De naevnte firmaer havde nu knap en maned til at udarbejde et prisoverslag pa undersagelsen til
styregruppen.®®

Kort forinden havde Arhus Amt lagt yderligere afstand til lufthavnsprojektet, idet Ib Frederiksen
meddelte, at amtet ikke ville deltage i finansieringen af den gkonomiske undersggelse. Dette var
lufthavnsaktarerne dog pa det rene med. Men dertil fajede amtet yderligere krav om, at der skulle
foreligge en henvendelse fra Tirstrup Lufthavns bestyrelse om at sgge andre placeringer og fra en
eller flere kommuner, som var villige til at have en ny lufthavn placeret i deres kommune.** De
sidstnaevnte to krav og iser det sidstnaevnte skulle senere hen besvarliggare processen en del for
lufthavnstilhangerne. | farste omgang var der imidlertid et steerkt fokus pa finansieringsaspektet
omkring en ny lufthavn.
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Caravelle jet ved Tirstrup Lufthavn, 1966.
Fotograf: Bgrge Venge, Aarhus
Stiftstidendes billedarkiv,
Rigsarkivet/Aarhus Stadsarkiv.

Den politiske stemning primo 1997

| mediesfaeren fortsatte den teette deekning af lufthavnssagen. | serdeleshed Arhus Stiftstidende og
JP Ostjylland dekkede omradet intenst. Under overskriften Hvor lander vi” havde Arhus
Stiftstidende et to siders fokus pa lufthavnssagen den 9. marts 1997. Her stillede avisen skarpt pa
stemmefordelingen i henholdsvis Aarhus Byrad og Arhus Amtsréd, hvad angik
lufthavnssituationen. Det enkelte rddsmedlem skulle forholde sig til dels spargsmalet om, hvorvidt
vedkommende gik ind for en ny lufthavn tettere pa Aarhus, og dels om den farste del af
lufthavnsundersggelsen (rentabilitetsundersggelsen) kunne @ndre pa vedkommendes
grundholdning. For byradets vedkommende gik kun 12 ud af de 31 medlemmer umiddelbart ind for
en ny lufthavn. Af de 16, som var imod en ny lufthavn, var de 11 imidlertid villige til at lytte til
argumenterne fra forundersggelsen, hvis disse faldt ud til fordel for en ny lufthavn. For amtsradets
vedkommende var situationen en ganske anden. Saledes var 25 ud af 31 imod en ny lufthavn, og af
de 25 modstandere var kun 9 villige til at ndre opfattelse, hvis en undersggelse pegede pa det
gkonomisk fornuftige i anleeggelsen af en ny lufthavn.*

I begge fora var venstreflgjen med SF og EL kraftigt imod en ny lufthavn, og
rentabilitetsundersggelsens udfald ville ikke pavirke dette naevneverdigt. For Socialdemokratiets
vedkommende var medlemmerne imod en ny lufthavn i byradet, men de var i udtalt grad villige til
at lytte til undersggelsens konklusioner. For deres partikammerater i amtsradet var dette sa langt fra
tilfeeldet, da undersggelsen ikke synderligt ville rykke deres negative holdning over for en ny
lufthavn. Det samme billede gjorde sig geeldende for de borgerlige partier, idet VVenstre og De
Konservative var villige til at rykke sig pa baggrund af undersggelsens resultater i byradet, mens de
ikke var det i amtsradet. Kun Dansk Folkeparti kan siges at vaere ubetinget for etableringen af en ny
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lufthavn i bade byradet og amtsradet.“® At amtsradet i s& udpraeget grad ikke var villigt til
holdningsmaessigt at flytte sig, i modsztning til byradet, synes at afspejle, at amtsradets medlemmer
for flertallets vedkommende kom fra omegnskommunerne, og at disse enten ikke havde den store
interesse i en ny lufthavn eller ligefrem havde interesse i bevarelsen af Tirstrup, idet de (og deres
veelgere!) ville fa leengere til en eventuel ny lufthavn. Det var imidlertid ikke kun fra Amtet, at
lufthavnstilhangerne madte kraftig modstand. Saledes tog trafikminister Bjgrn Westh (S) i
slutningen af april 1997 kraftigt afstand fra ideerne omkring etablering af en ny lufthavn ved
Aarhus. Ministeren gav her udtryk for, at der hverken var befolkningsgrundlag eller
transportstruktur for en ny international lufthavn i Jylland. Endvidere afviste han enhver form for
statslig skonomisk statte til et sddant projekt, og tillige afviste han kommunal statte til projektet
med henvisning til, at det ville vare konkurrenceforvridende.*’

Imens fortsatte den nedsatte styregruppe imidlertid sit arbejde. Allerede den 28. marts var man
kommet frem til, at valget stod mellem to firmaer, hvad angik rentabilitetsundersggelsen, nemlig
ScanAvia og PriceWaterhouse.*® P4 dette tidspunkt var det farst og fremmest et underudvalg under
styregruppen, som varetog forhandlingerne. Efter at udvalget havde haft mgder med de to firmaer
den 7. maj, blev det besluttet, at det i Vedbak placerede firma ScanAvia skulle foresta
undersogelsen. Dette blev begrundet med firmaets fremtreeden under medet og ScanAvias "meget
veludbyggede kontaktnet og firmaets kendskab til miljoet”.* | forbindelse med firmaets opdrag
fremgik det, at ScanAvia skulle fokusere ekstra kraftigt pa vurderingen af de erhvervsmaessige
konsekvenser af en ny lufthavn.*

Sidelgbende med at de navnte interessenter i @stjylland sggte at fa etableret en ny lufthavn,
blev der arbejdet videre fra Vejle Amts side pa at fa gennemfart savel udbygningen af Billund
Lufthavn som tiltag, der kunne bevirke, at Billund Lufthavn fik preedikatet som Danmarks anden
internationale lufthavn. Et centralt element i den forbindelse var bedre vejforbindelser til Billund
Lufthavn og i seerdeleshed etableringen af den sakaldte diagonalvej fra motorvejen i Horsens til
Give nar Billund. | den forbindelse kunne Arhus Stiftstidende i starten af juli maned oplyse, at
Vejles amtshorgmester, Herskind Jgrgensen, samt 16 borgmestre i amtet havde tiltradt en
felleserkleering, hvori de pressede pa for at fa etableret diagonalvejen samt en vej fra Billund til
motorvejen mellem Vejle og Kolding. I erkleeringen opfordrede Vejle Amt og de involverede
borgmestre staten til at indga i et samarbejde, hvor de hver iser skulle patage sig udgifter i
forbindelse med anlegsarbejdet, men hvor amtet nok skulle pdtage sig en “’betydelig del” af
udgifterne.>* Vejle Amt og Billund Lufthavn lgb dog ind i uforudsete problemer i slutningen af
1997, da der blev kastet grus i udvidelsesplanerne for lufthavnen grundet problemer med VVM-
rapporten, idet Ribe Amt ikke fandt, at der blev taget tilstraekkelig h&nd om miljgproblemerne.®® En
anden faktor, der greb forstyrrende ind i Billunds udvidelsesplaner, var den sakaldte Astgruppe, der
i offentlighedsfasen til regionplantilleegget argumenterede kraftigt for, at udbygningen af Billund
Lufthavn skulle flytte til den narliggende flyvestation Vandel.>® Billund Lufthavn kunne dog glaede
sig over opbakning fra erhvervsminister Jan Trgjborg (S), idet ministeren pa en konference i
Horsens den 14. november kraftigt opfordrede til, at interessenterne bag Billund Lufthavn snarest
sggte om statsmidler med henblik pa etablering af forbedrede tilkarselsmuligheder til Billund
Lufthavn, sa man fik forebygget “en forkert beslutning” i Ostjylland, nemlig etableringen af en ny
lufthavn ved Aarhus. Erhvervsministerens reaktion fik med det samme Erhvervsafdelingen i Aarhus
til at udarbejde en skrivelse, hvor man sggte at fa ministerens gjne op for, at problemstillingen var
mere nuanceret, end ministeren fremstillede den p& konferencen.**
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ScanAvias 1997-rapport

I mellemtiden havde ScanAvia faet feerdiggjort sin rapport til Aarhus Kommune i oktober maned
1997. Styregruppen der arbejdede med etableringen af en ny lufthavn, havde mgde den 12.
november 1997 sammen med repraesentanter for ScanAvia, hvor man gennemgik rapporten med
henblik pa evaluering og offentliggarelse. Af referatet fremgar, at man iszr var bekymret for den
svage forrentning i de farste ar efter en eventuel lufthavnsanlaggelse, men at det var normalt for
infrastrukturanlag af den sterrelse. Dertil var man usikker pa den gkonomiske multiplikator i
forbindelse med den afledte effekt af en lufthavn pa beskeftigelsessfaeren. Man regnede saledes
med 1.100 direkte arbejdspladser pr. 1 million passagerer og dertil 1.700 indirekte arbejdspladser.
Men dette punkt skulle deempes i publikationens endelige form grundet usikkerhed omkring
validiteten af beregningerne. Styregruppen fastslog dertil, at safremt man skulle finde private
investorer til projektet, var det vigtigt, at de politiske organer bakkede op om projektet.*®

| forbindelse med ScanAvias rapport og styregruppens afrapportering og indstilling til de
politisk involverede organer skal falgende hovedelementer fremheaeves. Rapporten konstaterede, at
en ny lufthavn var en risikoinvestering med et stort egenkapitalkrav til interessenterne. Lufthavnen
ville pa den anden side vaere af vasentlig betydning for regionen med hensyn til erhvervsudvikling,
gkonomisk veekst og beskaftigelse. ScanAvia vurderede falgende hovedtrek:

e Anlaegsomkostningerne blev vurderet til 1,3 mia. kr. eksklusive diverse
infrastrukturomkostninger i forbindelse med tilkarselsveje mv. til lufthavnen.

Af de 1,3 mia. kr. matte det forventes, at halvdelen af belgbet skulle egenfinansieres, mens
den anden halvdel kunne finansieres pa lanemarkedet.

Lufthavnen forventedes at kunne udvise et positivt driftsresultat efter 2-3 ar med fuldt
udbygget rutenet for udenrigstrafikken.

Lufthavnen ville efter 7-8 ar kunne forrente egenkapitalen med en realrente pa 4 procent.

Lufthavnen ville kunne give en direkte nettojobskabelse pa 1.700 jobs (her var inkluderet
jobtabet i Tirstrup).

Lufthavnen ville medfare en vaesentlig forbedring af virksomhedernes markedsadgang og
ville medvirke til en positiv beslutning om etablering af nye virksomheder.

Styregruppen opfordrede i forbindelse med afrapporteringen til, at man ikke i farste omgang
iveerksatte konkrete undersggelser af placeringsmulighederne. Derimod opfordrede gruppen til, at
man gik videre med at undersgge mulighederne for at finde interessenter til finansiering af
egenkapitalen p& 650 millioner kr. — dette eventuelt i form af den sékaldte FBOT-model.*’
Styregruppen opfordrede til, at den frem til den 30. juni 1998 kunne undersgge eksterne
finansieringsmuligheder, og safremt dette forehavende gav udbytte, skulle kommunen ga videre i
forsgget pa at f& revurderet placeringsmulighederne for en ny lufthavn.*®

Hvad kunne da konstateres pa baggrund af denne farste rapport fra ScanAvia? Umiddelbart var der
bade gode og darlige nyheder for tilhaengerne af en ny lufthavn. Pa plussiden var sa ubetinget den
konstatering, som styregruppen valgte at bruge ordret i afrapporteringen til de politiske organer,
nemlig at lufthavnen ville veere af vaesentlig betydning for regionen med hensyn til
erhvervsudvikling, skonomisk veakst og beskeftigelse. Desvearre var det vanskeligere for rapporten
at komme frem til helt konkrete data for, hvad lufthavnen ville skabe malt i kroner og grer samt
beskeaftigelse. Sidstnavnte illustreret i problematikken om multiplikatorberegningerne pa
beskeftigelsessiden. Pa minussiden var det store gkonomiske indskud pa 650 mio. kr., som reelt var
uden forrentning de farste 7-8 &r.>® Men umiddelbart kunne man konstatere, at lufthavnen ville vere
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rentabel efter fa ar, men at en afggrende forudsetning i den forbindelse var et fuldt udbygget rutenet
for udenrigstrafikken.®

Pa et mgde i Aarhus Kommunes magistrat den 1. december 1997 valgte magistraten at falge
styregruppens indstilling, og styregruppen havde derpa godt et halvt ar til at finde interessenter til
finansiering af den nadvendige egenkapital p& 650 mio. kr.**

Den politiske situation efter ScanAvia-rapporten

Kort efter ScanAvia-rapporten tog lufthavnssagen en uventet drejning, da Hammel Byrad den 10.
december, i forbindelse med evalueringen af rapporten, valgte at traekke sig fra styregruppen.®?
Hammels borgmester, der gennem hele forlgbet havde veeret en varm fortaler for en ny lufthavn
placeret i hans egen kommune, havde ikke sit byrdd med sig.%®> Grundet byradets bekymring métte
Hammel altsa indtage en vasentlig mere passiv position i sagsforlgbet.

Med Hammel skubbet ud pa sidelinjen var der officielt fire kommuner tilbage bag
lufthavnsinitiativet, idet Harning Kommune var kommet med kort forinden. Dette var sket efter at
stadsdirekter Poul-Erik Jensen havde kontaktet Harning efter aftale med daveerende Aarhus-
borgmester Thorkild Simonsen. | et notat fra stadsdirektaren i starten af december til den nye
Aarhus-borgmester, Flemming Knudsen, redegjorde Poul-Erik Jensen for de enkelte kommuners
stasted i lufthavnssagen inden for det sékaldte ti-kommuners-samarbejde.®

Initiativet fra stadsdirektgren kom som reaktion pa, at den nye borgmester forinden havde
luftet offentligt, at han ville tage lufthavnssagen op i dette forum. Af skrivelsen fremgatr, at ideen
om etableringen af en ny lufthavn pa det kommunale plan var startet som tovejsforhandlinger
mellem Aarhus-Randers og Aarhus-Hammel. De tre borgmestre havde alle bakket op om ideen.
Dernzst havde man kontaktet Skanderborg, som ogsé var med pa ideen. Dermed havde man, med
stadsdirekterens ord, samlet et hold ”med store og sma kommuner mod nord, syd, vest og midt i
Amtet — og med béade S og V borgmestre”.®® Efterfglgende kontaktede Aarhus Kommune, ifglge
stadsdirektarens skrivelse, Hadsten, Hgrning og Galten. Harning sagde straks ja til ideen om en ny
lufthavn, mens Hadsten var uafklaret i sagen. Galten valgte at satse pa fortsat statte til Tirstrup og
gnskede ikke nogen diskussion om en ny lufthavn. Hvad angik de andre kommuner i udvalget, holdt
Rende Kommune ikke overraskende pa Tirstrup som regionens lufthavn, mens stadsdirektaren
vurderede Rosenholm Kommune til at gere det samme. Endelig var Hinnerup Kommune imod en
lufthavn i Hinnerup, mens Odder Kommune ikke var kommet frem til, hvor de stod i
lufthavnsspergsmalet. Stadsdirektagren radede derfor Flemming Knudsen til ikke at kare for
voldsomt frem i ti-kommune-samarbejdet, da der var store uoverensstemmelser internt i gruppen.®

| forbindelse med Arhus Amts reaktion pa ScanAvias rapport udtalte den kommende
amtsborgmester, Johannes Flensted-Jensen (S), i starten af december, og til trods for at han endnu
ikke havde leest rapporten, at det, han havde hert, ikke kunne fa ham, eller det gvrige amtsrad, til at
andre mening. Dog ville amtet leve op til den tidligere indgaede aftale og ga ind og hjalpe i
undersggelsen af placeringsmuligheder, hvis den gkonomiske analyse sandsynliggjorde det
gkonomiske grundlag for lufthavnen.®” Saledes kunne hverken et skifte p& amtsborgmesterposten
eller ScanAvia-rapporten andre det store pa Arhus Amts indstilling til etablering af en ny lufthavn
ved Aarhus. Dertil havde amtet fa maneder forinden klart markeret, hvor det befandt sig i
lufthavnsspgrgsmalet med den ferdigudformede Regionplan 1997. Heri fastslog amtsradet, at
Tirstrup Lufthavn var regionens lufthavn, og at amtsrddet enskede at stotte lufthavnen med sikre
gode transportforbindelser”. Hvad angik en eventuel ny lufthavn, ville amtsradet indga i milje- og
planlegningsmassige undersggelser, safremt en gkonomisk undersggelse kunne sandsynliggere en

40



Erhvervshistorisk Arbog Henrik Mglgaard Frandsen
2015, 2

positiv rentabilitet for en ny lufthavn, en kommune tilkendegav interesse i at stille et areal til
radighed for en ny lufthavn, og Tirstrup Lufthavns bestyrelse tilkendegav interesse i en given
undersggelse.®

Midtvejsfasen
Arbejdsgruppen nedsattes

I en rundskrivelse til styregruppen i slutningen af december redegjorde stadsdirektgren for opleegget
for den videre undersggelse og for sammensatningen af den arbejdsgruppe, som skulle sta for
arbejdet. Arbejdsgruppen havde nu cirka et halvt ar til at finde investorer til et eventuelt
lufthavnsanlaeg.®*Arbejdsgruppen havde fokus pd at sondere terraenet for potentielle investorer, men
dertil havde gruppen gjnene rettet mod udviklingen i Billund, og de udvidelsesproblemer Billund
Lufthavn var lgbet ind i.

| forbindelse med jagten pa investorer benyttede arbejdsgruppen blandt andet Aarhus-kontoret
i Bruxelles, hvor den ansvarlige, Knud Hedeager Nielsen, sendte stgrre maengder af information til
arbejdsgruppen angaende andre europaiske lufthavne i en med Aarhus sammenlignelig situation,
eksempler pa privat-offentlig finansiering af lufthavne samt oversigt over selskaber og eksperter
med erfaring i lufthavnsfinansiering og drift.”” Knud H. Nielsens undersggelser viste blandt andet,
at offentlig-privat finansiering af lufthavne ikke var serlig udbredt i Europa, samt at der ikke var
serlig mange eksempler pa lufthavne, der var flyttet inden for samme region. Et succesfuldt
eksempel herpa var dog i Miinchen. Endvidere henviste Knud Nielsen til European Region of
Airport Councils positive tal for luftfarten i Europa, der paviste en fremgang i ferste halvdel af 1997
pa 7,5 % pa passagersiden og 6,2 % pa fragtsiden i forhold til farte halvar af 1996. Dertil viste den
europ@iske brancheforening inden for lufthavne, ACI’s, tal, at de 1 underseggelsen involverede
lufthavne i Europa havde haft en samlet indtjening pa 14,4 mia. US $.”* Desuden havde Knud H.
Nielsen haft et mgde med den tidligere danske EU-kommisseer Henning Christophersen, hvor
sidstnaevnte havde oplyst, at han gerne ville bista lufthavnsprojektet. Henning Christophersen havde
pa madet anbefalet, at arbejdsgruppen tog kontakt til blandt andet entreprengrvirksomheden
Skanska AB og Direkter for Kgbenhavns Lufthavn, Niels Boserup, med henblik pa den videre
proces.’? Den konkrete udlgber af Knud Nielsens arbejde synes i denne forbindelse, at have veeret
den kontakt arbejdsgruppen fik med Skanska AB og Niels Boserup.

Pa dette tidspunkt var Billund Lufthavn lgbet ind i problemer i forbindelse med sine
udvidelsesplaner, men der herskede en del usikkerhed i arbejdsgruppen omkring savel problemets
omfang som dets karakter i starten af januar maned. Som konsekvens heraf sa Palle Dinesen fra
Randers Kommune sig ngdsaget til at tage direkte kontakt med direktgren for Billund Lufthavn
Jorgen Krab Jergensen for at fa afklaret situationen sidst i januar maned. | den forbindelse fik han
besked om, at der ikke var tale om, at Ribe Amt havde palagt Billund Lufthavn at etablere en ny
lufthavn 5 km veek fra Billund Lufthavn pga. miljghensyn. Ribe Amt, der var regionplanmyndighed
i forhold til Billund Lufthavn, havde derimod kreevet, at der blev lavet en parallelbane ca. 1,5 km
veek fra den davarende bane grundet stgjhensyn. Dette mente Billund Lufthavn ikke var
ngdvendigt, da problemet kunne afhjelpes via nye flytyper og udfasning af de gamle. Der var
dermed ikke tale om, at Billund Lufthavn sggte at undga etableringen af en ny lufthavn tet pa den
gamle, men at lufthavnen modsatte sig etableringen af en parallelbane.” Direktaren for Tirstrup
Lufthavn, Poul Stenbgg, havde, om end i perioder bag kulisserne, gennem hele forlgbet veeret en
aktiv akter for en ny lufthavn. Han vurderede fortsat i slutningen af januar, at Billunds problemer
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var af sd graverende karakter, at: “nar Aarhus (ny) lufthavn NV kan fremmes 1 1998, er den ogsa

tidsmaessigt foran og en sikker vinder som centraljysk lufthavn [vis a vis Billund Lufthavn]”.”

Kgbenhavns Lufthavne i spil som en mulig samarbejdspartner, DML og SAS

Poul Stenbggs vurdering af ScanAvia-rapporten var et af arbejdsgruppens hovedpunkter i midten af
januar. Denne blev af lufthavnsdirektaren vurderet som: “en god rapport med et professionelt
tilsnit”.”® Stenbgg fremhaevede derudover, at arbejdsgruppen burde veere opmarksom p4, at
luftrummet over Kastrup Lufthavn i 2005 forventedes at have naet sit methedspunkt pa 20 mio.
passagerer, og at der maske derfor var behov for en aflastningslufthavn i provinsen — en rolle som
méske kunne blive udfyldt af en kommende ny lufthavn ved Aarhus.” At Kastrup Lufthavn rigtig
nok havde kapacitetsproblemer, fik arbejdsgruppen konstateret, da direktgren for Statens
Luftfartsstyrelse Ole Asmussen orienterede Palle Dinesen om, at Kastrup allerede havde naet sin
kapacitetsgraense to timer om dagen, og at man i 2005 matte lukke for yderligere vaekst, hvis
udvikling%n fortsatte. Dog kunne brugen af starre fly samt bedre styringssystemer gge lufthavnens
kapacitet.

Arbejdsgruppen fulgte hurtigt op pa den mulige samarbejdsmulighed med Kastrup Lufthavn
0g havde den 29. januar mgde med direktgren for Kebenhavns Lufthavn, Niels Boserup. Af
referatet fremgar, at Boserup var af den opfattelse, at hvis man skulle placere en lufthavn i Jylland
ud fra placeringsmassige hensyn og ikke ud fra tilfeeldigheder”, sa skulle den "helt klart placeres 1
@stjylland — ved Hammel”.”® Boserup, som gav udtryk for sin private vurdering af
lufthavnsspergsmalet i @stjylland, papegede tilgeengelighedsaspektet som helt centralt for en
eventuel lufthavn. Her vurderede han Billund Lufthavn som forkert placeret, tilfeeldig anbragt og
vejadgangen som “elendig”. Boserup vurderede, at der ikke var plads til to internationale lufthavne
i Jylland, og at charterflyselskaberne ville flytte deres aktiviteter til en ny lufthavn i @stjylland.
Dertil mente han, at der ville udga flere internationale ruter fra en ny lufthavn ved Aarhus vis a vis
Billund Lufthavn.”

Hvad angik arbejdsgruppens forespgrgsel om et eventuelt samarbejde mellem Kgbenhavns
Lufthavn og en ny lufthavn ved Aarhus, sa gjorde Boserup det klart, at safremt Kgbenhavns
Lufthavn ville engagere sig, sa var det udelukkende med det formal at tjene penge pa det. Efter hans
vurdering ville en ny lufthavn ved Aarhus vaere vanskelig at gere til en kommerciel succes de farste
ar, idet der ikke blot var tale om at dbne en ny lufthavn og nedlzegge en gammel, men ogsa at den
ny lufthavn skulle konkurrere med en anden jysk lufthavn placeret i Billund. Boserup mente derfor,
at det ville blive vanskeligt at finde eksterne investorer til projektet, med mindre man forst fik afsat
en pulje af offentlige midler til projektet. Afslutningsvis tilkendegav Boserup, at han gerne ville
analysere mulighederne naermere med henblik pa, at Kgbenhavns Lufthavn eventuelt kunne spille
en rolle i forhold til en ny lufthavn ved Aarhus. Pa dette tidspunkt kom der en noget overraskende
vinkel ind over, idet Boserup blev spurgt, om Kgbenhavns Lufthavn ogsa var villig til at patage sig
en eventuel driftsopgave af Tirstrup Lufthavn efter at militeret havde forladt lufthavnen. Hertil
svarede Boserup, at han gerne ville vurdere det, men at han farst ville se Tirstrup Lufthavns
regnskaber nermere efter.2 Af et notat fra arbejdsgruppen, hvorpa Erhvervsafdelingens chef
Michael Bruun gav udtryk for sine vurderinger, fremgar det, at man herefter orienterede
stadsdirekter Poul-Erik Jensen om sagen. | notatet gav Bruun udtryk for, at han godt var klar over,
at arbejdsgruppens beveaegede sig pa graensen af deres arbejdsmandat, idet man ikke havde mandat
til at blande sig i Tirstrup Lufthavns fremtidige drift. Omvendt gjorde han over for stadsdirektgren
rede for, at flere i arbejdsgruppen ansa Boserup som en nggleperson. Michael Bruun skrev saledes
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til stadsdirekteren om stemningen i arbejdsgruppen “’kan vi f4 Kastrup Lufthavn som en del af et
BOT-konsortie, er “den halve lykke” gjort”.®*

Inden arbejdsgruppens mgde med Niels Boserup orienterede Jens Otto Kjeer Hansen de gvrige
i gruppen om, at de havde modtaget en invitation til et mgde pa Grundfos den falgende dag, fredag
den 30. januar 1998. Madet var et initiativ fra Grundfos’ direkter Niels Due Jensen og havde til
formal at skabe opbakning omkring en ny lufthavn i @stjylland. Due Jensen havde derudover
inviteret en rekke erhvervsledere. Mgdet skulle blive begyndelsen til initiativet Det Midtjyske
Lufthavnsrad (DML), der kom til at spille en central rolle i de videre bestrabelser pa at fa etableret
en ny lufthavn i @stjylland. Arbejdsgruppen blev enig om, at lade sig repraesentere af Jens Otto
Kjeer Hansen ved Grundfos-mgadet.® | oplaegget til madet p& Grundfos blev det navnt, at DML ville
fokusere kraftigt pa den argumentation, at en nyanlagt lufthavn taettere pa Aarhus ville veere “en
gron lufthavn” sammenlignet med Billund Lufthavn, idet man ville undgé en masse unedvendig
energiforbrug ved persontransporten fra det mere befolkningskoncentrerede @stjylland til Billund,
s&fremt man fik den nye lufthavn ved Aarhus. ®

Pa baggrund af dels arbejdsgruppen og dels det nystartede Midtjyske Lufthavnsrad tilsendte
ScanAvia den 9. februar 1998 et oplag til de to fora, hvori de angav tre mulige analyseomrader,
som firmaet kunne undersgge narmere. Ud over en videre analyse af de erhvervsmassige
konsekvenser af en ny lufthavn, lagde firmaet op til en analyse af to nye omrader, som begge angik
de miljemassige konsekvenser af en ny lufthavn.®* ScanAvia havde fornemmet hvor stor betydning
DML og Jens Otto Kjer Hansen pé det tidspunkt tillagde det ”grenne perspektiv” 1 lufthavnssagen.

Kort efter, den 12. februar 1998 havde Erhvervsafdelingens chef Michael Bruun,
Stadsdirektar Poul-Erik Jensen og borgmester Flemming Knudsen mgde pa Aarhus Radhus med
vicekoncernchef'i SAS, Vagn Serensen, og SAS’ direktar for de danske ruter, Jens Helmg Larsen.
Emnet var en “generel snak + en evt. ny lufthavn”.®® Ifglge daveerende erhvervschef i Aarhus
Kommune, Michael Bruun tilkendegav SAS pa madet, at de var serdeles positivt indstillet omkring
en ny lufthavn teettere pa Aarhus. Pa magdet gav SAS udtryk for, at de mente, at Billund Lufthavn
var placeret 100 km for langt mod syd og dertil havde en ringe infrastruktur landvaerts.®

Pa arbejdsgruppens fglgende mgde kunne Jens Otto Kjeer Hansen meddele, at DML indbgd til
stiftende generalforsamling den 23. marts 1998. Endvidere oplyste han, at det var DML’s hensigt at
veare “meget synlig i debatten om en ny lufthavn™®’ Arbejdsgruppen aftalte, at Jens Otto Kjeer
Hansen skulle fungere som forbindelseslinje mellem lufthavnsradet og arbejdsgruppen. Jens Otto
Kjer Hansen kunne pa madet endvidere fortaelle, at der forventedes ivearksat en reekke
undersggelser frem mod sommeren 1998. Undersggelserne skulle fokusere pa dels en
miljgundersggelse af de trafikale forhold i forbindelse med overfladetransporten til/fra hhv. Billund
Lufthavn og en ny midtjysk lufthavn og dels en miljgundersggelse af den nye lufthavns pavirkning
af omgivelserne i forbindelse med flyoperationer og drift af lufthavnen.®®

COWI-notatet, potentielle investorer og Kgbenhavns Lufthavnes mulige engagement i @stjylland

Af madereferatet fremgar endvidere, at Erhvervsafdelingen i Aarhus Kommune havde bedt
radgivningsvirksomheden COWI om at vurdere ScanAvia-rapportens styrker og svagheder.
Hensigten var i den forbindelse, at arbejdsgruppen skulle vere bedre ’klaedt pa™ til at selge
lufthavnsprojektet til eventuelle investorer. Af madereferatet fremgar, at primeert to forhold blev
uddybet pa arbejdsgruppens made fra det forelgbige notat, COWI havde udarbejdet. Det farste
punkt angik ScanAvias vurdering af indenrigstrafikken, som COWI fandt for optimistisk. Her
mente COWI, at tallene i ScanAvia rapporten var overvurderet med 10-20 %. Det andet forhold, der
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blev uddybet pé arbejdsgruppens mede, var COWI’s vurdering af udenrigstrafikken fra en ny
lufthavn. Arbejdsgruppen konkluderede her, at COWI vurderede udenrigsflyvningen som
undervurderet i ScanAvia-rapporten. Dette, ifglge arbejdsgruppens referat, fordi tallene for
udenrigstrafikken hvilede pa den antagelse, at en ny lufthavn ville have det samme rutenet som
Billund Lufthavn, men at kun halvdelen af Billund Lufthavns passagerer ville skifte til den ny
lufthavn ved Aarhus. Arbejdsgruppen konkluderede, at man her skulle fokusere pa, at alle
passagererne fra Billund Lufthavn ville skifte til Aarhus, idet der kun var plads til én international
lufthavn i Jylland, og den ville i givet fald ligge ved Aarhus.®®

Umiddelbart kan man her godt blive lidt overrasket over behandlingen af COWTI’s forelebige
notat pa arbejdsgruppens made, da notatet fremstod som en sardeles kritisk vurdering af ScanAvias
rapport, ogsa hvad angik ScanAvias vurdering af anleegsbudgettet og de beskaftigelsesmaessige
effekter af en ny lufthavn. Saledes lgd det blandt andet i notatet, at ScanAvias dimensionering af en
ny lufthavn ikke var tilstreekkeligt veldokumenteret, og at belgbet pa 5 procent, der var afsat til
uforudsete udgifter, var alt for lavt og snarere burde ligge pa 10-20 procent. Pa
beskaftigelsesomradet vurderede COWI, at ScanAvia-rapporten angav for positive tal for bade den
direkte og indirekte beskaftigelseseffekt af en ny lufthavn. COWI-notatet vurderede desuden, at
“etableringen af Arhus Lufthavn kun i begraenset omfang vil gavne de vaekstmassige betingelser for
Arhus-omrédet, fordi erhvervslivet i international mélestok allerede har god adgang til en regional
lufthavn med internationale forbindelser (Billund Lufthavn).”90 COWI-notatet er sveert at vurdere
ud fra en faglig sammenhang, da virksomheden var blevet bedt om at forholde sig “overdrevent”
kritisk til ScanAvia-rapporten, — netop sa Styregruppen kunne vere forberedt pa den kritiske
modargumentation, der kunne komme og 0gsa den i deres gjne urimelige kritik.** Som
arbejdsgruppen laeste COWI-notatet, kan man konkludere, at de fandt praktisk taget alle
argumenterne urimelige.

Pa arbejdsgruppens mgde behandlede man ydermere hvilke investorer, som man ansa for
oplagte at kontakte. Her blev man enige om, at kontakte entreprengrvirksomheden NCC Rasmussen
og Schigtz, B. O. T. Management og entreprengrvirksomheden Skanska. Sidstnaevnte havde man,
som navnt, faet anbefalet af Henning Christophersen og dertil havde man faet formidlet en kontakt
til Skanska i Aarhus via advokatfirmaet Opstrup, Skovgaard & Partnere.”

Endelig behandlede man ogsa punktet vedragrende en eventuel henvendelse til styrelsen for
Aarhus Lufthavn (Tirstrup) pa baggrund af det mgde, man havde haft med direktaren for
Kgbenhavns Lufthavn, Niels Boserup. | den forbindelse blev det vedtaget, at lade
Erhvervsafdelingen i Aarhus Kommune vurdere spargsmélet.?® Ved den efterfalgende behandling
af dette spargsmal blev Aarhus Kommunes aktarer i arbejds- og styregruppen hurtigt enige om, at
man her var inde pa et potentielt seerdeles gmtaleligt omrade i forhold til arbejdsgruppens mandat. |
et handskrevet notat af 24. februar 1998 diskuterede saledes stadsdirektar Poul-Erik Jensen og
erhvervsafdelingens chef Michael Bruun, hvorledes man skulle agere i sagen, og stadsdirektgren
gav her udtryk for, at det i hans gjne ville veere utidig indblanding i Tirstrup Lufthavns forhold.
Michael Bruun var enig i vurderingen, og han konstaterede pa baggrund af stadsdirektarens
tilbagemelding i sagen, at man fra Aarhus Kommunes side skulle sgge, at undga at Tirstrup
Lufthavn blev videre inddraget i forbindelse med de da igangverende forhandlinger med
Kgbenhavns Lufthavn.**

| den offentlige debat var Tirstrup Lufthavns bestyrelsesformand, den konservative radmand
Poul B. Skou, ude med en kraftig kritik af amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen i starten af
marts maned 1998. Baggrunden var, at amtsborgmesteren kort forinden havde foreslaet et jysk
lufthavnssamarbejde med flere faderuter til Billund som et lgsningsforslag vis a vis den
igangvaerende midtjyske lufthavnsproblematik. Dertil havde Flensted-Jensen nok engang afvist en
ny lufthavn ved Aarhus med det argument, at den ikke ville have nogen videre erhvervsmaessig
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effekt regionalt set. Poul B. Skou mente, at amtsborgmesteren med disse tilkendegivelser gjorde det
svarere for det gstjyske lufthavnsinitiativ og samtidig varetog trekantsomradets interesse. Ogsa
Aarhus’ borgmester, Flemming Knudsen, og Randers’ borgmester, Keld Hiittel tog 1 den
forbindelse afstand fra Flensted-Jensen.” Den &rhusianske borgmester havde kort forinden varet
ude med et noget alternativt forslag, idet han havde luftet ideen om, at man lgste lufthavnsstriden
mellem Billund Lufthavn/Vejle Amt og planerne for en ny lufthavn ved Aarhus ved at lave en
feelles lufthavn omkring Gedved pa graensen mellem de to amter. Forslaget blev med det samme
afvist fr& Vejle Amts side, og ogsa det gstjyske erhvervsliv havde svert ved at falge logikken i dette
forslag.

Abent debatmade om Lufthavnsspgrgsmélet og flere aktgrudmeldinger

Fa dage efter, den 9. marts 1998, afholdt Vej- og Byplanforeningen samt Ingenigrforeningen i
Danmark et debatmgde i Scandinavian Congress Center i Aarhus, hvor temaet var en eventuel
etablering af en ny lufthavn ved Aarhus. Madet havde lnge veret i stabeskeen.®” P4 debatmadet
deltog amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen, mens det kun var Skanderborgs borgmester
Aleksander Aagaard, advokat Thorkild Rydahl og direktar Jens Otto Kjer Hansen, der deltog som
offentlige “noglepersoner” fra lufthavnstilhaengernes side. Amtsborgmesteren argumenterede pa
debatmgdet for, at hele polemikken var spild af tid, da et eventuelt forslag om en ny lufthavn
alligevel ville falde i Folketinget, hvorfor man snarere skulle fokusere pa at bygge ordentlige veje til
Billund Lufthavn. Amtsborgmesteren brugte i forbindelse med Folketingsvinklen det reesonnement,
at folketingspolitikerne fra de gvrige regioner i Jylland ville ga imod en ny lufthavn ved Aarhus,
idet de ville forsvare lufthavnen i deres respektive region.” Jens Otto Kjer Hansen fokuserede
kraftigt pa, at man ville formindske miljgbelastningen, idet de mange astjyder ikke skulle kare hele
vejen til Billund, hvis man fik etableret en ny lufthavn ved Aarhus. Et andet bemarkelsesvardigt
indleeg kom fra professor og trafikforsker H. P. Myrup. Professoren argumenterede kraftigt for
etableringen af en ny lufthavn ved Aarhus, idet man her havde “dobbelt sa godt et underlag som
Billund”. Omvendt ville Tirstrup Lufthavn gé en sikker ded i mede vis a vis Billund Lufthavn,
ifelge Myrup. Professoren havde tidligere lavet de analyser, der la til grund for, at Maersk Air
havde valgt Billund Lufthavn frem for Tirstrup Lufthavn som basis for deres jyske udenrigsruter. Pa
debatmedet slog medlem af folketingets trafikudvalg, Sonja Mikkelsen (S) fast, at der ikke kunne
blive tale om at indskyde statspenge til en eventuel ny lufthavn.*® Ellers m& man konkludere at det,
der mest sprang i gjnene, var de mange indbudte ngglepersoner i lufthavnsdebatten, som ikke deltog
I arrangementet.

Kort efter meldte LO i Aarhus ud omkring deres standpunkt i den verserende lufthavnsdebat.
Saledes lad det pa LO’s repraesentantskabsmede den 23. marts 1998, at LO i Aarhus fortsat bakkede
op om Tirstrup som regionens lufthavn, men kun safremt det skulle lykkes at skaffe det gkonomiske
grundlag for ”det nedvendige forarbejde” for en ny storlufthavn i @stjylland inden 1. juli 1998, ville
LO bakke op om denne.’® Med andre ord ville LO i Aarhus tilsyneladende bakke op om en ny
lufthavn, hvis arbejdsgruppen fik rejst kapitalgrundlaget for en ny lufthavn. LO repreaesenterede pa
dette tidspunkt 66.000 medlemmer i Aarhus-omradet, og var derfor en, malt i medlemmer, ganske
betydelig organisation.*™*

Samtidig med LO’s reprasentantskabsmede blev der afholdt stiftende generalforsamling for
Det Midtjyske Lufthavnsrad pa Grundfos Center i Bjerringbro. DML kunne i den forbindelse
meddele, at interessegruppen bestod af 32 virksomheder med tilsammen 12.000 ansatte i det gst- og
midtjyske. Som formand valgtes koncernchef Niels Due Jensen (Grundfos).'%
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Debatmgde om lufthavnsplanerne pa Aarhus
Radhus 1999. Fotograf: Jens Thaysen, Aarhus
Stiftstidendes fotoarkiv, Rigsarkivet/Aarhus
Stadsarkiv.

Samme dag fik Danmark ogsa en ny trafikminister i form af Sonja Mikkelsen (A). Den nye minister
abnede fa dage senere noget overraskende op for, at hendes ministerium gerne ville bidrage med
ekspertise til at lave de nedvendige beregninger i [lufthavns-] projektet”. Sonja Mikkelsen tilfojede
derudover, at hun ikke ville sta i vejen for en ny lufthavn i @stjylland, men samtidig fastholdt hun,
at der ikke kunne blive tale om statslig stette til den ny lufthavn. Endvidere fastslog ministeren, at
en ny lufthavn ville fa alvorlige konsekvenser for de gvrige nartliggende lufthavne i Jylland, og at
”man derfor bliver nedt til at inddrage dem 1 processen”. Ministeren ville dog ikke g ind i sagen,
med mindre der kom en stor gruppe af interessenter, der ville have trafikministeriet til at finde en
fzlles losning.® Samtidig gav Horsens Erhvervsrad deres mening til kende i lufthavnsdebatten,
idet radets formand, Direkter Leif Hede Nielsen, bekendtgjorde, at de bakkede op om Billund
Lufthavn som regionens lufthavn. Erhvervsradet baserede sin argumentation pa Billund Lufthavns
succes og de gkonomiske udgifter forbundet med etableringen af en ny lufthavn ved Aarhus.'® Kort
forinden havde erhvervsradet i Skanderborg til gengald meldt ud, at det gav sin fulde opbakning til
etableringen af en ny lufthavn ved Aarhus.™®

I slutningen af marts maned 1998 blandede SAS sig for farste gang i lufthavnsdebatten. Farst
i et interview og dernzst i en starre kronik i Arhus Stiftstidende redegjorde koncerndirektar i SAS
Danmark, Vagn Sarensen, for flyselskabets vurdering af sagen.® Ifglge Vagn Sarensen var den
eneste rigtige lgsning at anleegge en ny lufthavn ved Aarhus, idet man her havde det bedste
kundegrundlag i form af en starre befolkningskoncentration. | forleengelse heraf ville man ogsa gere
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miljget en stor tjeneste, da den gstjyske befolkning ikke skulle rejse sa langt for at na frem til en
given lufthavn. Vagn Sgrensen efterlyste samtidig, at regeringen tradte i karakter, da placeringen af
Danmarks anden internationale lufthavn i sidste ende var en national sag og ikke en lokal/regional
sag. Koncerndirektaren papegede at det sidste, der var brug for, var to lufthavne i Jylland med
internationale ambitioner. | den sammenhang opfordrede koncerndirektgren Billund Lufthavn til at
”drosle ned og ikke fortsaette med den store oprustning af lufthavnsanlaegget som planlagges i
gjeblikket”. Vagn Serensen var endvidere ganske klar i maelet hvad angik Tirstrup Lufthavn, idet
han slog fast, at SAS ikke troede pa Tirstrup Lufthavn som international lufthavn, da lufthavnen
ligger ”forkert rent geografisk og det kan ingen nye motorveje [til Tirstrup Lufthavn] rette op pa”.
At SAS havde tiltro til en ved Aarhus placeret ny lufthavn blev understreget af, at Vagn Sgrensen i
sin kronik tilbed, at SAS gik ind med en begranset medfinansiering af den nye lufthavn.*’

Kort efter udmeldingen fra SAS redegjorde lufthavnsdirekter Poul Stenbgg for sin vurdering
af Tirstrup Lufthavns fremtid i et brev til amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen. | brevet
papegede lufthavnsdirektoren med store bogstaver, hvor afgerende SAS’ indspil 1 lufthavnsdebatten
var. Saledes skrev Stenbgg:'*®

Der er ingen tvivl om, at SAS’ nuvarende udspil og lefter er ganske skelseattende og af afgerende
betydning for den videre udvikling i Jyllands lufthavne. Det ma ogsé forventes at SAS’ initiativ i hgj
grad vil pavirke det landspolitiske trafikbillede i den kommende tid.

Investorudviklingen

Samtidig med at den offentlige debat om lufthavnsplanerne karte, fortsatte arbejdsgruppen sit
arbejde med at finde kapitalgrundlag for en ny lufthavn. I Igbet af marts og april maned 1998 havde
arbejdsgruppen en reekke mgder samt gvrig korrespondance med potentielle samarbejdspartnere
vedrgrende lufthavnsprojektet. Saledes deltog repraesentanter for arbejdsgruppen i en B.O.T.
konference i Kgbenhavn den 12. marts 1998, hvor der blev etableret kontakt til en reekke for
gruppen interessante emner — blandt andet den tidligere norske udenrigsminister og davaerende
ambassadgr i Danmark Thorvald Stoltenberg.*® Baggrunden for arbejdsgruppens lidt usedvanlige
mgde med den norske ambassader var at finde i det forhold, at erhvervschef Michael Bruun havde
haft en samtale med ambassadgren tilbage i januar 1996. Her havde Stoltenberg givet udtryk for, at
Bruun kunne kontakte ham, safremt han senere skulle fa brug for hjelp i en eller anden
sammenhang. Dette tilbud gjorde erhvervschefen brug af via en skrivelse til Stoltenberg i februar
1998, hvor Bruun adspurgte ambassadgren om et muligt samarbejde omkring lufthavnsprojektet.
Konkret pegede Bruun pa den norske “Petroleums Fond” som en mulig finansiel akter i projektet.
Samtidig orienterede direkter i den Dansk Bank, Torben Jgrgensen, arbejdsgruppen om centrale
aktgrer pa FBOT-markedet, der pa davaerende tidspunkt havde udvist serlig interesse for
investering og involvering i lufthavnsdrift og byggeri. Blandt andet fremhaevede Torben Jgrgensen
Kebenhavns Lufthavne A/S som en “’ikke uveasentlig akter”. M

| starten af april maned havde arbejdsgruppen mgde pa Aarhus Radhus, hvor der blev gjort
status pa en reekke omrader. Et centralt omrade var selvsagt resultatet af de mgder, man havde haft
med potentielle investorer. Pa dette tidspunkt var der tre potentielle skandinaviske aktarer i et
FBOT arrangement, nemlig NCC Rasmussen og Schigtz, Skanska/C. G. Jensen A/S og B.O.T.
Management. Arbejdsgruppens mgde med de to farste selskaber blev pa mgdet betegnet som
“konstruktive og serigse”.? Fra den sidste aktgr, B.O.T. Management havde man féet en
umiddelbar positiv tilbagemelding, hvor firmaet tilkendegav, at det godt ville medvirke i
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projektet.**® Alle de tre akterer udtrykt gnske om at inddrage Kgbenhavns Lufthavn i et eventuelt

konsortium, og NCC Rasmussen havde allerede kontaktet lufthavnsdirektaren i Kgbenhavn, Niels
Boserup for at forhare sig om et eventuelt samarbejde. Men arbejdsgruppen havde ikke pa
daverende tidspunkt kendskab til Boserups reaktion.***

Pa arbejdsgruppens made blev yderligere diskuteret hvilken form for tilbagemelding, der var
juridisk gnskelig, og man blev enige om, at sekretariatet skulle udarbejde et anvendeligt grundlag,
som derpa skulle videresendes til de tre potentielle B.O.T. aktgrer. Endvidere blev der pa madet
fokuseret pa hvilke gkonomiske garantier, man kunne give eventuelle investorer. Angaende
sidstnaevnte blev arbejdsgruppen enige om, at der hverken fra kommunernes eller amtets side la
tilkendegivelse af, at de ikke kunne eller skulle yde gkonomiske garantier til eventuelle eksterne
investorer i forbindelse med etablering af en ny lufthavn.'*> Arbejdsgruppen besluttede i gvrigt at
afholde en ’spergedag” pa Aarhus Radhus den 15. maj 1998, hvor konsortierne kunne stille
spargsmal omkring projektet til et udvalg bestaende af medlemmer fra arbejdsgruppen samt
repraesentanter fra ScanAvia.''® F& uger efter arbejdsgruppens made udarbejdede
Erhvervsafdelingen og Juridisk Afdeling pa Aarhus Réadhus et opleag til de tre involverede
konsortier. Dette oplaeg blev dertil udsendt til 15 potentielle interessenter i Europa for at sondere
markedet for yderligere deltagere i B.O.T.-oplaegget omkring en ny lufthavn. Firmaerne havde
dernast en frist frem til den 4. juni 1998, inden for hvilken de skulle tilkendegive, om de ville
medvirke i lufthavnsprojektet."*” Arbejdsgruppen havde pé baggrund af de forelgbige samtaler med
potentielle investorer tilsyneladende god grund til at veere positive i forhold til at fa rejst den
ngdvendige kapital, hvilket ogsa blev luftet offentligt af formand for arbejdsgruppen Niels Jgrgen
Rahbak pa Aarhus Transport Groups generalforsamling den 23. april 1998. Saledes udtalte
formanden, at han var helt sikker pd, at der inden den 1. juli 1998 ville vere fundet de ngdvendige
investorer til lufthavnsprojektet. Formanden var samtidig realistisk, da han udtalte, at den naste og
svaereste hurdle ville blive at finde en kommune, der var villig til at leegge jord til lufthavnen.*®

Den 5. maj 1998 blev der afholdt et orienterende mgde, hvor arbejdsgruppen gjorde status pa
finansieringsbestraebelserne over for kommunaldirektarerne i de i projektet engagerede kommuner.
Arbejdsgruppen orienterede her om, at de havde udbedt sig tilkendegivelser fra de fem konsortier,
der havde udvist interesse for projektet.**® P& mgdet blev man enige om, at konsortiernes
tilbagemeldinger kunne falde inden for tre kategorier:

I. Arbejdsgruppen ville modtage en eller flere klare tilkendegivelser fra konsortier, som ville
patage sig en finansiering, projektering og drift i henhold til oplaeegget i ScanAvias rapport.
Il. Arbejdsgruppen ville modtage tilkendegivelser, som ville vaere upracise og eventuelt med en
reekke forbehold.
I1l.  Arbejdsgruppen ville modtage tilkendegivelser, hvor konsortierne ikke gnskede at deltage i
projektet.

Den fglgende maned, den 19. juni, var der planlagt et mgde mellem de fire deltagende kommuners
borgmestre. Pa baggrund af de tre svarkategorier, der var udarbejdet pa mgdet den 5. maj 1998 ville
kommunaldirektarerne indstille, at borgmestrene, safremt en eller flere af konsortiernes
tilbagemeldinger faldt ind under kategori I, tog kontakt til Arhus Amt med henblik p at finde
placeringsmuligheder for en ny lufthavn. Hvis konsortiernes tilkendegivelser faldt ind under
kategori |11, matte sagen anses for afsluttet og endelig, hvis en eller flere af tilbagemeldingerne faldt
ind under kategori 11, matte de eventuelle forbehold tages op til vurdering.*?° Den fglgende dag, 6.
maj 1998, afholdt arbejdsgruppen selv magde, hvor de naste tiltag samt tidsplanen for den resterende
periode blev udarbejdet.**
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Samme maned blev lufthavnsdirektaren i Tirstrup Lufthavn Poul Stenbgg udskiftet med Ole Paske.
Poul Stenbggs store engagement og offentlige fremtraeden i forbindelse med ideerne om en ny
lufthavn ved Aarhus kostede direktgren jobbet, da ikke alle i lufthavnens bestyrelse bifaldt ideen
om en ny lufthavn taettere pa Aarhus. Den 15. maj 1998 var der tiltreedelsesreception for den ny
direkter i Tirstrup Lufthavn, Ole Paske.

Til trods for at der fra flere af konsortierne var en umiddelbar positiv indstilling til projektet,
sa var der ogsa bekymring i forbindelse med de usikre politiske forhold. Dette kom blandt andet til
udtryk i et brev fra NCC Rasmussen & Schigtz Ejendomme A/S til Erhvervsafdelingen i Aarhus i
midten af maj 1998. | forbindelse med at firmaet var blevet udbedt om et svar omkring deres mulige
interesse 1 projektet, svarede det, at det havde en “klar interesse” i projektet, men at sagen grundet
den manglende politiske afklaring kunne ”vere yderst folsom for de deltagende patrter”.123
Endvidere svarede firmaet: ”Hvis vi vaelger at g ind for sagen, og dette skal bruges i medierne, er
vi nervgse for, at det kan give os problemer pé andre fronter”.*** Firmaet angav ikke konkret,
hvorledes det kunne give dem problemer og pa hvilke "fronter”. Men skrivelsen viste, at firmaet
klart s& en mulig risiko ved at involvere sig projektet primeert grundet de politiske
usikkerhedsparametre, der gjorde sig geldende.

Arbejdsgruppen fremleegger sin rapport og flere aktarudmeldinger

Juni maned 1998 blev en serdeles hektisk maned i lufthavnsdebatten. Saledes offentliggjorde
Arbejdsgruppen sine resultater, hvad angik finansieringen af en eventuel ny lufthavn, og DML
offentliggjorde en rapport udarbejdet af Rambgll. Sidstnaevnte fokuserede pa de trafikekonomiske
og miljemaessige konsekvenser af tre mulige lufthavnsplaceringer i Aarhus-omradet. | starten af
juni 1998 kunne arbejdsgruppen gare status over de forlgbne maneders anstrengelser for at finde
eksterne investorer til en lufthavn i Aarhus-omradet. Efter at de involverede konsortiers frist for
tilbagemelding var udlgbet den 6. juni, havde arbejdsgruppen made den 8. juni.*®

Forinden offentliggerelsen af finansieringsrapporten og DML’s Rambgll-rapport var flere
politikere ude i medierne og markere deres holdninger. Pa et trafikpolitisk made i Tirstrup Lufthavn
den 8. juni 1998 luftede amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen nok engang sin modvilje mod en
ny lufthavn, som han fandt ”dybt urealistisk” og uden nogen fremtid. P4 medet blev i stedet fremsat
flere planer for udbygning af Tirstrup Lufthavn samt vejforbindelserne til lufthavnen.
Trafikminister Sonja Mikkelsen afviste pa madet at tage konkret stilling til etableringen af en ny
lufthavn, men hun fastslog endnu engang, at der ikke ville blive givet statsstatte til en ny lufthavn.
Sonja Mikkelsen ville derimod gerne give penge til en undersggelse, der skulle undersgge
konsekvenserne for ’de truede Iufthavne”, hvor effekten af en mulig ny storlufthavn ved Aarhus
skulle udredes. Endvidere fastslog ministeren, at Trafikministeriets krav omkring en
beliggenhedsgodkendelse for en ny lufthavn var seerdeles strenge, og at det kunne blive meget sveert
at leve op til dem.® P4 samme made informerede amtsradsmedlem Bent Mikkelsen (S), at det var
amtets hensigt at investere 4-500 mio. i infrastruktur i Djursland over de fglgende 8-10 ar, og at det
var vigtigt, at Aarhus ikke blev ”ved med som en magnet at suge det hele til sig”.127

Den 5. juni 1998 forberedte TV2 @stjylland et stgrre indslag om lufthavnsplanerne. | den
forbindelse havde de udsendt en skrivelse til samtlige kommuner i Arhus Amt, hvor de stillede en
reekke pagaende spgrgsmal om politikernes samt partiernes holdning til etableringen af en ny
lufthavn.'?® Borgmesterens Afdeling i Aarhus fik hurtigt udarbejdet en svarskrivelse, der blev sendt
til alle kommunerne i amtet, hvori man kort redegjorde for sagens historiske forlgb og henstillede
til, at der fa uger senere ville blive offentliggjort en rapport vedragrende finansieringsaspektet af en
mulig ny lufthavn.'?
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I samme tidsrum blev der debatteret kraftigt i Aarhus Stiftstidende omkring Maersk Airs
stillingtagen til en eventuel ny lufthavn ved Aarhus. Debatten foregik mellem journalist pa Aarhus
Stiftstidende, Peter Thomassen, og direktar og bestyrelsesmedlem i DML, Ole Riis Hansen.
Udgangspunktet for debatten var en artikel af Peter Thomassen, hvori han havde refereret
bestyrelsesformand i Maersk Air, Bjarne Hansen for at Billund Lufthavn skulle blive ved med at
veere Maersk Airs jyske hovedbase, ogsa selv om der kom en ny lufthavn ved Aarhus. Ole Riis
Hansen mente efterfalgende, at det var udtryk for darligt journalistisk arbejde, og safremt
Thomassen havde gjort sit arbejde ordentligt, ville Maersk-chefen have tilkendegivet, at Maersk
ville rykke deres hovedseade til en ny lufthavn ved Aarhus. Peter Thomassen fastholdt imidlertid sin
fremlaegning af Maersks satsning pa Billund Lufthavn som deres primzre lufthavn i det jyske, ogsa
i tilflde af en eventuel ny lufthavn i Aarhus.** Ifalge Thomassen fremgik det af interviewet med
Maersk-chefen, at Maersk nok ville rykke en del af deres trafik over til den ny lufthavn, men at
konsekvensen blot ville vaere, at man ville have to konkurrerende internationale lufthavne i Jylland,
hvilket ville resultere i feerre afgange og mindre fly fra hver af de to lufthavne frem for stgrre fly og
flere afgange fra én lufthavn.®>* Maersk Airs positionering i tilfelde af en ny lufthavn fremstar
noget uklar. Daveerende erhvervschef ved Aarhus Kommune Michael Bruun fremhaver i
tilbageblik, at Maersk Air informerede ham om, at ”de [Maersk Air] flytter alle deres aktiviteter op
til en ny lufthavn ved Hammel dagen efter, at den var ferdig”.*** Modsat SAS gik Maersk Air
seerdeles stille med dgrene i spargsmalet omkring en ny lufthavn ved Aarhus. | den forbindelse var
det givetvis afgarende, at Maersk Air havde et serdeles teet samarbejde med Billund Lufthavn,
hvorfor det ville forekomme temmelig vovet, safremt firmaet havde meldt klart ud, at de reelt
gnskede en ny lufthavn ved Aarhus pga. de store usikkerhedsparametre etableringen af en ny
lufthavn var forbundet med. Kort inden offentliggerelsen af Arbejdsgruppens finansieringsrapport
tilkendegav Kebenhavns Lufthavnes direktor Niels Boserup overfor arbejdsgruppen at de, ”safremt
betingelserne var til stede”, gerne ville vaere operatorer af en ny lufthavn i Ostjylland. Endvidere
gjorde Boserup opmarksom pa, at Kgbenhavns Lufthavne havde faet henvendelse fra mulige
samarbejdspartner omkring opfaerelse og drift af en mulig ny lufthavn, og at de havde besvaret disse
forespargsler positivt.*** De nzvnte mulige samarbejdspartnere var givetvis et par af de konsortier,
som arbejdsgruppen allerede havde positive tilkendegivelser fra, og som selv havde givet udtryk
for, at de allerede havde haft korrespondance med Niels Boserup angaende en lufthavnsanlaeggelse i
@stjylland. ™

I sin afsluttende rapport, der blev offentliggjort den 22. juni 1998, konkluderede Arbejdsgruppen
fglgende: 1*°

Ved afslutningen af arbejdsgruppens virke 15. juni 1998 er resultatet fire interessetilkendegivelser fra
parter, der erklerer sig interesserede i at medvirke ved en eventuel etablering af en ny lufthavn i
@stjylland, og som erklaerer sig i stand til at skaffe den forngdne finansiering.

Endvidere lgd det: %

Tre af de fire er udenlandske koncerner med selskaber i Danmark, den fjerde er udenlandsk, men
tilkendegiver at ville udforme lufthavnsprojektet sammen med danske partnere og udbyde al
konstruktion og forsyning til lokale danske virksomheder. To af de tilkendegivende virksomheder
harer til blandt de storste pa feltet i Europa og tre af de fire er konkret med i andre gennemfarte eller
igangveerende lufthavnsprojekter i Europa. Pa denne baggrund mener Arbejdsgruppen at have lgst sin
opgave med at undersgge konkrete muligheder for at finde interessenter til finansiering af
egenkapitalen pa 650 mio. kr. samt at have sandsynliggjort, at interessenterne findes.
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I rapporten blev videregivet resumeer af de fra firmaerne modtagne positive interessetilkende-
givelser. Heraf fremgik det, at de implicerede firmaer generelt var positivt indstillet over for
projektet. Samtidig var der ogsa en del forbehold og overvejelser fra flere af de potentielle BOT-
partnere inden for diverse omrader — det veere sig afklaring af placeringsproblematikken,
miljghensyn, inddragelse af kommunal medfinansiering, den i ScanAvia-rapporten angivne
forrentningsprocent mv.*’ De forskellige overvejelser og forbehold, firmaerne her gav udtryk for,
skal dog ses i sammenhaeng med projektets starrelse og de politiske udredningsspgrgsmal, som
stadig stod uafklarede tilbage. De mange forbehold fra de involverede virksomheders side indebar,
at der her stod noget usikkerhed omkring konsortiernes faktiske stasted. Var der tale om
garantitilkendelser eller mere uforpligtende positive hensigtserkleeringer fra firmaernes side? Denne
grazone dbnede op for en del kritik fra modstandersiden, og den indfandt sig hurtigt.

Hvem tager naste skridt? — bolden sendes fra aktor til aktor

Ugen inden finansieringsrapporten blev offentliggjort, sendte borgmesteren i Aarhus, Flemming
Knudsen, et personligt brev til trafikminister Sonja Mikkelsen. Med brevet fulgte den endnu ikke
offentliggjorte rapport. Flemming Knudsens @rinde med brevet var at give trafikministeren ”en kort
orientering om lufthavnssagen, herunder om de forhold, der skal indga i den videre
beslutningsproces i de kompetente organer”.™*® | brevet sggte borgmesteren ud fra en leengere raekke
argumenter at overbevise trafikministeren om, at der skulle etableres en ny lufthavn ved Aarhus.
Flemming Knudsen appellerede ikke til en eksplicit indblanding fra ministerens side i sagen, hvilket
kunne tyde pa, at Flemming Knudsens @rinde med brevet i farste omgang var at undga en ren
afvisning af en ny lufthavn fra ministeriets side. Sidstnaevnte var tilsyneladende amtsborgmester
Flensted-Jensens forhabning i davaerende periode, idet han efterspurgte en klar udmelding fra
ministeriets side vedrgrende en ny lufthavn, da han ikke gnskede, at amtet skulle foresta en dyr
VVM-rapport, hvis ministeriet alligevel havde til hensigt at afvise en ny lufthavn. Saledes havde
amtshorgmesteren sendt et brev til bade trafikminister Sonja Mikkelsen og miljgminister Svend
Auken den 22. juni 1998, hvori han udbad sig de respektive ministres “’principielle stillingtagen™ i
sagen, idet han henviste til, at det eventuelle amtslige planleegningsarbejde, som
lufthavnstilhengerne enskede, ville vare ”s@rdeles ressourcekrevende” samt skabe “en del
usikkerhed i de berorte omrader”.**°

Amtsborgmesterens modvilje over for at igangsatte en amtslig undersggelse af
lufthavnsmulighederne fik nu ogsa LO og DA i Aarhus til at sta offentligt frem og anklage
Flensted-Jensen for ngl i lufthavnsspargsmélet.*** Flemming Knudsen hensigt med brevet var
tilsyneladende at spille bolden over pa amtets halvdel og fa dem til at ga videre til neaeste skridt i
processen, nemlig at fa udarbejdet placeringsmulighederne for en ny lufthavn. Safremt farnaevnte
var hensigten med Flemming Knudsens brev til trafikministeren, sa havde han umiddelbart succes
med forehavendet. Den 29. juni 1998 meddelte trafikministeren saledes, at hun ikke ville modsette
sig en eventuel ny lufthavn ved Aarhus. Ministeren ville farst se et konkret projekt pa bordet fra
enten amt eller én eller flere kommuner. | forbindelse med ministerens udtalelse ytrede en tilfreds
Aarhus-borgmester, at naste treek nu 1a hos amtet, som i Flemming Knudsens gjne nu var ngdt til at
pege pa den bedst mulige placering ud fra en miljgmaessig, trafikmassig og skonomisk
betragtning.*?
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Debatmgde omkring lufthavnsplanerne pa Aarhus Radhus 1999. Fotograf: Jens Thaysen, Aarhus
Stiftstidendes billedarkiv, Rigsarkivet/Aarhus Stadsarkiv.

Kort forinden, den 22. juni 1998, havde Magistraten i Aarhus samt borgmestrene i Randers,
Skanderborg og Harning sendt et faelles brev til Arhus Amt, hvori de opfordrede til, at amtet gik
videre med at finde den for etableringen af en ny lufthavn bedst egnede kommune i amtet. | brevet
gav afsenderne udtryk for, at man med den samme dag offentliggjorte finansieringsrapport, havde
sandsynliggjort, at en ny lufthavn ville vaere rentabel, og at amtet i henhold til den tidligere
indgaede aftale nu skulle leve op til sin del af aftalen. Dertil opfordrede kommunerne i brevet til,
nar den optimale placering var blevet konstateret, at amtet indledte forhandlinger med den
pagzldende kommune “med henblik pa afklaring af projektet”.*** Samme dag som borgmestrene
anmodede Arhus Amt om at ga videre i sagen, méatte borgmester Flemming Knudsen udsende
endnu en pressemeddelelse. Denne var et svar pa en artikel i Arhus Stiftstidende den 22. juni 1998,
hvori reprasentanter for charterbranchen havde givet udtryk for, at De ikke var interesserede i en ny
lufthavn ved Aarhus. Flemming Knudsen gav i sin pressemeddelelse udtryk for, at dette synspunkt
ikke var overraskende i betragtning af de penge, charterbranchen havde investeret i Billund
Lufthavn, men at han var sikker pa, at branchen ville placere sig, hvor markedet var starst, hvilket
ville vaere ved en ny gstjysk lufthavn.'*

DML’s Trafik- og miljgrapport af juni 1998 samt reaktioner pa de to juni-rapporter

Omtrent samtidig kom den af DML bestilte rapport vedrerende trafikekonomiske og miljgmassige
konsekvenser af en ny international lufthavn i Aarhus-omradet. I den af Rambgll udarbejdede
rapport opstillede man tre scenarier for lufthavnsudvikling.*** Rapporten angav i forbindelse med en
gennemgang af de tre scenarier en stor miljgmaessig gevinst ved etableringen af en ny international
lufthavn i det gstjyske, men adskillige forhold i rapporten padrog sig med det samme serdeles
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kritiske vurderinger. Blandt andet var rapporten udarbejdet pa den praemis, at 50 pct. af Billund
Lufthavns udenrigspassagerer kom fra Aarhus Amt, mens samme lufthavn selv fastslog dette til 23
procent. Endvidere var der ikke i miljgberegningerne indarbejdet de ca. 100 ekstra kilometer, som
en stor del af de sydgaende flyveture ville fa fra en ny lufthavn ved Aarhus i forhold til Billund
Lufthavn. Ogsa det forhold, at alle tre scenarier arbejdede med Tirstrup Lufthavns uundgaelige
nedlukning, blev madt med kritik.'4®

Amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen var ikke sen til at papege, at rapporten ikke
inkluderede det sgede breendstofforbrug pa flysiden. Saledes udtalte amtsborgmesteren, at det
braendstof, man ville spare pa landtransporten ved en ny lufthavn ved Aarhus, ville ades op af mere
forbrug af flybraendstof.*” Flensted-Jensen fik dermed en god anledning til at rette et kraftigt
angreb mod ét af de hovedargumenter, som DML fremfarte for etableringen af en ny lufthavn —
nemlig ideen om at der ville veere markbare samfundsmaessige miljggevinster ved etableringen af
en ny sékaldt ”gren lufthavn” ved Aarhus.

Som respons pa de to rapporter, der blev fremlagt i juni 1998, gik Lego-koncernen i
offensiven mod konklusionerne. Direktar for Legos investeringsselskab Kirkbi A/S Bent Pedersen
prgvede saledes at sa kraftig tvivl om hele projektet, idet han betvivlede bade de
samfundsgkonomiske argumenter, de generelle beregninger samt hele finansieringsrapporten. Hvad
angik sidstnaevnte, mente direktaren, at der udelukkende var tale om paene hensigtserkleringer fra
de implicerede konsortier, og at firmaerne reelt kraevede offentlig medfinansiering.'*® Direktar for
Grundfos og formand for DML Niels Due Jensen tog hurtigt til genmeele, idet han fastholdt, at
Tirstrup Lufthavn ville blive lukket uanset hvad, da den var demt til at give underskud, og de
kommuner, der 1a inde med ejerskabet, ikke ville vedblive at finansiere et sadant. Dertil fastholdt
Due Jensen, at der var tale om serigse og “principielle tilsagn” om at vaere med.**°

I en intern meningsudveksling vedrarende konsekvenserne af DML’s miljgrapport gav
erhvervschef i Aarhus Kommune Michael Bruun og Stadsdirekter Poul-Erik Jensen bade rapporten
og DML’s handtering af sagen sardeles harde ord med pa vejen. Stadsdirektoren skrev blandt
andet, at DML havde haft en “noget uheldig hdnd”, og at det havde ”sat sagen et par skridt tilbage”.
Dertil skrev stadsdirekteren om miljerapporten, at ”De er mildt sagt ikke sluppet heldigt fra
miljerapporten”. Stadsdirektoren vurderede, at modstanden mod en ny lufthavn var blevet sterkere
flere steder i amtet, og at DML’s aktioner havde medvirket sterkt til, at der ville komme forsteerket
debat i Aarhus Byrad. Konkluderende skrev Poul-Erik Jensen, at ”odds [for etableringen af en ny
lufthavn] er faldet en del de sidste 3 dage™.**® Hvad angik den forstzerkede debat i Aarhus Byrad, sa
havde stadsdirektgren utvivisomt Enhedslistens byradsforslag, der var tilsendt Flemming Knudsen
kort inden, i baghovedet. Heri stillede Enhedslisten De Rgd-Grgnne forslag om, at Aarhus Byrad
skulle afvise, at der blev placeret en ny storlufthavn i Aarhus Kommune, samt at byradet skulle
anbefglle, at Arhus Amtsrad ikke skulle undersgge placeringsmuligheder for en ny lufthavn i Arhus
Amt.

Reaktioner pa finansieringsrapporten og spegrgsmalet om det videre procedureforlgb

Som reaktion pa finansieringsrapporten samt Flensted-Jensens mislykkede forsgg pa at fa en
forhandstilkendegivelse fra trafikministeren vedrgrende en ny lufthavn indkaldte amtsborgmesteren
de involverede kommuner til mgde pa Amtsgarden den 2. juli 1998, hvor Flensted-Jensen ville
orientere om sine “overvejelser over proceduren”. I medeindkaldelsen redegjorde Flensted-Jensen
for, hvilke krav amtet stillede for at indga i miljg- og placeringsmaessige undersggelser af en ny
lufthavn. | mgdeindkaldelsen refererede amtshorgmesteren derpa de i regionplanen anfarte krav fra
amtets side vedrgrende en eventuel amtslig undersggelse:
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e En rentabilitetsundersggelse skulle give et positivt resultat.
e En kommune skulle tilkendegive interesse i at stille areal til radighed for en lufthavn, og
e Tirstrup Lufthavns bestyrelse skulle tilkendegive interesse i en undersggelse.™

Situationen var imidlertid ikke sa enkel, idet amtet, som neevnt, tidligere havde indgaet en skriftlig
aftale med Aarhus Kommune om, at amtet ville indlede de kraevede lufthavnsundersggelser, safremt
alene rentabilitetsundersggelsen faldt positivt ud for en ny lufthavn.'*®

P4 selve mgdet mellem Arhus Amt og de inviterede kommuner blev resultatet en
pressemeddelelse, hvori man sggte at spille bolden tilbage pa trafikministerens banehalvdel. Saledes
lod det i pressemeddelelsen, at ’der var endvidere enighed [mellem amtet og de involverede
kommuner] om at sgge en landspolitisk afklaring i form af en tilkendegivelse fra regeringen af
spergsmalet om en ny lufthavn i det ostjyske omrdde”. I den forbindelse ville amtsradet om
forngdent sta til radighed med yderligere oplysninger i rimeligt omfang til brug for den
landspolitiske afklaring”."** Det forste mgde mellem de kommunale lufthavnstilhangere og amtet,
efter feerdiggerelsen af rentabilitetsrapporten, resulterede saledes ikke umiddelbart i den amtslige
undersggelse, som de involverede kommuner, der plaederede for en ny lufthavn, gnskede, og som de
i sin tid var blevet lovet af amtet. Derimod matte man nu paent vente pa trafikministeriets reaktion,
hvilket kan undre, da Sonja Mikkelsen havde meldt ud fa dage inden amtets presseudtalelse, at
Trafikministeriet ikke ville foretage sig noget, far der 1a en lufthavnsansggning pa ministeriets
skrivebord.

Det var imidlertid ikke kun i @stjylland, at der i denne periode var voldsom debat pa
luftfartsomradet. Ogsa i Billund var der store problemer, idet en lokal beboergruppe fortsatte sin
kamp mod udvidelsesplanerne. Saledes agtede beboergruppen at fortsztte deres miljganker i
forhold til den af Billund Lufthavn bebudede lufthavnsudvidelse. En mulig fglge heraf blev af
medierne vurderet til at kunne forsinke udvidelsesplanerne i op til 2-3 &r.>® | farste omgang fik
beboergruppen medhold i sin klage til Indenrigsministeriet angaende syv medlemmer af Vejle
Amtsrad, som beboergruppen anklagede for inhabilitet, idet de ogsa var medlemmer af bestyrelsen
for Billund Lufthavn. Beboergruppen mente ikke, at de syv medlemmer var i stand til objektivt at
vurdere en klagesag til Vejle Amt angaende Billund Lufthavn, nar de samtidig sad i
lufthavnsbestyrelsen — en vurdering, Indenrigsministeriet alts delte.

| starten af august 1998 fik amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen svar fra trafikminister
Sonja Mikkelsen pa den skrivelse, Flensted-Jensen havde sendt til Trafikministeriet i juli maned.
Trafikministeren gentog her, at hun ikke kunne give et endeligt svar, for der 1a en konkret
ansggning pa hendes bord — en udmelding, hun, som navnt, allerede havde gjort klart tidligere.
Derudover angav Sonja Mikkelsen, hvilke fem omrader en given ansggning skulle forholde sig til:

1)Lufthavnens geografiske beliggenhed og starrelse.

2)Lufthavnens fysiske udformning.

3)Lufthavnens anlaegs- og driftsgkonomi.

4)Lufthavnens forventede trafik. Dette involverede de farste ti ars trafik. Dertil en vurdering af
konsekvenserne for de gvrige lufthavne.

5)De trafikale konsekvenser. Dermed mentes den ngdvendige infrastruktur, der skulle etableres
pa landjorden for, at lufthavnen kunne vare velfungerende.

En positiv vurdering af de naevnte punkter var en forudsetning for, at en ny lufthavn kunne fa en
teknisk godkendelse i Trafikministeriet. Dertil skulle lufthavnen ogsa godkendes miljgmassigt,
hvilket I3 ind under Miljgministeriet.™>” Flemming Knudsens reaktion herpa var, ikke overraskende,
at amtet nu matte igangsaette en undersggelse af placeringsmulighederne, og at hovedparten af de
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gvrige punkter, trafikministeren havde fremlagt, allerede var udarbejdet og behandlet.'*® Efter et
mgde mellem Flemming Knudsen og Flensted-Jensen den 5. august, hvor de skulle forholde sig til
Trafikministeriets svar, indvilligede amtsborgmesteren i, at amtet skulle udpege de tre bedst egnede
steder til en ny lufthavn i @stjylland. Det var imidlertid ikke fordi, amtsborgmesteren var blevet
mere positiv over for ideen om en ny lufthavn. Tveertimod udtalte amtsborgmesteren, at han ville
“kortslutte” sagen, idet han var af den vurdering, at en eventuel ansggning til ministerierne, pa
baggrund af en hurtig undersggelse fra amtslig side, ville blive mgdt med et hurtigt afslag fra
Trafikministeriet, hvorved sagen ville vare dgd."*

Ansggningsspgrgsmalet

Amtsborgmesteren afviste imidlertid, at det kunne komme pa tale, at det var amtet, der skulle
indgive en lufthavnsansggning til Trafikministeriet, eller at amtet skulle finansiere en eventuel
VVM undersggelse. Iser spgrgsmalet om, hvem der skulle sta som afsender af en given ansggning,
frembragte umiddelbart sterre forvirring — serligt efter at amtsborgmesteren bekendtgjorde, at han
ikke ville foretage sig yderligere, far der var en konkret ansgger.®® Flemming Knudsens
umiddelbare respons herpa var, at det kunne vaere en eller flere kommuner, et privat selskab eller
DML. Borgmesteren navnte, at det givetvis ville veere svart for Aarhus Kommune at ansgge, da det
var sandsynligt, at amtets undersggelse ville anvise den optimale placering i en anden kommune
end Aarhus, og Aarhus Kommune naeppe kunne sta bag en ansggning, hvor der reelt var tale om
fremmed kommunal jord.'®*

Kort efter disse udmeldinger foreslog DML, at Tirstrup Lufthavn selv skulle sta bag
ansggningen om etablering af en ny lufthavn. Dette afstedkom et mindre rivegilde i Tirstrup
Lufthavns bestyrelse, som illustrerede, hvorledes de i lufthavnen engagerede kommuner stod
seerdeles stejlt over for hinanden, hvad angik etableringen af en ny lufthavn. Saledes var Grena og
Ebeltoft Kommuner lodret imod en ny lufthavn, og derfor ogsa imod ideen om, at Tirstrup Lufthavn
skulle st bag en given ansggning. Modsat var Aarhus og Randers Kommuner, ikke overraskende,
mere positive over for ideen. ®? Til trods for at Aarhus og Randers Kommuner stod med et ejerskab
pa tilsammen 94 procent af Tirstrup Lufthavn, havde de enkelte kommuner umiddelbart hver én
stemme i bestyrelsen, hvorfor sagen omkring en ansggning ikke var let at fa igennem for
tilhangerne af en ny lufthavn.'®®

| en intern rapportering og vurdering af ”ansegningsspergsmalet” gjorde stadsdirekteren i
Aarhus, Poul-Erik Jensen, status over problemet i midten af august 1998. Skrivelsen er ydermere
interessant, da den viser, hvordan Aarhus Kommune strategisk forholdt sig til amtets betingelse i
Regionplanen omkring Tirstrup Lufthavns bestyrelse.® Vedrgrende Tirstrup Lufthavn som en
mulig initiativtager til en ansggning skrev stadsdirektgren, at det ville veere en tvivisom
fremgangsmade grundet forholdene i lufthavnsbestyrelsen og de meget uklare juridiske forhold
omkring Tirstrup Lufthavn. Desuden tilfgjede Poul-Erik Jensen, at lufthavnsinitiativtagerne hidtil
netop havde fastholdt, at Tirstrup Lufthavn kun skal forholde sig til at drive Tirstrup Lufthavn og
ikke andet. Dette havde man gjort, for netop at undga, at den bitre uenighed, der herskede i
lufthavnsbestyrelsen mellem de fire kommuner om en eventuel ny lufthavn, skulle blive udnyttet af
amtet til at gdeleegge og forsinke processen omkring en mulig ny lufthavn.*®®

Poul-Erik Jensen vurderede dertil, at det vanskeligt kunne veere en kreds af kommuner, der
stod bag ansggningen, da de kommuner, der umiddelbart var positive, neppe skulle stille areal til
radighed for en ny lufthavn, fordi placeringsundersggelserne givetvis ville pege andetsteds hen.
DML var nappe heller en mulighed pa davarende tidspunkt, vurderede stadsdirektaren, da de selv
hidtil havde fastholdt, at det udelukkende var et forum, hvis funktion var oplysning og
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debatskabelse. Den sidste mulighed, Poul-Erik Jensen pegede pa, var, at et udviklingsselskab skulle
foresta en ansggning. Dette selskab skulle i givet fald have som eneste formal at sta bag
ansggningen, men stadsdirektaren kunne ikke umiddelbart pege pa nogen oplagte aktarer, der kunne
indga i et sadant udviklingsselskab. Dog tilfgjede han her, at Aarhus Kommune i givet fald kunne
stotte et givent udviklingsselskab med “moralsk stette og réidgivning”.166

| forbindelse med ansggningsspargsmalet stillede Arhus Stiftstidende skarpt pa den juridiske
proces omkring etableringen af en ny lufthavn. | den forbindelse informerede Trafikministeriet om,
at en ny lufthavn kraevede tre tilladelser. De to af dem var baseret pa luftfartsloven og skulle gives
af Trafikministeriet. Den tredje var efter plan- og miljglovgivningen og skulle komme fra
Miljgministeriet og fra amtet, idet sidstnavnte var regionplanmyndighed. Hvad angik ansggeren, sa
slog kontorchef i Trafikministeriet Niels Remmer fast, at alle principielt kunne sgge sa leenge, der
kunne dokumenteres “serigsitet og penge bag projektet”.*®” Kontorchefen fastslog endvidere, at en
ny lufthavn ville blive vurderet ud fra en helhedsvurdering, hvor Billund, Karup og Tirstrup
Lufthavne skulle inddrages. Man ville vurdere en ny lufthavns “konsekvenser for den trafikale
helhed i landsdelen”.*®® | forbindelse med afdakningen af den juridiske proces skrev Stiftstidende
derfor, at amtet havde fat i den lange ende, da det bare kunne afvise at godkende en ny lufthavn — til
trods for, at Trafikministeriet og Miljgministeriet eventuelt ville godkende en ansggning.*®® Dette
var principielt rigtigt, men det politiske pres pa amtet kunne ogsa blive sa stort, at amtet ville fa
mere end svert ved at afsla ansggningen, med mindre der 13 usedvanligt gode miljgargumenter bag
afslaget.

Byradssalen i Aarhus i forbindelse med abent debatmade om lufthavnsplanerne 1999. Fotograf: Jens
Thaysen, Aarhus Stiftstidendes billedarkiv. Rigsarkivet/Aarhus Stadsarkiv.
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Sidstnaevnte situation ville givetvis opsta, hvis der forela en af ministerierne godkendt ansggning,
og der var en kommune, der var villig til at stille areal til radighed for den ny lufthavn. Et yderligere
centralt aspekt ville veere, at ansggerfeltet talte en reekke kommuner, der udgjorde et klart
demografisk flertal i amtet — hvilket pa davarende tidspunkt var tilfeeldet med de folkerige Aarhus
og Randers Kommuner. Dertil var der presset fra erhvervslivet og andre organisationer. Netop en
stor del af det gstjyske erhvervsliv markerede i disse dage deres gnske om at fa forbedret
luftfartsmulighederne i det gstjyske, idet en undersggelse blandt midtjyske virksomheder viste, at 90
procent af virksomhederne mente, at en ny international lufthavn ved Aarhus ville fa betydning for
regionens vaekst, og 50 procent mente, at en lufthavn ville f& stor betydning.'" I sig selv udgjorde
DML ogsa et ganske betydeligt erhvervsmaessigt pres. Ydermere var der presset fra de gvrige store
fora, der var afhangige af gode internationale transportforhold pa iseer personomradet — sasom
turistindustrien, konferenceomradet og de store uddannelses- og forskningsinstitutioner i @stjylland.
Alle tre omrader gav i forbindelse med undersggelsen udtryk for, at regionen gik glip af
veekstmuligheder og satte penge til i forbindelse med fravaeret af en starre og mere centralt
beliggende lufthavn.!™

Det var saledes ikke ngdvendigvis nogen let sag blot at afvise etableringen af en ny lufthavn
for amtsborgmesteren. Derimod ville det vaere noget lettere for amtet, hvis sagen faldt hos en anden
instans (Trafikministeriet eller Miljgministeriet). Eller sagen kunne bortfalde grundet ét af de andre
forhold, amtet havde fremsat som krav — nemlig at Tirstrup Lufthavns bestyrelse ikke kunne blive
enige om sagen, eller at der ikke fandtes en kommune, der var villig til at leegge jord til en ny
lufthavn. Hvad angik kravet om, at Tirstrup Lufthavn skulle henvende sig med gnske om at ga
videre med planerne om etablering af en ny lufthavn, sa herskede der nogen usikkerhed omkring
dette forhold.'”® Hvad angik amtets krav om, at der skulle vere en kommunal ansgger, der var villig
til at stille areal til radighed, sa var der mildest talt ogsa forvirring pa dette omrade. Men det
skyldtes i hgj grad, at amtet ikke havde foretaget en tilbundsgdende undersggelse af
placeringsmulighederne.

I slutningen af august 1998 meldte Aarhus’ borgmester Flemming Knudsen ud, at han ansa
det for helt udelukket, at en eventuel ny lufthavn kunne komme til at ligge i Aarhus Kommune.
Saledes forkastede han de to muligheder, der hidtil havde vearet fremme i den forbindelse; nemlig
Thomasminde og Sabro. Hvad angik Sabro, s& var der ifglge borgmesteren ganske enkelt ikke
plads, og i Thomasminde var problemet, at der var for mange hgjspandingsledninger og -master
samt for teet bebyggelse. Dermed forkastede han samtidig en opfordring fra Venstres politiske
ordfarer, Louise Gade, om, at Aarhus Kommune skulle skere igennem” og selv sta bag en
ansggning med baggrund i en lokalisering i Aarhus Kommune.*”

DML patager sig ansggerrollen

Den 28. august kom der imidlertid skred i lufthavnsprocessen igen, da DML i en pressemeddelelse
meddelte, at det gerne ville patage sig rollen som ansgger vis a vis Arhus Amt. Saledes ville de
allerede den fglgende uge fremsende ansggningen til amtet.'’* I ansggningen anfarte DML, at
punkterne 2-4 i Sonja Mikkelsens skrivelse til amtet vedrgrende en ansggningsudformning allerede
var tilstraekkeligt belyst — det vil sige punkterne omkring en lufthavns fysiske udformning, en
lufthavns drifts- og anleegsgkonomi samt lufthavnens trafik. Hvad angik punkterne 1 og 5 i
ministerens notat, lufthavnens geografiske beliggenhed og starrelse samt andre trafikale forhold i
tilknytning til lufthavnen, sa mente DML, at det her var ngdvendigt forst at fa konstateret den
optimale beliggenhed. DML fastslog slutteligt i deres ansggning, at det var deres hensigt at udvikle
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et egentligt udviklingsselskab sidelgbende med amtets arbejde, da det var ngdvendigt med en
organisation med en fastere struktur til at varetage det videre forlgb i lufthavnsprocessen.*”

Ansggningen afstedkom en del debat og udmeldinger den falgende tid. Blandt andet tog de to
store borgerlige politiske partier i Arhus Amt, Venstre og De Konservative, for farste gang officielt
afstand til ideen om en ny lufthavn. Venstres gruppeformand i amtet, Jergen Winther, angav i den
forbindelse en reekke begrundelser. For det farste, at ingen af de 26 kommuner i amtet fremstod som
serigse ansggere (var villige til at stille areal til radighed), at Tirstrup Lufthavn havde gjort det
rimelig godt efter abningen af Storebaltsbroen, og at der ikke var behov for en ny lufthavn. | stedet
ville Venstres amtspolitikere keempe for bedre landforbindelser til Tirstrup Lufthavn. Endvidere
papegede Jergen Winther, der samtidig var medlem af Folketinget, at en ny lufthavn aldrig ville
kunne samle flertal i Folketinget.!™

Som respons pa Jargen Winthers udmeldinger gik Venstre i Aarhus Byrad ud med en
pressemeddelelse, hvori de gav deres uforbeholdne statte til en ny lufthavn.”” Den samme politiske
splittelse mellem Arhus Amtsrad og Aarhus Byrad udspillede sig inden for Det Konservative
Folkeparti. Her gik den konservative gruppeformand i amtsradet, Christian Aagaard, imod
etableringen af en ny lufthavn, hvilket han begrundede i, at en ny lufthavn ikke ville have den store
effekt pa erhvervsudviklingen, samt at Jylland i forvejen havde fire velbeliggende lufthavne. Denne
udmelding fik den arhusianske konservative radmand Poul B. Skou til at tage voldsomt afstand fra
den konservative amtsudmelding i en pressemeddelelse, hvor han modsat agiterede kraftigt for
etableringen af en ny lufthavn.'”® B&de amtspolitikerne fra De Konservative og Venstre brugte dertil
det argument, at en ny lufthavn ikke ville kunne leve op til de harde miljgkrav.!”® Dette argument
undrede Poul B. Skou sig over, idet han anfarte, at der endnu ikke var foretaget videre
miljoundersggelser i sagen.*®

At lufthavnssagen mildest talt ikke stod serlig steerkt i Folketinget, blev understreget af en
samtidig undersggelse, som Arhus Stiftstidende foretog iblandt de daveerende 22
folketingspolitikere, der var valgt i Arhus Amt. P& spgrgsmalet om, hvorvidt de var for eller imod
en ny lufthavn, svarede otte klart nej, seks var i tvivl, men haldede til et nej, fem ville ikke
kommentere pé spargsmalet, mens kun én enkelt klart sagde ja.*®* Arhus Stiftstidende papegede, at
sagen sa mere end sort ud for tilhaengerne af en ny lufthavn, da det typisk var en
minimumsforudsatning med solid opbakning fra de regionalt valgte folketingspolitikere, for at de
starre regionale infrastrukturprojekter kunne blive gennemtrumfet pa Christiansborg. Endvidere
konstaterede avisen, at det typisk var saledes, at de regionalt valgte folketingspolitikere bakkede op
om starre folkelige krav fra deres lokalomrade. Ingen af de to naevnte forhold var imidlertid
geldende i lufthavnsspgrgsmalet. At de regionale politikere ikke bakkede op om lufthavnen,
tilskrev avisen farst og fremmest den store regionale uenighed, der var omkring en eventuel ny
lufthavn. 82

Samtidig var der flere pile der pegede i retning af, at etableringen af en ny lufthavn i sidste
ende ville blive taget op i Folketinget. Iser politikere fra SF og Enhedslisten gjorde det klart, at de
ansa problemstillingen som et folketingsanliggende. De primare arsager til modstanden skyldtes for
venstreflgjspartierne iseer miljgspergsmal og veegtningen af den kollektive trafik. For de gvrige
nejsigere i Folketinget drejede bekymringen sig iseer om udsigten til lokale protester og de
gkonomiske udgifter, der ville veere forbundet med etablering af veje og lignende forbindelser til
den ny lufthavn.'® Udsigterne, hvad angik Folketinget, blev ikke lysere for lufthavnstilhangerne,
da trafikminister Sonja Mikkelsen kort efter udtalte, at hun ikke sa noget behov for en ny lufthavn i
@stjylland. Ud over at der altsa ifelge ministeren ganske enkelt ikke var behov for en ny lufthavn,
stillede hun sig kritisk over for den konkurrence, en ny lufthavn ville udgere over for isaer
lufthavnene i Billund og Karup.'®*
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Udmeldingerne fra Folketinget fik imidlertid ikke DML til at opgive. I slutningen af
september 1998 fremlagde DML et notat, hvori Lufthavnsradet mente at kunne tegne et billede af
Tirstrup Lufthavns fremtidsudsigter. Disse var, ifglge DML, sardeles triste. Bade pa det
gkonomiske og trafikale plan mente radet saledes at kunne dokumentere, at udsigterne for Tirstrup
Lufthavn var sa dystre, at det ville veere oplagt at flytte lufthavnen. DML konkluderede blandt
andet, at lufthavnen ikke havde udsigter til at @ge udenrigsflyvningen grundet sin beliggenhed, og
det generelle passagertab pa cirka 20 procent, man havde oplevet siden 1997, ikke ville &ndre sig
maerkbart som falge af de forslag, der var fremme omkring forbedring af vejforholdene til
lufthavnen.'®

| skeerende kontrast til situationen i Arhus Amt vedtog Vejle Amtsrad i september méned
1998 at godkende planerne for udbygning af Billund Lufthavn. Dermed tog amtsradet samtidig
afstand fra de planer, der havde veeret om at overflytte en del af trafikken til Flyvestation Vandel.
Ligesom Ribe Amt tilkendegav Vejle Amt, at man ville sende et tillaeg til regionplanen ud til
offentlig hering. I tillegget ville der indga tre andre modeller som muligheder, men Vejle Amt
understregede med sin beslutning, at man i det store og hele bakkede op om de tidligere fremsatte
planer for udbygning af Billund Lufthavn. Ifalge forslaget skulle udvidelsen veere feerdig i 2001, og
passagertallet skulle potentielt set kunne udvides fra 2 mio. passagerer i 1998 til mere end 5 mio.
passagerer i 2010.'%°

Slutfasen
Amtet udarbejder og offentligger rapport om placeringsmuligheder

Efter at DML havde pataget sig den officielle ansggerrolle og sendt besked herom til Arhus Amt
den 31. august 1998, bekendtgjorde amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen, at amtet var villig til
at udpege et begraenset antal forelgbige placeringsmuligheder for en ny lufthavn.'®” Amtet
udarbejdede dernaest en rapport, der indeholdt ni mulige placeringsmuligheder i Arhus Amt.
Rapporten 13 feerdig i marts 1999. Rapporten fokuserede pa fem forudsatningsforhold for en mulig
ny lufthavn:

I. Beflyvning og flyveveje.
Il. Stejkurver.
I1l. Hgjdegraenseplaner.
IV. Arealbehov
V. Trafik til og fra lufthavnen.

I forbindelse med behandlingen af de ni placeringsmuligheder analyserede amtet fire forhold for
hvert enkelt lokaliseringsomrade:
I. Beliggenhed og tilgaengelighed.
Il. Stgjforhold.
I11.  Natur- og miljghensyn.
IV. Andre arealinteresser.'®
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¢ Omride 1, Thomasminde
* Omréde 2, Skjod

* Omride 3, Hammel

* Omréde 4, Fajstrup

* Omride 5, Sabro

* Omréde 6, Sorring

e Omride 7, Flensted

* Omréde 8, Norre Vissing
* Omride 9, Stjer

¢ Aarhus Lufthavn i Tirstrup

Placeringsmuligheder for en eventuel ny lufthavn ved Aarhus. Kilde: Arhus Amt 1999: Overordnet vurdering
af placeringsmuligheder for en ny lufthavn i @stjylland.
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| rapportens indledning blev det fastslaet, at der stadig kun var tale om en overordnet
lokaliseringsundersggelse. Dertil blev det understreget, at hvad angik de potentielle konflikters
reelle betydning for etablering af en lufthavn, var dette kun vurderet i “meget begraenset omfang”,
og at en behandling heraf 1a ind under en eventuel VVVM-undersagelse. | rapportens indledning
fastslog amtet igen, at det var en forudsatning for amtets udpegning af placeringsmuligheder, at
»den eller de bererte kommuner er indforstiet”.**® De ni placeringsmuligheder, der blev undersagt,
var Thomasminde, Skjed, Hammel, Fajstrup, Sabro, Sorring, Flensted, Ngrre Vissing og Stjer. Af
disse omrader befandt Thomasminde sig i Aarhus Kommune. Skjgd, Hammel og Fajstrup befandt
sig i Hammel og Hinnerup Kommuner. Sorring befandt sig i Hammel Kommune. Flensted befandt
sig i Ry Kommune. Sabro spredte sig over Hammel, Galten og Aarhus Kommuner, og Ngrre
Vissing samt Stjeer 1a i Herning og Galten Kommuner. Borgmester Flemming Knudsen modtog den
26. marts 1999 rapporten samt en skrivelse fra amtet, hvori kommunen blev spurgt, om den kunne
acceptere, at de to i Aarhus Kommune beliggende placeringsmuligheder kunne indga i eventuelt
videre undersggelsesforlgb. Amtet bad desuden Aarhus Kommune tage stilling til, om man ville
acceptere, at en placering i Aarhus Kommune eventuelt indgik som eneste placeringsmulighed i en
videre ansggning til Trafikministeriet."*

Reaktionerne pa amtets rapport

Borgmesterkontoret i Aarhus reagerede ved at sende en indstilling til Aarhus Byrad den 7. april
1999, hvorefter man skulle anerkende den tilsendte rapport fra amtet som et “fornuftigt
forberedende arbejde i bestraebelserne pa at udpege den bedst mulige placering af en eventuel ny
lufthavn i Aarhusomradet”. Ifelge indstillingen opfordrede man amtet til at gennemfore en samlet
afvejning af fordele og ulemper ved de ni placeringsmuligheder, hvorudfra amtet skulle pege pa den
bedst mulige placering ud fra et transport- og miljgmaessigt hensyn. Dernast skulle der indledes
forhandlinger med den givne kommune og VVM-undersggelsen skulle pabegyndes. Safremt amtet
skulle finde frem til, at den bedste placering var i Aarhus Kommune, ville Aarhus Kommune veere
indforstaet med, at den udpegede placering indgik i Lufthavnsradets ansggning til Trafikministeriet.
Dog skulle Lufthavnsradets ansggning godkendes af Aarhus Byrad, inden den skulle videresendes
til Trafikministeriet.**

Reaktionen pa amtets rapport var serdeles kglig blandt lufthavnstilhzngerne. | serdeleshed
afstedkom amtets manglende stillingtagen til en prioritering af de ny placeringer hard kritik. Saledes
erkleerede Harnings socialdemokratiske byradsgruppe med borgmester Carsten Jacobsen i spidsen
kort efter, at de havde set rapporten, og at de ikke gnskede at medvirke i den videre proces, da de
ikke ansa amtets behandling af lufthavnssagen for serigs. Ifglge Harnings borgmester havde amtet
skadet sin habilitet i sagen bade ved deres manglende stillingtagen i sagen og dertil ved amtets
efterfalgende fremlaeggelse af rapporten. Endvidere ansa Carsten Jacobsen det for at veere ungdig
skreemmepolitik, at amtet lagde alle ni muligheder frem som abne, idet amtet var klar over, at der
ville komme brede folkelige protester fra de involverede omrader. I stedet skulle amtet, ifglge
borgmesteren, have udvalgt de placeringer, hvor en lufthavn var en reel mulighed og prioriteret dem
i rekkefolge.’® | en efterfalgende vurdering af baggrunden for amtets rapport, henviste Johannes
Flensted-Jensen til, at det aldrig var aftalt, at der skulle laves en prioritering af de pagaldende
lokaliteter. Det var derimod aftalen, at undersggelsen skulle danne baggrund for en ansggning til
Trafikministeriet, sa man kunne fa afpravet, om det overhovedet kunne lade sig gere at fa en
beliggenhedsgodkendelse. Der var i Flensted-Jensens gjne tale om, at undersggelsen skulle veere
grundlaget for en proformaansggning, og safremt ansggeren skulle fa beliggenhedsgodkendelsen, sa
kunne man ga videre med de egentlige undersggelser og lave en ny ansggning pa baggrund af den
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bedst mulige beliggenhed i amtet.'®® Den daveerende stadsdirekter ved Aarhus Kommune, Poul-Erik

Jensen, har et noget andet indtryk af den aftale, kommunerne havde indgaet med amtet omkring
undersggelserne: Saledes har han efterfalgende givet falgende vurdering af Flensted-Jensens
udlaegning: ***

Arhus Kommune har pd intet tidspunkt vaeret involveret i og pa intet tidspunkt accepteret, at der fra
omradet skulle sendes en proformaansggning til landets centrale myndigheder. Jeg [Poul-Erik Jensen]
har personligt deltaget i alle forberedelser om denne sag i Arhus Kommune, og jeg er helt sikker p, at
Arhus Kommune ikke har veeret inddraget i nogen proformaansggning.

Ogsa davearende borgmester i Aarhus Kommune, Flemming Knudsen, mener efterfglgende, at
Flensted-Jensen har en forkert opfattelse af, hvad der egentlig var aftalegrundlaget i forbindelse
med amtets undersagelse af lokaliseringsmuligheder for en ny lufthavn af 1999.'%° Det kan med
andre ord konstateres, at amtet og kommunerne havde vidt forskellige opfattelser af, hvad amtets
lokaliseringsundersggelser reelt skulle fagre videre til.

DML reagerede ogsa sardeles kritisk pa rapporten. | et brev den 31. marts 1999 til
amtsborgmesteren beklagede formanden Niels Due Jensen sig over, at amtet ikke havde foretaget en
indstilling af de tre bedste placeringsmuligheder. Johannes Flensted-Jensen afviste kritikken under
henvisning til, at man “endnu er midt i et forleb med udpegning af placeringsmuligheder”.
Endvidere gjorde amtshorgmesteren opmarksom pa, at de seks involverede kommuner farst skulle
have mulighed for at forholde sig til, om de ville have lufthavnen i netop deres kommune. Flensted-
Jensen oplyste, at han forventede svar fra kommunerne inden den 20. april 1999. Efter
kommunernes tilbagemelding forventede amtsborgmesteren, at der ville blive taget stilling til, "om
et mindre antal placeringer skal fremsendes til Det Midtjyske Lufthavnsrad”.*®

Fa dage efter amtets svarskrivelse til DML fik lufthavnstilheengerne nok en spand kold vand i
hovedet, idet vicekoncernchef i SAS Vagn Sgrensen udtalte, at SAS ikke leengere kunne garantere,
at SAS ville etablere 5-6 nye udenrigsruter fra en ny lufthavn i Midtjylland. I1fglge koncernchefen
var det farst og fremmest, fordi de jyske kunder i hgjere grad benyttede de forbedrede
tilkarselsforhold til Kgbenhavns Lufthavn, nar de skulle flyve udenrigsruter. Endvidere fastslog
Vagn Sgrensen, at SAS hele tiden havde stillet som betingelse, at der kun matte vare én
international lufthavn i Jylland, og de var bekymrede for udsigten til konkurrence mellem Billund
Lufthavn og en ny lufthavn ved Aarhus.*®” Med koncernchefens udmelding herskede der dermed
uklarhed om et vaesentligt gkonomisk element for en ny lufthavn.

Aarhus Kommune treekker sig ud af lufthavnssagen

| starten af maj 1999 oplyste borgmester Flemming Knudsen i medierne, at han var bekendt med et
ikke-offentliggjort notat fra amtet, der skulle pavise, at Hammel var det ideelle sted at placere en ny
lufthavn vurderet ud fra stejgener. Ifglge Flemming Knudsen var det et bevis pa, at amtet var i stand
til at foretage en prioriteret vurdering af de behandlede lokaliseringsmuligheder. Notatet skulle
endvidere vise, at Thomasminde var det mindst egnede sted, vurderet ud fra stgjgener, af de ni
placeringsmuligheder. Amtshorgmesteren reagerede pa kritikken ved at fastsla, at beregning af
stajgener kun var en meget lille del af de samlede undersagelser, der skulle foretages, og afviste
igen, at amtet i det hele taget skulle foretage en prioritering.'*®

Den 19. maj 1999 sendte Aarhus Kommune et brev til Arhus Amt, hvis hovedargumenter og
konklusioner svarede til borgmesterkontorets indstilling til byradet om samme sag af 7. april
1999.1%° Arhus Amt reagerede hurtigt herpd. | amtets skrivelse understregede amtshorgmesteren, at
det ifglge hans opfattelse aldrig havde veeret hensigten, at amtet skulle foretage en tilbundsgaende
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undersggelse af placeringsmulighederne. Dette mente amtsborgmesteren var blevet fastslaet ved de
to meder, der fandt sted mellem Arhus Amt og de i lufthavnsprojektet involverede kommuner den
2. juli og 5. august 1998. Saledes blev man, ifglge Flensted-Jensen, her enige om, at der farst skulle
finde en landspolitisk afklaring sted pa basis af en ansggning, inden man gik i gang med
tilbundsgaende undersggelser. Flensted-Jensen tilfgjede, at amtet havde valgt ikke at foretage
prioriteringer i den netop udarbejdede rapport, og at der inden for transportmaessige forhold og
miljemassig belastning 1 bred forstand” ikke var fundet entydige fordele og ulemper, der
begrundede en prioritering mellem placeringsmulighederne. Endvidere havde amtet lagt veegt pa, at
den enkelte kommune farst accepterede en eventuel lufthavn, inden amtet ville pege pa en
placering. Amtsborgmesteren fortsatte, at ’pa det foreliggende grundlag, er det saledes Arhus Amts
opfattelse, at placeringen ved Thomasminde er den bedste mulighed blandt de ni udpegede, der kan
angives over for Det Midtjyske Lufthavnsrad som mulig placering i en ansggning til
Trafikministeren om en tilladelse efter luftfartslovens § 55”. Flensted-Jensen udbad sig slutteligt en
tilkendegivelse fra Aarhus Kommune, om den var villig til, at Thomasminde pa den baggrund
kunne indga i som placeringsmulighed 1 DML’s ansegning til Trafikministeriet.””® Med termen i
bred forstand” havde amtsborgmesteren daekket sig ind, hvad angik notatet om stgjgener, hvor
amtet havde foretaget en prioriteret vurdering af placeringerne, idet denne prioritering var blevet
udarbejdet inden for et meget specifikt miljgomrade — altsd i ”snaver forstand”. Dertil kom, at nar
amtsborgmesteren kunne anbefale Thomasminde ud fra det foreliggende grundlag” som den
“bedste mulighed”, skyldtes det, at de egvrige kommuner allerede havde meldt ud, at de ikke ville
stille areal til radighed.?®* Thomasminde var derfor, teoretisk, den bedste mulighed i den forstand, at
det var den eneste tilbagevaerende mulighed af de ni undersggte placeringsmuligheder.

Byradssalen i
Aarhus 1999,
debatmgde om
lufthavnsplanerne.

Fotograf: Jens
Thaysen, Aarhus
Stiftstidendes
billedarkiv,
Rigsarkivet/Aarhus
Stadsarkiv.
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Fa dage efter kastede borgmester Flemming Knudsen handkladet i ringen. | en indstilling til
byradet anbefalede borgmesteren, at der ikke skulle placeres en ny lufthavn i Aarhus Kommune, og
at der blev rettet henvendelse til Arhus Amtsrad om denne beslutning. Flemming Knudsen
anbefalede denne beslutning under henvisning til det ikke-offentliggjorte notat fra amtets Natur- og
Miljekontor fra februar 1999, der tilsyneladende paviste, at Thomasminde var den darligste
placeringsmulighed ud af de ni vurderede lokaliteter baseret pa stajberegninger. Borgmesteren
konkluderede herudfra, at "Thomasminde ikke er en velegnet placering for en ny lufthavn”. 22

Den davarende stadsdirektar i Aarhus Kommune, Poul-Erik Jensen, har efterfglgende givet
sin vurdering af baggrunden for, at Flemming Knudsen reagerede sdledes omkring "Thomasminde-

spergsmalet”: 2

| den sidste fase undersggte man mulighederne for en placering ved Thomasminde i Arhus Kommune.
Her matte man konstatere, at det ikke var muligt at opna tilstreekkelig opbakning fordi man ikke kunne
betegne denne placering som ”den bedst mulige”. Det ville vaere meget vanskeligt at overbevise
naboerne om, hvorfor de skulle leegge ryg til en ny lufthavn, nar den foreslaede lokalitet ikke var
optimal. Det flertal, der i Arhus Kommune havde veeret for en ny lufthavn — rigtigt placeret —,
forsvandt, da man nu skulle laegge ryg til en placering, der ikke var den optimale. Borgmester
Flemming Knudsen var en af de varme fortalere for en ny lufthavn, men han matte erkende, at den
rigtige placering ikke var mulig uden amtets medvirken, og at der ikke var flertal i Arhus Byréd for
den lavere prioriterede beliggenhed i Thomasminde. Flemming Knudsen besluttede i 1999 at lukke
sagen, da en stadig diskussion uden perspektiver for en lgsning, ville vere til skade for Tirstrup
Lufthavns fortsatte udvikling

Der var altsa ifglge den daveerende stadsdirekter tale om, at Flemming Knudsen traf en realpolitisk
beslutning ud fra en vurdering af den lokale folkestemning, de politiske handlemuligheder i forhold
til Arhus Byrad og amtets positionering og endelig et hensyn til Tirstrup Lufthavns
udviklingsmuligheder.

Efterspil

Flemming Knudsen havde i forbindelse med sin beslutning om at opgive lufthavnsprojektet
udarbejdet et fortroligt notat, der skulle rundsendes til ngglepersoner, inden beslutningen blev
offentliggjort. | notatet giver han Arhus Amt skylden for, at Aarhus Kommune nu matte opgive
planerne om en international lufthavn i @stjylland. Ifelge Flemming Knudsen havde amtet ikke
gnsket at leve op til den rolle, som et flertal i Aarhus Byrad mente, amtet skulle lgse som
regionplanmyndighed, nemlig at udpege den bedst mulige placering af en ny lufthavn i
@stjylland.?®* Ud over notatet havde Flemming Knudsen ogsa udarbejdet en kronik, der skulle
offentliggares i Arhus Stiftstidende og JP Arhus enten den 28. eller 29. maj 1999. | kronikken blev
der redegjort for borgmesterens beslutning om at opgive lufthavnsprojektet, for handlingsforlabet
omkring processen samt gnsket om, at man nu fokuserede sin energi pa andre for regionen vigtige
infrastrukturelle forhold. Kronikken var knap sa barsk i formuleringen af amtets rolle, som
Flemming Knudsen var det i det fortrolige notat, der kort forinden kronikkens udgivelse var sendt
ud til ngglepersonerne. Saledes lgd det i kronikken, at arsagen, til at lufthavnsprojektet var
kuldsejlet, var, at amtet ikke havde leveret et tilstreekkeligt sagligt grundlag, til at man kunne ga
videre, og at ”Arhus Amt har ikke i speciel hoj grad varetaget sin opgave som
regionplanmyndighed”.205 Men savel i notatet som i kronikken blev der altsa ikke lagt skjul pa, at
arsagen, til at man nu fra Aarhus Kommunes side valgte at opgive lufthavnsprojektet, var, at man
ikke fandt, at Arhus Amt havde levet op til sit ansvar.
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Med Flemming Knudsens beslutning om at treekke sig ud af lufthavnsprojektet stoppede
Aarhus Kommunes direkte engagement i lufthavnsprojektet, og forsgget pa at fa en ny lufthavn ved
Aarhus var dermed kraftig formindsket. Der var stadig mange rgster, der agiterede for, at man
skulle vedblive at presse pa i forsgget pa at fa flyttet den i deres gjne fejlanbragte Tirstrup Lufthavn.
Blandt andet reagerede Venstres byradsgruppe i Aarhus med en kraftig fordemmelse af Flemming
Knudsens beslutning. | en pressemeddelelse kaldte Venstre det en ”en skammens dag for Arhus
Kommune og Det Midtjyske Omrade”, da Flemming Knudsen kastede hdndkladet i ringen, og
Venstres byradsgruppe mente, at spillet bestemt ikke var ude, fordi der er en optimal placering
inden for kommunegransen”.?®® Venstre gav tilsyneladende ikke meget for det notat, amtet havde
udarbejdet, der tilsyneladende viste, at Thomasminde ikke var specielt velegnet vurderet ud fra
stgjparameteret. DML mente ogsa, at det var en noget tynd baggrund at opgive projektet pa, hvorfor
de forsggte at fa gennemfart en lufthavnsansggning til Trafikministeriet de efterfglgende ar. 1 2003
ndede DML’s anspgning, med Thomasminde som placeringsforsalg, til afstemning i Aarhus Byrad,
der pa det tidspunkt blev ledet af Venstre-borgmesteren Louise Gade. Forslaget blev imidlertid, til
DML’s store skuffelse, nedstemt. Ikke engang i den kommune, som i perioden 1995-1999 havde
veeret mest engageret i at fa etableret en ny lufthavn i Aarhus-omradet, kunne man altsa finde flertal
for en lufthavnsansggning.”®’

Aarhus Kommune skulle imidlertid selv tage stafetten op igen godt ti ar efter, at de selv havde
nedstemt Thomasminde-forslaget i byradet. Efter et par indledende mangvre engagerede Aarhus
Kommune i 2014 konsulentfirmaet Grontmij til at foretage en mere dybdegaende analyse af mulige
alternative lufthavnsplaceringer i @stjylland. Grontmij blev i maj 2015 feerdig med deres
konsulentrapport efter seks maneders arbejde. Rapporten vurderede fire lokaliteter i @stjylland som
mulige nye placeringsmuligheder for en ny lufthavn som erstatning for lufthavnen i Tirstrup.?®
Analysen inddrog fem fokusomrader: infrastruktur og tilgeengeligheden pa vej og bane frem mod
2025, miljgforhold, markedsgrundlaget inden for passageromradet, lufthavnens fysiske udformning
samt det gkonomiske og rentabilitetsmassige grundlag. Rapporten, der var blevet udferdiget efter
opdrag fra Aarhus Kommune, pegede pa Flensted i Skanderborg Kommune som den mest optimale
mulighed af de fire lokaliteter, med Thomasminde som alternativ lgsning.?®® Aarhus Kommune fik
dermed bekreeftet deres vurdering fra 1990erne af, hvor en gstjysk lufthavn optimalt set burde
placeres.?!® De umiddelbare reaktioner p& Grontmij-rapporten var imidlertid ikke videre gunstige i
forhold til at fa placeret en ny lufthavn ved Flensted. Saledes tog Skanderborg Kommune meget
hurtigt afstand fra at huse en ny lufthavn, idet kommunen blankt afviste ideen blot 12 timer efter, at
lufthavnsrapportens konklusioner var blevet offentliggjort.*** 1 skrivende stund fortseetter Aarhus
Kommune med at afsgge mulighederne for etablering af en ny lufthavn i @stjylland pa baggrund af
Grontmij-rapporten.

Helhedsvurdering af lufthavnsdebatten 1995-1999

Adskillige forhold gar sig geeldende, nar man skal pege pa, hvorfor lufthavnsplanerne ikke blev
realiseret. Pa initiativplanet, dvs. pA kommuneplan og erhvervsplan, fremstod projektet ikke staerkt
nok. Aarhus Kommune tog sammen med de gvrige aktarer i Styregruppen initiativ til bade en
rentabilitetsrapport og en rapport omkring en mulig ekstern medfinansiering af en ny lufthavn.
Rapporternes resultater var imidlertid ikke staerke nok til at overbevise Arhus Amt om, at man
havde et tilstraekkeligt rentabilitetsgrundlag eller finansieringsgrundlag for en ny lufthavn.
Imidlertid kan man ogsa konstatere, at disse to gkonomiske omrader faktisk fyldte useedvanlig lidt i
debatten fra amtets side. Det var saledes generelt andre forhold, der blev anfart som
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“problematiske” fra amtets side, hvorfor man faktisk kan stille et stort spergsmalstegn ved, om
amtet havde @ndret holdning, selvom de to rapporter havde veeret nok sa uangribelige i deres
konklusioner.

Om erhvervslivet kan siges, at det ikke i tilstreekkeligt omfang bakkede op om projektet,
hvilket gjorde det lettere for politikkerne at forholde sig passive eller ligefrem vare imod projektet.
Arhus Amt, som besad positionen som regionplanmyndighed og ekspertisen til at fa udarbejdet de
ngdvendige undersggelser, strittede kraftigt imod planerne om en ny lufthavn fra start til slut i
procesforlgbet. Amtets modvilje beted, at der internt i regionen var “adben krig” om spergsmalet
mellem de for projektet involverede kommuner (farst og fremmest Aarhus Kommune) og amtet.
Dermed var der ikke det regionale politiske ssmmenhold om projektet, som typisk er en
forudsaetning for at fa et sa stort regionalt infrastrukturelt anlaeg igennem. Amtet havde muligvis ret
I, at projektet ikke ville komme igennem i Trafikministeriet, men det &ndrer ikke ved, at amtets
adferd fjernede farnavnte grundpraemis, som fremstod som helt central for, om projektet
overhovedet havde nogen gang pé jorden.?* Om end det kan siges, at der isar i slutforlgbet var en
mere negativ holdning til lufthavnsspgrgsmalet fra de centrale myndigheders side, sa havde sagen
muligvis faet et andet resultat, safremt der havde veeret regional opbakning om lufthavnsprojektet.

Endelig bgr Billund Lufthavn og Tirstrup Lufthavn inddrages, som afggrende forhold omkring
forlgbet. Billund Lufthavn var allerede Danmarks andenstarste lufthavn pa det tidspunkt, hvor
ideerne om en ny storlufthavn ved Aarhus dukkede op 1 1995. Endvidere havde Billund Lufthavn
allerede i 1995 cirka dobbelt s& mange passagerer som Tirstrup Lufthavn. P& den baggrund kan man
sige, at Billund allerede pa det tidspunkt uofficielt var Danmarks anden internationale lufthavn.
Tanken om, at Billund Lufthavn muligvis skulle om ikke nedlukkes sa kraftigt neddrosles, var en
seerdeles gmtalelig beslutning politisk set. Hvad angik Tirstrup Lufthavn, sa fremstod den som en
stopklods for projektet — bade som den fungerede aktarmassigt set og i kraft af sin blotte
tilstedeveerelse.

Ovenstaende har veret en empirisk gennemgang af forlabet omkring lufthavnsdebatten i
@stjylland fra 1995-1999. Mange af de strukturelle spgrgsmal fra det gennemgaede sagsforlgb kan
genfindes i den igangvaerende debat. En interessant forskel mellem procesforlgbet i 1990erne og
debatten i dag, er fraveeret af en steerk regional myndighed, idet amtet havde betydelig mere
myndighed inden for anleegsspergsmalet, end regionen har i dag. Betydningen heraf bliver
interessant at fglge. Debatten vil givet ikke blive mindre intens de kommende ar, safremt @stjylland
fortseetter sin demografiske og skonomiske udvikling, og regionens internationale tilgeengelighed
inden for persontransportomradet forbliver ulgst.

Materiale m.m.

Bjerremand, Finn: En gammel vision blev til virkelighed, Transporttidende, 13.12.2007.

Bruun, Michael O.: Privatarkiv, Lufthavnsarkivet (arkivet er endnu ikke journaliseret og elektronisk
sggbart, men er tilgeengeligt via Stadsarkivet i Aarhus. Arkivet er delt op i emneomrader og herefter
kronologisk efter tid).

Bruun, Michael O.: Interview med Henrik Mglgaard Frandsen af 4.9.2008 (Henrik Mglgaard Frandsens
privatarkiv — baseret pa bandet interview).

Bruun, Michael O.: Interview med Henrik Mglgaard Frandsen af 12.12.2009 (Henrik Mglgaard Frandsens
privatarkiv — baseret pa bandet interview).
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Bruun, Michael O.:Vaekst i Arhus 1990-2005, Arhus 2009.

Carl Bro A/S: Det fremtidige trafikale grundlag for Aarhus Lufthavn, Styrelsen for Arhus Lufthavn 1996.
Cowi: Ny lufthavn i Arhus-omradet, Cowi 1998.

Grontmij: Analyse af en eventuel ny placering af Aarhus Lufthavn, Grontmij 2015.

Det Midtjyske Lufthavnsrad: Overordnet beregning af de trafikekonomiske konsekvenser og
miljebelastninger for de tre scenarier vedrarende etablering af en international lufthavn i Arhus
omradet, Arhus 1998.

Det Midtjyske Lufthavnsrad: En jysk lufthavnssaga — visionen om en centraljysk lufthavn vil ikke dg, Arhus
2009.

Flensted-Jensen, Johannes: Interview med Henrik Mglgaard Frandsen af 7.9.2010 (Henrik Mglgaard
Frandsens privatarkiv — baseret pa bandet interview).

Frandsen, Henrik Mglgaard: Infrastruktur og erhvervsudvikling i @stjylland siden 1945, Aarhus Universitet
2011.

Frandsen, Henrik Mglgaard: Infrastruktur og erhvervsudvikling i @stjylland siden 1945, Statshiblioteket
2015, E-bog (http://ebooks.au.dk/index.php/aul/catalog/book/11).

Frandsen, Henrik Mglgaard Frandsen: Henrik Mglgaard Frandsens privatarkiv.

Jensen, Poul Erik: “Citater vedrerende en ny lufthavn i Arhus-omradet” af 9.11.2010. (Henrik Mglgaard
Frandsens privatarkiv — baseret pa telefoninterview).

Jensen, Poul Erik: Poul Erik Jensens privatarkiv.

Knudsen, Flemming: Skrivelse til Henrik Mglgaard Frandsen af 26.11.2010 (Henrik Mglgaard Frandsens
privatarkiv).

Kristiansen, Jgrgen: En felles lufthavn for Jylland — Billund eller Arhus, Trafikdage p& Aalborg Universitet
2001. Aalborg Universitet 2001.

ScanAvia: En gkonomisk undersggelse af en eventuel ny lufthavn i Arhus omradet, ScanAvia 1997.

Simonsen, Thorkild: Interview med Henrik Mglgaard Frandsen af 23.8.2010 (Henrik Mglgaard Frandsens
privatarkiv — baseret pa bandet interview).

Arhus Amt: Regionalplan 1997.
Arhus Amt, Natur og Miljgkontoret: Teknisk Notat om Lufthavn i Arhusomradet, Arhus 1996.

Noter

! Frandsen, 2010 (se ogs& Frandsen, 2015).

? Denne artikel vil ikke inddrage aspektet omkring de erhvervsmaessige konsekvenser af lufthavnssituationen
I @stjylland. Endvidere vil den heller ikke involvere en detaljeret analysegennemgang af de enkelte
hovedaktgrer i case-gennemgangen (For begge dels vedkommende henvises til Frandsen 2015).

® Fra starten af 1990’erne skiftede Tirstrup Lufthavn navn til Aarhus Lufthavn. For ikke at blande den
eksisterende lufthavn i Tirstrup sammen med andre planer for en ny lufthavn ved Arhus, vil Tirstrup
Lufthavn beholde sit gamle navn gennem hele den behandlede periode.

* Arhus Stiftstidende 28.1.1997.

> Jyllandsposten 2.12. 1995. Omkring udviklingen af Billund Lufthavn skal tilfgjes, at man ogsé& her matte
forvente en stgrre nedgang i indenrigstrafikken som fglge af Storbaltsforbindelsen.
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® Vejle Amt, 20.12.1996, J.nr.: 1-50-12-4-1-96 (Michael O. Bruuns privatarkiv — i alle falgende fodnoter
anfagrt som MOB’s arkiv)
" Arhus Stiftstidende, 28.1.1997. Et eventuelt underskud skulle daekkes i forhold til ejerskabet omkring
Aarhus Lufthavn. Dette indebar, at Arhus Kommune i givet fald skulle deekke 73 procent, Randers
Kommune 19 procent og Grenaa og Ebeltoft Kommune de sidste 8 procent (ibid.).
® Internt notat fra daveerende stadsdirekter i Arhus Kommune Poul-Erik Jensen til borgmesteren (Thorkild
Simonsen) af 28.11.1996: “Notat vedrerende Arhus Lufthavn”, s. 1 ff. samt skrivelse fra Poul-Erik Jensen af
9.11.2010: "Citater vedrerende en ny lufthavn i Arhus-omradet”. Ifelge Poul-Erik Jensen var Stenbggs
udtalelse ikke heldige: ” Efter min opfattelse var dette en meget uheldig start pd sagen. Sagen var ikke
forberedt og en raekke centrale aktarer fik kun 10 sekunder til at teenke og beslutte sig, da pressen kort efter
Stenbggs udmelding foretog en rundringning. Sagen var hverken politisk, miljgmaessigt, teknisk eller
okonomisk forberedt, hvilket viste sig at vaere fatal for ideen” (Henrik Mglgaard Frandsens privatarkiv:
Skrivelse fra Poul-Erik Jensen af 9.11.2010: “Citater vedrerende en ny lufthavn i Arhus-omradet”).
% JP Arhus, 22.9.2009 samt Aarhus Transport Group: http://www.aarhustransportgroup.dk/index.php?id=6 .
ATG bestar af en lang rekke virksomheder og interessenter inden for “transportens vaerdikaede” i Arhus-
omradet. Der er saledes tale om bade transportbrugere og transportydere (Aarhus Transport Group:
http://www.aarhustransportgroup.dk/index.php?id=6).
10 Arhus Stiftstidende 10.12.1995.
I Mogens Boyter, der i gvrigt var direktgr for industrivirksomheden Pressalit og en af Arhus-omradets mest
fremtraedende erhvervsledere, havde ellers ikke veeret tilhaenger af ideen om en ny lufthavn, da han af
pressen var blevet udbedt en vurdering omkring spergsmalet cirka et ar tidligere. Men Boyter @ndrede
temmelig hurtigt mening og arbejdede derpa for etableringen af en ny lufthavn (MOB'’s arkiv: Internt notat
fra daveerende stadsdirektar i Arhus Kommune Poul-Erik Jensen til borgmesteren (Thorkild Simonsen) af
28.11.1996: “Notat vedrerende Arhus Lufthavn®, s. 1 ff. samt Henrik Mglgaard Frandsens arkiv: skrivelse
fra Poul-Erik Jensen af 9.11.2010: “Citater vedrerende en ny lufthavn i Arhus-omradet”.
12 Aarhus Handels- og Industriforening: Invitation til debatmgde af 4. januar 1996 (MOB’s arkiv) samt
Aarhus Transport Group: “Handlingsplan for beslutning om bygning af en ny international lufthavn ved
Arhus” af 11. januar 1996 (MOB’s arkiv).
3 Internt notat til Michael Bruun og Poul-Erik Jensen, vedlagt ovenstdende handlingsplan af 12.1.1996
(MOB'’s arkiv).
 Retsinformation: Bekendtgarelse om lov om luftfart, kapitel 5: Flyvepladser og andre luftfartsanlaeg. § 55-
60 (https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=22682#K6) samt Arhus Stiftstidende 7.8.1998 og
5.9.1998.
15 Jyllands Posten 16.12.1995. | samme artikel tager borgmesteren i Hinnerup, Niels Berg (V), dog kraftigt
afstand fra en lufthavn pa Tinning Hede (den vestlige ende af Tinning Hede gar ind i Hinnerup Kommune)
under henvisning til konsekvenserne for “kommunens struktur”. (Ibid.).
1¢ Jyllands-Posten 18.1.1996.
i; Henrik Mglgaard Frandsens arkiv: Skrivelse fra Poul-Erik Jensen af 9.11.2010.

Ibid.
19 Styrelsen for Arhus Lufthavn: ”Det fremtidige trafikale grundlag for Aarhus Lufthavn”, Carl Bro A/S,
1996 (MOB'’s arkiv).
% Ibid. samt Jargen Kristiansen: En fzlles lufthavn for Jylland — Billund eller Arhus, paper prasenteret ved
“Trafikdage pa Aalborg Universitet 2001, Aalborg Universitet 2001
http://www.trafikdage.dk/td/papers/papers01/Fly/Kristiansen%20-%202205.pdf
21 JP @stjylland 26.1.1997.
?2 Erhvervsudviklingsrédet bestod af Mogens Boyter, direktgr Pressalit, oldermand Evald Jensen og
borgmestrene Carl Damgaard Nielsen og Egon Ree fra hhv. Sgnderhald Kommune og Rosenholm Kommune
(Erhvervsafdelingen: Notat vedrgrende ny international Lufthavn i Arhusomradet, af 15. januar 1997, s. 1 f.)
(MOB'’s arkiv).
2 Arhus Amt, Natur- og Miljekontoret: “Teknisk Notat om Lufthavn i Arhusomradet”, s. 1 ff., Arhus 1996
2 Magistraten bestar af Arhus Kommunes borgmester samt de fem rédmand i Arhus Kommune.
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% Erhvervsafdelingen, Arhus Kommune: Notat vedrerende ny international Lufthavn i Arhusomradet” af
15.1.1997, s. 1 ff. samt Arhus Amt, Amtsborgmesteren: svar til Arhus Kommune af 9. januar 1997, j.nr.
08.20.p00 (MOB’s arkiv).
% Erhvervsafdelingen: Notat vedrarende ny international lufthavn i Arhusomrédet af15.1.1997, s. 1 ff.
(MOB’s arkiv).
*" Ibid., s. 2 f. Etableringen af en ny international lufthavn ved Arhus blev efterfglgende inkluderet som et af
hovedinitiativerne i erhvervsafdelingens handlingsplan for perioden 1997-2001 — den sékaldte ”Veekst i
Arhus II” under temaet “Byudvikling og Infrastruktur (Michael Bruun: Vakst i Arhus 1990-2005, s. 167 ff.).
%8 \ejle Amt, 20.12.1996, j.nr.: 1-50-12-4-1-96 (MOB'’s arkiv). Forsgget pa at f Billund Lufthavn ind i
landsplanredeggrelsen som Danmarks anden internationale lufthavn skulle dog ikke lykkes Vejle Amt
(Miljg- og Energiministeriet: Landsplanredeggrelse 1997).
# JP @stjylland, 19.1.1997.
%0 JP @stjylland, 26.1.1997 samt Arhus Stiftstidende samme dato.
31 JP @stjylland 26.1.1997.
%2 poul Stenbgg, Fortroligt memorandum til stadsdirekter Poul-Erik Jensen af 31.1.1997 (MOB'’s arkiv).
% Skrivelse af 7.2.1997 til Arhus Amtskommune, Arhus, Randers, Skanderborg og Hammel Kommuner til
Arhus Amt (MOB’s arkiv.).
% Brev fra Stadsdirekter Poul-Erik Jensen til Randers, Skanderborg og Hammel Kommuner af 13.2.1997
(MOB’s arkiv).
% Abent brev til Arhus Amtsréd fra Ebeltoft Kommune af 13.2.1997 (MOB’s arkiv).
% Thorkild Simonsen og Poul-Erik Jensen: Indstilling vedrarende skonomisk undersggelse af en eventuel ny
lufthavn af 19.2.1997 (til magistraten) (MOB'’s arkiv).
%7 Referat af mode 26.2.1997 pa Arhus Radhus (MOB’s arkiv), s. 1 ff. | en reference til Thorkild Simonsen
skriver MOB pa referatet, at han vurderer Hammel og Skanderborg Kommuner til, pa dette tidspunkt, at sta
110 %” bag en ny lufthavn, mens Randers Kommune har ”beslutningsproblemer”, men er “tilstreekkeligt”
med (ibid.).
% Stadsdirektaren i Arhus, invitation til mgde 26.2.1997 (MOB’s arkiv).
jz Referat af mgde 5.3.1997 om rentabilitetsundersggelse af en eventuel ny lufthavn (MOB'’s arkiv).

Ibid.
“! Interview med Michael Bruun af 12.12.2009. Omkring DI’s rolle papeger Michael Bruun, at DI havde en
sekreteer til at varetage sine interesser i Ostjylland, men at vedkommende “’sad i Kebenhavn” (ibid.). Den
konkrete effekt af rivaliseringen mellem de forskellige erhvervsorganisationer vis a vis lufthavnsplanerne er
sveer at vurdere. Dog ma det vurderes, at den ikke var fremmende i forhold til at fa en samlet erhvervsmaessig
opbakning omkring en ny lufthavn. Sidstnaevnte kom aldrig, og ifglge daveerende borgmester Thorkild
Simonsen havde chancerne for at komme igennem med projektet veeret helt anderledes, safremt der havde
vaeret en mere massiv opbakning fra erhvervslivet (Interview med Thorkild Simonsen af 23.8.2010).
“2 Internt hdndskrevet notat af 7.3.1997 fra MOB til PEJ samt respons fra PEJ til MOB af 10.3.1997 (MOB’s
arkiv). Ifglge Michael Bruun drejede det sig om, hvorvidt Erhvervsafdelingen og han selv skulle inddrages i
sagen, eller kontorchef ved Arhus Kommune Erich Lange, skulle "kere” sagen fra Arhus Kommunes side.
Bruun mente Erhvervsafdelingen skulle inddrages, og det var altsa ogsa Poul-Erik Jensens vurdering
(interview med Michael Bruun af 12.12.2009).
* Styregruppen bestod af Poul-Erik Jensen, stadsdirektgr, Arhus Kommune (formand); Jens Otto Kjar
Hansen, Image Selskabet; Bent VVagner, Lehmann Junior; Niels Jgrgen Rahbak, Dronningborg Industries;
Niels Brgchner, Niels Brachner A/S; Finn Eg Severinsen, Hammel Kommune; Annalise Hansen,
Skanderborg Kommune; Palle Dinesen, Randers Kommune; Michael Bruun, Erhvervsafdelingen, Arhus
Kommune; Carl Nielsen, Teknisk direktar, Arhus Kommune; Erich Lange, kontorchef, Arhus Kommune;
Mogens Boyter, Pressalit; Torben Jargensen, Danske Bank; Carl-Erik Skovgaard Jergensen, Nordisk
Perforeringsfabrik; Kaj Buch Andersen, Aarhus Handvarkerforening; Sgren Fischer, Randers
Tandhjulsfabrik; Leif Marcussen, Arhus Sporveje. Dermed bestod gruppen af ni medlemmer fra de
deltagende kommuner og ni medlemmer fra erhvervslivet. Formandskab samt sekretariatsfunktion var hos
Arhus Kommune, Referat af mgde den 19. marts 1997 om rentabilitetsundersggelsen af eventuel ny lufthavn
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(MOB'’s arkiv), s. 1 f. samt ”Rentabilitetsundersegelsen for en eventuel ny lufthavn — Baggrunden” af
26.11.1997 (MOB'’s arkiv), s. 2 f.

“ Brev fra Arhus Amt til borgmestrene i Arhus, Randers, Skanderborg og Hammel Kommuner af 7.3.1997
(MOB'’s arkiv).

* Arhus Stiftstidende, 9.3.1997.

“® Ibid. Om Dansk Folkeparti skal dog siges, at det kun havde ét mandat i hhv. byradet og amtsradet, og det
var samme person (Birthe Skaarup).

“7 Jyllandsposten 29.4.1997.

“® Referat af styregruppemade af 28.3.1997, udsendt d. 1.5.1997 fra Arhus Kommunes skonomiske afdeling
(MOB'’s arkiv).

* Notat til MOB fra Erich Lange af 7.5.1997, *Til Styregruppen vedrerende rentabilitetsundersogelse for en
eventuel ny lufthavn” (MOB’s arkiv).

%0 Skrivelse fra Scanavia ved Bent B. Heurlén til Arhus Kommune, Borgmesterens Afdeling af 13.5.1997
(MOB'’s arkiv).

> Arhus Stiftstidende 8.7.1997.

52 \/ejle Amts Folkeblad, 15.11.1997, 18.11.1997 og 27.11 1997. Det skal her papeges, at Ribe Amt spillede
en vigtig rolle i den forbindelse, da det var miljgmyndighed i forhold til Billund Lufthavn (Vejle Amts
Folkeblad 18.11.1997).

53 \/ejle Amts Folkeblad, 28.1.1998.

> Erhvervsafdelingen i Arhus, kopi af fax tilsendt Skanderborg Kommune af 19.11.1997 (MOB's arkiv).
Erhvervsafdelingen i Arhus mente, at Skanderborgs borgmester var i en mere gunstig situation til at
henvende sig, idet den politiske opbakning til en ny lufthavn i Skanderborg var mere afklaret, end tilfaldet
var i Arhus. Den 26.11.1997 gav den nye Arhus-borgmester, Flemming Knudsen, sin erhvervschef ret i
denne vurdering (ibid.). Jan Trgjborgs opbakning til Billund Lufthavn bgr givet ogsa ses i sammenhang med
hans politiske og gvrige band til Horsens.

% | samme méned tiltr&dte Thorkild Simonsen stillingen som indenrigsminister. Flemming Knudsen (S)
tiltradte stillingen som borgmester i stedet for Thorkild Simonsen.

% Referat af mgde 12.11,1997 om rapporten fra ScanAvia vedrgrende rentabiliteten for en eventuel lufthavn,
s. 1 ff. (MOB’s arkiv).

" FBOT stér for Finance, Build, Operate og Transfer. Modellen indebzrer, at en fremmed investor
finansierer og anlaegger et givent infrastrukturanleg og driver det i en periode for derpa at overdrage det til
typisk en offentlig instans.

% Arhus Kommune — Borgmesterens Afdeling til Magistraten: Rapporten vedrgrende rentabiliteten af en
eventuel ny lufthavn, af 28.11.1997, s. 1 ff. (MOB’’s arkiv).

> Netop sidstnavnte punkt fremhaever kontorchef i Arhus Kommune Erich Lange som et hovedproblem i sin
vurdering af rapporten. Intern mail fra Erich Lange til Michael Bruun af 29.10.1997 (MOB’’s arkiv).

% T vurderingen af, hvad konsekvenserne af “et fuldt udbygget rutenet” ville indebzre, angav rapporten, at
det ville indebaere et samlet passagertal de ferste ar pa ca. 1,76 millioner passagerer, og at dette tal kunne
forventes at stige til 2,48 millioner efter en 10-arig periode. Disse tal var det sdkaldte likely case-scenarie,
som rapporten kaldte det. | dette antog rapporten, at den nye lufthavn ville overtage 50 procent af Billunds
udenrigstrafik og 10 procent af Billunds chartertrafik (ScanAvia 1997: ”En gkonomisk undersggelse af en
eventuel ny lufthavn i Arhus omradet”, s. 34 f. (MOB’s arkiv).

%1 Skrivelse fra Erhvervsafdelingen i Arhus Kommune til den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering af
@stjyllands Lufthavn, udateret (MOB’s arkiv).

%2 Brev fra Hammel Kommune til Stadsdirektar Poul-Erik Jensen af 11.12.1997 (MOB’s arkiv).

% Interview med Michael Bruun af 4.9.2008.

% Dette forum er et fast made mellem Arhus Kommune og ni nabokommuner.

% Skrivelse fra stadsdirektar Poul-Erik Jensen i Arhus til Borgmester Flemming Knudsen, Lufthavnen”, af
4.12.1997 (Poul-Erik Jensens arkiv).

% Ipid.

87 JP-@stjylland 4.12.1997. Johannes Flensted-Jensen har efterfalgende udtalt om rentabilitetsrapporten, at
amtet “’var dybt skeptisk over for den undersogelse” og at ’det var rent bestillingsarbejde, som jeg [Johannes
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Flensted-Jensen] kunne laese det” (interview med Johannes Flensted-Jensen af 7.9.2010, 12 min.). Der var
iseer tre forhold i rapporten, som amtet ansa for problematiske: Udgifterne til den tilsluttende infrastruktur
var ikke medregnet, udgifterne til nedlukning af Tirstrup Lufthavn var ikke medregnet, og konsekvenserne af
Storbaltsforbindelsen var ikke iberegnet (ibid.).
% Arhus Amt: Regionplan 1997, s. 93 f. De navnte krav i regionplanen var analoge med de krav, Ib
Frederiksen formulerede i sit brev til de for en ny lufthavn engagerede kommuner (brev fra Arhus Amt til
borgmestrene i Arhus, Randers, Skanderborg og Hammel Kommuner af 7.3.1997 — MOB’s arkiv).
% Arbejdsgruppen bestod af Niels Jarn Rahbak (formand), Dronningborg Industries A/S, Karl-Erik
Jargensen, Nordisk Perforeringsfabrik A/S, Jens Otto Kjeaer Hansen, Image Selskabet, Palle Dinesen, Randers
Kommune, Ole Riis Hansen, Cotas Computers, Carl Erik Skovgaard Sgrensen, Advokatfirmaet Opstrup,
Skovgaard & Partnere, Michael Bruun, Arhus Kommune, Flemming Hgjriis (Sekretzr), Arhus Kommune,
Torben Jargensen (konsulent for gruppen), Danske Bank, Skrivelse fra Stadsdirektaren i Arhus til
Styregruppen vedr. rentabilitetsundersogelse af en eventuel ny lufthavn af 29.12.1997 (MOB’s arkiv).
"0 Arhus-kontoret i Bruxelles til Erhvervsafdelingen i Arhus: 1. notat til styregruppen vedrgrende Arhus
Lufthavn” af 14.1.1998 (MOB'’’s arkiv).
™ Ibid, samt Arhus-kontoret i Bruxelles til Erhvervsafdelingen i Arhus: Bilag vedlagt 1.notat til styregruppen
vedrorende Arhus Lufthavn” af 14.1.1998 (MOB’s arkiv) (ACI-Europe: Information Presse af 1. august
1997, samt ACI-Europe: Information Presse af 23. december 1997).
72 Arhus-kontoret i Bruxelles til Erhvervsafdelingen i Arhus: ”’3. notat til styregruppen vedrerende Arhus
Lufthavn” af 16.1.1998 (MOB'’s arkiv).
" Notat: Palle Dinesen til arbejdsgruppen vedr. ny international lufthavn i @stjylland: ”Samtale med
lufthavnschef Jorgen Krab Jorgensen, Billund Lufthavn” af 21.1.1998, (MOB’s arkiv).
™ Internt notat af 27.1.1998 fra Poul Stenbgg til Michael Bruun og Flemming Hagiriis (MOB’s arkiv).
" Erhvervsafdelingen, “Referat af mode i arbejdsgruppen vedr. finansiering af en ny lufthavn i @stjylland,
%en 16.1.1998”, dateret d. 23.1.1998 (MOB'’s arkiv).

Ibid.
" Notat: Palle Dinesen til Arbejdsgruppen vedr. en ny international lufthavn i Jylland: ”Samtale med
Direktor Ole Asmussen, Statens Luftfartsstyrelse” af 21.1.1998 (MOB’s arkiv). Poul Stenbgg var mindre
heldig i et andet af sine evalueringspunkter, idet han mente, at det var en fejl, at rapporten ikke havde
inddraget handling af bagage, da denne indteegt udger en betydelig del af en lufthavns indtegtsgrundlag,
betyder det, at indteegtsbudgetterne i lufthavnsrapporten er undervurderet”, ifelge Stenbog
(Erhvervsafdelingen, “Referat af mode i arbejdsgruppen vedr. finansiering af en ny lufthavn i @stjylland, den
16.1.1998”, dateret d. 23.1.1998 (MOB's arkiv)). Savel direktgren i Billund Lufthavn som direktgren for
Kgbenhavns Lufthavn kunne ved arbejdsgruppens efterfalgende forespgrgsel ikke bifalde denne vurdering af
handling af bagage som indteegtsgrundlag (Notat: Palle Dinesen til arbejdsgruppen vedr. ny international
lufthavn i1 Ostjylland: ”Samtale med lufthavnschef Jorgen Krab Jorgensen, Billund Lufthavn” af 21.1.1998,
(MOB'’s arkiv), samt Referat af mgde i arbejdsgruppen vedr. finansiering af en ny lufthavn i @stjylland, den
29.1.1998 (MOB'’s arkiv)).
’® Erhvervsafdelingen: “Referat af mode den 29. januar 1998 i den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering
af en ny lufthavn i Ostjylland.” af 10. februar 1998 (MOB’’s arkiv), s. 1 ff.
" Ibid. s. 2 f.
*bid., s. 2 ff.
81 Notat Erhvervsafdelingen: ”Notat til PEJ via Michael”, udateret men vedhaeftet fornavnte referat af 10.
feb. 1998 (MOB’s arkiv). | et brev til Michael Bruun fra direkter i Danske Bank, Torben Jgrgensen, der
officielt var tilknyttet som konsulent for arbejdsgruppen, agiterede sidstnavnte for vigtigheden af, at
Kgbenhavns Lufthavn skulle ga ind i etableringen af en ny lufthavn, i hvilken sammenhang Kgbenhavn
Lufthavns overtagelse af Tirstrup Lufthavn ville veere “’en elegant méde at komme i gang pa” (Brev fra
Torben Jargensen til Erhvervsafdelingen i Arhus Kommune/Michael Bruun af 15.2.1998, MOB’s arkiv).
Torben Jargensen efterspurgte dertil, at man fik en klar politisk holdning til, hvor en eventuel lufthavn skulle
placeres, hvis det ikke skulle vaere i Hammel (1bid.).
% Erhvervsafdelingen: Referat af mode den 29. januar 1998 i den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering
af en ny lufthavn i Ostjylland” af 10. 02.1998 (MOB'’s arkiv).
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% Ibid. Netop termen ”Den Grenne Lufthavn” var arbejdsgruppen blevet opfordret til at benytte om den
eventuelle ny lufthavn af direktgren for Udviklingsparken i Arhus, Jens Mastrup. Sidstnavnte sendte et brev
til arbejdsgruppen hvori han opfordrede arbejdsgruppen til at arbejde for ”verdens mest miljgvenlige
lufthavn”. Denne skulle dog, ifolge direkteren, ligge i den nordlige del af Arhus Kommune, da det var alt
for risikabelt at overlade Arhus’ fremtid til en afgerelse i en mindre landkommune!” (brev til arbejdsgruppen
fra Jens Mastrup af 27.1.1998, MOB'’s arkiv).
% Brev fra ScanAvia til Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen samt Grundfos Management A/S: ”Ang.:
Videregdende analyser i forbindelse med beslutning om etablering af en ny midtjysk lufthavn™ af 9.2.1998
(MOB’s arkiv).
% Internt notat fra Karin Rathcke til Michael Bruun, af 12.2.1998 (MOB's arkiv).
% Interview med Michael Bruun af 12.12.2009. At SAS kom med de navnte udmeldinger under madet,
synes ogsa at blive bekreftet af deres senere offentlige udmeldinger (jf. nedenfor).
8" Erhvervsafdelingen: “Referat af mode den 18. februar 1998 i den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering
Sa;‘ en ny lufthavn i Arhus-omradet” af 25.2.1998 (MOB's arkiv).

Ibid.
8 Erhvervsafdelingen: “Referat af mode den 18. februar 1998 i den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering
af en ny lufthavn i Arhus-omradet” af 25.2.1998 (MOB's arkiv).
% Notat: COWI: "Ny lufthavn i Arhus-omradet — 1. Udkast” af 16.2.1998 s. 1 ff. (MOB'’s arkiv). De n@vnte
konklusioner fra COWI blev ikke e&ndret i deres efterfolgende notat af 2.3.1998 (COWI: “Ny lufthavn i
Arhus-omradet” af 2.3.1998, MOB's arkiv). | en intern fax konkluderede formanden for arbejdsgruppen,
Niels Jargen Rahbak, to maneder senere, hvordan arbejdsgruppen burde forholde sig til COWI-rapporten.
Rahbak konstaterede her, at lufthavnsprojektet mé “siges at have bestaet proven”, nar man tog i betragtning,
at COWI blev bedt om at agere “djavelens advokat”. Dog mente han, at det ville veere rimeligt i det
materiale, der skulle udsendes til evt. BOT-virksomheder, at man her gjorde opmarksom pa, at
trafikprognoserne kunne diskuteres, iszr pa indenrigssiden, og at anleegsudgifterne var meget forelghigt
ansat. Endvidere fastslog han, at COWI-rapporten ikke skulle udleveres til BOT-partnere eller andre, idet
rapporten fra COWI’s side var udarbejdet pd den betingelse, at den ikke blev offentliggjort. Samtidig oplyste
Rahbak, at COWI havde trukket sig ud af igangsatte opgaver for DML, med den begrundelse, at de ville
veaere radgiver for Billund Lufthavn (Arbejdsgruppen vedr. finansiering af evt. lufthavn i Arhus-omrédet:
”Notat vedr. anvendelse af COWI-analysen”, 20.april 1998, underskrevet Niels Jorgen Rahbzaek tilsendt per.
fax Flemming Hagjriis 14.5.1998, MOB’s arkiv). Pa faxen har Michael Bruun med handskrift bifaldet
Rahbeks vurdering (Ibid.).
%! Den tidligere erhvervschef Michael Bruun har efterfglgende udtalt om COWI-notatet, at grundet COWI’s
opdrag blev argumenterne ikke taget serigst fra Styregruppens side. De handskrevne notater som
erhvervschefen gjorde sig da han pa davaerende tidspunkt lzeste notatet, vidner ogsa om at Michael Bruun
mildest talt ikke var enig i vurderingen pa davarende tidspunkt (COWI: Ny lufthavn i Arhus-omradet — 1.
Udkast” af 16.2.1998 s. 1 ff. (MOB’s arkiv) samt interview med Michael Bruun af 12.12.2009).
% Erhvervsafdelingen: “Referat af mode den 18. februar 1998 i den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering
af en ny lufthavn i Arhus-omradet” af 25.2.1998 (MOB’s arkiv) samt brev fra advokatfirmaet Opstrup,
Skovgaard og Partnere til Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen af 23.2.1998 (MOB'’s arkiv).
% Erhvervsafdelingen: “Referat af mode den 18. februar 1998 i den nedsatte arbejdsgruppe vedr. finansiering
af en ny lufthavn i Arhus-omradet” af 25.2.1998 (MOB'’s arkiv).
% Handskrevet notat fra stadsdirektar Poul-Erik Jensen til erhvervsafdelingen/Michael Bruun samt svar fra
sidstnaevnte til farstnaevnte af 24.2.1998 (MOB s arkiv). Af notatet fremgar, at det ifalge Michael Bruun
primeert var Carl-Erik Skovgard Sgrensen og Palle Dinesen, der aktivt sggte at fa Kgbenhavns Lufthavn
inddraget i driften af Tirstrup Lufthavn. Dette skulle ses som en “totrinsraket”, hvor de forst blev inddraget i
afviklingen af den eksisterende lufthavn i Tirstrup, for dernaest at flytte med til et af de mulige
etableringssteder i @stjylland. En del af strategien var samtidig, at man stod vaesentlig steerkere, hvis man
havde Niels Boserup til offentligt at argumentere for det samfundsgkonomisk sensible i, at Danmarks anden
internationale lufthavn skulle ligge i @stjylland (1bid.).
% JP @stjylland 1.3.1998: Amtsborgmesteren havde i sammenhangen brugt Kgbenhavn som regionalt
eksempel pa et omrade, hvor en lufthavn ikke havde en erhvervsmassig effekt (Ibid.). Dagen efter farnavnte
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artikel var Flemming Knudsen i voldsom debat om lufthavnsproblematikken med amtsborgmesteren i Vejle

Amt, Otto Herskind Jargensen og direktaren for Billund Lufthavn Jgrgen Krab Jgrgensen (sidstnaevnte

varetog kort forinden stillingen som amtsdirektar for Vejle Amt — hvilket meget godt indikerer det teette

interessefallesskab, der var mellem Vejle Amt og Billund Lufthavn). JP, Erhvervsmagasinet 4.3.1998 samt

JP, Erhverv og @konomi 4.3.1998.

% JP, Erhvervsmagasinet 4.3.1998.

%" S3ledes havde initiativtageren bag arrangementet, Otto Schigtz, formand for Vej- og Byplanforeningen,

allerede den 2.5.1997 kontaktet erhvervschef i Arhus Kommune, Michael Bruun, hvor han havde udbedt sig

erhvervschefens vurderinger omkring invitationens ordlyd (Michael Bruun til Otto Schietz: "bemarkninger

til mgde i Vej- og Byplanforeningen, Arhus” af 2.5.1997 (Kopi, MOB's arkiv).

% Arhus Stiftstidende 10.3.1998: En indikator pd at Flensted-Jensen kunne have ret i dette reesonnement

fremgik af et internt brev til Arhus Borgmester Flemming Knudsen fra folketingspolitiker Jan Petersen (A).

Af den i Grena valgte folketingspolitikers brev fremgar implicit dels, at Petersen ikke vil stemme for en ny

lufthavn ved Arhus, idet han ville vagte sit regionale politiske baglands interesser (Tirstrup Lufthavn) farst

og dels, at en ny lufthavn generelt ikke havde politisk opbakning (Brev fra Jan Petersen til Flemming

Knudsen af 27.2.1998, MOB’’s arkiv).

% Ibid.

01,0 Arhus: "udtalelse for reprasentantskabsmede af 23.3.1998 (dateret 25. marts 1998) (MOB'’s arkiv).

191 Antallet af medlemmer fremgar af repraesentantskabsudtalelsen (1bid.).

192 Derudover bestod bestyrelsen af Adm. Direktar Mogens Boyter (Pressalit), Adm. Direktar Sgren Fischer

(Randers Tandhjulfabrik), Adm. Direkter Ole Riis Hansen (COTAS), Adm. Direktgr Knud FI. Madsen

(AVK Gummi) og Direktor Niels Jorgen Rahbek (Dronningborg) Pressemeddelelse fra Grundfos: ”Det

Midtjyske Lufthavnsrad er nu en blivende realitet” af 23.3.1998 (MOB'’s arkiv).

193 3P Arhus, 29.3.1998 samt Barsen, 27.3.1998

194 Bgrsen, 27.3.1998. At Erhvervsrédet i Horsens var imod en ny lufthavn ved Arhus kom ikke som den

store overraskelse for arbejdsgruppen. I et internt notat fra erhvervschef Michael Bruun til hans ”hejre hand”

i erhvervsafdelingen Flemming Hagiriis af 26.3.1998, hvor erhvervschefen beder Hgiriis om at deltage i et

debatmgde omkring lufthavnsplanerne i Horsens den 6.4.1998. I notatet skriver Bruun, at Hgiriis nok skal

veere forberedt pa en del lokal modstand mod lufthavnsplanerne (Internt notat fra Michael Bruun til

Flemming Hagiriis af 26.3.1998, MOB’s arkiv).

1% Erhvervschefen i Skanderborg, Rolf Weilert til Borgmesteren i Arhus, Flemming Knudsen: Skrivelse af

19.3.1998 (MOB'’s arkiv).

19 Arhus Stiftstidende 19.3.1998 samt 30.3.1998. Som tidligere navnt havde SAS og Arhus Kommune haft

et mgde den 12.2.1998 pa Arhus Rédhus.

197 Rrhus Stiftstidende 19.3.1998 og 30.3.1998

1% Brev fra Lufthavnsdirekter, Poul Stenbgg til Amtsborgmester, Johannes Flensted-Jensen af 27.4.1998

(MOB'’s arkiv).

199 Arbejdsgruppen fik p& madet i Kabenhavn kontakt til NCC Rasmussen, Shigtz A/S, B.O.T. Management,

c/o Pihl og Sen A/S samt den norske ambassader Thorvald Stoltenberg (Erhvervsafdelingen: ”Program for

medet den 12. marts i Kebenhavn” af 6.3.1998, MOB’s arkiv samt diverse visitkort udvekslet pa

konferencen og vedheftet programmet, MOB’s arkiv).

19 Erhvervsafdelingen, Michael Bruun til Ambassader Thorvald Stoltenberg, skrivelse af 27.2.1998 (MOB’s

arkiv).

1 Skrivelse fra Torben Jargensen til Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen af 11.3.1998 (MOB'’s arkiv).

112 Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen: “Referat af mode i arbejdsgruppen vedr. finansiering af evt. ny

lufthavn i Gstjylland”, den 3. april 1998, dateret 22.4.1998 (MOB'’s arkiv.).

ij Skrivelse fra B.O.T. Management til Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen af 27.3.1998 (MOB s arkiv).
Ibid.

1> Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen: “Referat af mode i arbejdsgruppen vedr. finansiering af evt. ny

lufthavn i Gstjylland”, den 3. april 1998, dateret 22.4.1998 (MOB'’s arkiv.).
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1 Ibid. P4 medet behandlede arbejdsgruppen ogsa COWI’s arbejdspapir, og man blev enige om, at det ikke

var egnet til at blive inddraget i processen pa nuvarende tidspunkt”. Langere fremme i processen ville man
eventuelt inddrage notatet i ”en revideret form”, som Cowi ville blive bedt om at udarbejde (Ibid.).

" Arbejdsgruppen vedr. finansiering af evt. ny lufthavn i @stjylland: “Forslag til procedure for et videre
arbejde med finansiering af en ny lufthavn” af 22.4.1998 (MOB’s arkiv).

1% JP Arhus 24.3.1998

19 Disse var NCC Rasmussen og Schigtz A/S, Skanska/C.G Jensen A/S, B.O.T Management A/S, Dorch
Cosult Ingenieurgesellshcaft mbH og ABB Calor Emag Schaltangen AG (de sidste to med ophav i
Tyskland),Stadsdirekteren i Arhus: Notat i forlengelse af modet 5.5.1998 dateret 27.5.1998 (MOB’s arkiv).
120 Stadsdirektaren i Arhus: Notat i forlaengelse af medet 5.5.1998 dateret 27.5.1998 (MOB’s arkiv).

12 Stadsdirekteren i Arhus til Skanderborg, Herning, Randers og Arhus Kommune: “Indkaldelse til mode
den 6. maj 1998” af 28.4.1998 (MOB’s arkiv) samt Michael Bruun til Arbejdsgruppen vedr. finansiering af
evt. ny lufthavn i Ostjylland: ”Indkaldelse til mede i arbejdsgruppen den 7.5.1998” af 4.5.1998 (MOB'’s
arkiv).

122 Arhus Kommune, Erhvervsafdelingen til Ole Paske: “Takkebrev i forbindelse med reception” af
18.5.1998 (MOB’s arkiv).

'%Brev fra NCC Rasmussen og Schigtz Ejendomme A/S til Erhvervsafdelingen i Arhus af 13.5.1998
(MOB'’s arkiv).

124 |bid. Som respons pa brevet tog Erhvervsafdelingen i Arhus umiddelbart efter et mgde med firmaet, for at
drafte deres bekymringer (Kopi af brev fra Erhvervsafdelingen i Arhus til NCC Rasmussen og Schigtz
Ejendomme A/S af 14.5.1998, MOB'’s arkiv).

125 Skrivelse fra Erhvervsafdelingen i Arhus til arbejdsgruppens medlemmer samt konsulent Christian
Mglgaard af 5. juni (MOB’s arkiv). Allerede her havde arbejdsgruppen et udkast klar, der, pa baggrund af de
positive tilbagemeldinger fra de eksterne investorer, lagde op til, at Magistraten gik videre til amtet med
henblik pa, at man derfra tog fat pa naste etape med undersggelser af placeringsmuligheder til en ny lufthavn
(Arhus Kommune, Borgmesterens afdeling til Magistraten: “rapporten vedr. finansiering af en eventuel ny
lufthavn” af 8.6.1998, MOB'’s arkiv).

126 Rrhus Stiftstidende 9.6.1998 (Om ministerens krav ifm. beliggenhedsgodkendelse jf. nedenfor).

27 Ibid. Amtshorgmesteren tilfgjede i gvrigt her, at der burde veere et starre samarbejde mellem Arhus Havn
og Grené Havn, sé sidstnzevnte kunne aflaste Arhus Havn pa containeromradet. Det kunne lette presset pa
Arhus Havn og styrke Djurslands udvikling” (Ibid.).

128 Kopi af fax fra TV2 @stjylland til Kommunaldirektgren/Borgmesteren i kommunerne i Arhus Amt af
5.6.1998 (MOB'’s arkiv).

129 Kopi af skrivelse fra Arhus Kommune, Borgmesterens afdeling til TV2 @stjylland af 8.6.1998 (MOB’s
arkiv) samt Erhvervsafdelingen i Arhus til Borgmesteren “vedr. svar til TV2 @stjylland — forespgrgsel vedr.
lufthavnssagen” af 8.6.1998 (MOB'’s arkiv).

130 Arhus Stiftstidende 28.5.1998, 5.6.1998 og 10.6.1998.

3L Arhus Stiftstidende 10.6.1998.

132 Interview med Michael Bruun af 12.12.2009, 1.01 min. Michael Bruun kan desverre ikke huske den
eksakte dato for mgdet med Maersk Air (Ibid.).

133 Fax fra Kgbenhavns Lufthavne til Arbejdsgruppen vedr. finansiering af ny lufthavn i @stjylland,
Erhvervsafdelingen i Arhus af 10.6.1998 (MOB's arkiv).

134 At to af de implicerede firmaer havde taget kontakt til Boserup samt tilkendegivet, at de gnskede
deltagelse i BOT-projeket fra Kgbenhavns Lufthavne, blev ogsa understreget i Arbejdsgruppens endelige
rapport (jf. Arbejdsgruppen vedr. finansiering af en evt. ny lufthavn i Ostjylland: ’Finansiering af en
eventuel ny lufthavn i @stjylland”, Arhus juni 1998, s. 1 f. (MOB's arkiv)).

135 Arbejdsgruppen vedr. finansiering af en evt. ny lufthavn i @stjylland: “Finansiering af en eventuel ny
lufthavn i @stjylland”, Arhus juni 1998 (MOB’s arkiv).De fire virksomheder, der havde givet positiv
interesse tilkendegivelse, var: Skanska BOT Projekts AB/Skanska Jensen A/S, ABB Calor Emag
Schaltanlagen AG, Mannheim, Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft mbH, Minchen, NCC Rasmussen og
Schigtz A/S. Dertil havde ogsa den i Kagbenhavn placerede virksomhed BOT Management abnet op for
medvirken — dog med flere forbehold (Ibid.).
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13 Arbejdsgruppen vedr. finansiering af en evt. ny lufthavn i @stjylland: “Finansiering af en eventuel ny
}%fthavn i Ostjylland”, Arhus juni 1998 (MOB'’s arkiv).

Ibid.
13 Davaerende amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen har efterfalgende udtalt om rapporten, at amtet
reelt ansé den for "meget luftig”, og at de implicerede konsortier langt fra kunne siges at give nogen
garantier, idet firmaerne byggede deres mulige engagement pa alt for mange forbehold (Interview med
Johannes Flensted-Jensen af 7.9.2010, 23 min.). | forbindelse med firmaernes udmeldinger ma man sige, at
de faldt ind under kategori II af de tre svarkategorier, som arbejdsgruppen opstillede (jf. 74.225
Investorudviklingen”), hvorfor de umiddelbart skulle vurderes en ekstra gang af arbejdsgruppen, inden man
gik videre med det politisk. Der ligger desveerre ikke dokumenter pa arbejdsgruppens gennemgang af
investorernes svar, men det ma vare vurderingen, at de ansa firmaernes tilbagemeldinger af sa positiv
karakter, at de kunne ga videre med det politisk.
139 Kopi af brev fra borgmester Flemming Knudsen til trafikminister Sonja Mikkelsen af 17.6.1998. Brevet
tilgik ogsa davaerende miljgminister Svend Auken. (MOB'’s arkiv).
10 Skrivelser fra Arhus Amt til hhv. trafikminister Sonja Mikkelsen samt miljgminister Svend Auken af
22.6.1998 (MOB'’s arkiv).
L Arhus Stiftstidende, 27.6.1998
2 3P Arhus 29.6.1998
143 Brev fra borgmestrene i Arhus, Randers, Skanderborg og Harning Kommuner til Arhus Amtsrad af
22.6.1998 (MOB?’s arkiv). Brevet blev samtidig udsendt som pressemeddelelse: Borgmestrene i Hgrning,
Randers, Skanderborg og Arhus Kommuner: Pressemeddelelse af 22.6.1998: ” Fire ostjyske borgmestre
anmoder Arhus Amt om placering af en ny lufthavn” (MOB’s arkiv). | forbindelse med Flemming Knudsens
handtering af lufthavnssagen efter udgivelsen af den finansielle rapport var de borgerlige rddmand i Arhus,
Hans Schigtt (V) og Poul B. Skou (K), ude med store roser til Flemming Knudsen, hvor de tidligere havde
beskyldt den socialdemokratiske borgmester for ikke at ga tilpas helhjertet ind for etableringen af en ny
lufthavn. (JP Arhus, 27.6.1998).
144 Borgmesteren i Arhus til Ritzaus Bureau: Pressemeddelelse af 22.6.1998 (MOB's arkiv).
145 Scenario 1: byggende pé tre forhold — a) En ny international lufthavn etableres i Arhus-omradet, b)
Tirstrup Lufthavn nedlegges, 3) Billund Lufthavn fortsetter med at eksistere pé “hejt niveau”. Scenario 1 er
dertil delt ind i likely, best og worst case-vurderinger. Scenario 2: byggende pa tre forhold — a) En ny
international lufthavn etableres i Arhus-omradet, b) Tirstrup Lufthavn nedlagges, 3) Billund Lufthavn
forsetter med at eksistere pa lavt niveau”. Scenario 3: byggende pa tre forhold — a) Der etableres ikke en
international lufthavn i Arhus-omrédet, 2) Tirstrup Lufthavn nedlagges, 3) Billund Lufthavn fortsatter med
at eksistere pa "hejt niveau”. (Det Midtjyske Lufthavnsrad: ”Overordnet beregning af de trafikekonomiske
konsekvenser og miljgbelastninger for tre scenarier vedrgrende etablering af en ny international lufthavn i
Arhus omrédet”, Arhus Juni 1998 (MOB’s arkiv).
146 Bgrsen, 24.6.1998
Y7 3P Arhus, 28.6.1998
8 Ihid.
149 Bgrsen, 25.6.1998 Barsen kontaktede i forbindelse med disputten et af de implicerede konsortier, nemlig
ABB Calor Emag Schaltanlager AG, for at fa en kommentar. Firmaet udtalte i den forbindelse, at
finansieringen af lufthavnen ikke ville vaere noget problem. Derimod kunne firmaet ikke oplyse, hvad
bankerne eventuelt ville kraeve som sikkerhed (Ibid.).
%0 Internt notat fra Poul-Erik Jensen til Michael Bruun af 26.6.1998 (MOB’s arkiv).
151 Enhedslisten til borgmester Flemming Knudsen: Byradsforslag tilsendt borgmesteren af 25.6.1998
(MOB’s arkiv). I forslaget argumenterer partiet forst og fremmest ud fra det, de ser som hensynet til
kollektiv trafik og miljghensyn (Ibid.).
152 Brev fra Arhus Amt til borgmestrene i Galten, Gjern, Hadsten, Hammel, Hinnerup, Harning, Langa,
Randers, Ry, Skanderborg og Arhus Kommune af 22.6.1998 (MOB s arkiv) samt Arhus Amt: Regionplan
1997, s. 93 f.
153 Aftale indgdet mellem amtsborgmester Ib Frederiksen og Arhus’ borgmester Thorkild Simonsen af
13.2.1997 (Amtsbhorgmesteren til samtlige amtsradsmedlemmer af 13.2.1997 — MOB'’s arkiv). Dertil havde
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Frederiksens efterfalger, Johannes Flensted-Jensen, selv offentligt udtalt, at amtet ville patage sig ansvaret
omkring undersggelserne, safremt den gkonomiske rapport faldt gunstigt ud for en ny lufthavn (jf.
ovenstaende). Det skal dog tilfgjes, at Flensted-Jensen ikke var overbevist om en ny lufthavns rentabilitet pa
baggrund af de udarbejde rapporter (Interview med Johannes Flensted-Jensen af 7.9.2010).
> pressemeddelelse fra Arhus Amt af 2.7,1998 (MOB’s arkiv).
5 Arhus Stiftstidende 28.7.1998, 30.7.1998 og 31.7.1998
%% Bgrsen 28.7.1998 samt Danmarks Amtsrad nr. 12/13, august 1998, s. 11 f.
157 Arhus Stiftstidende 5.8.1998 samt JP Arhus, 6.8.1998
% Jp Arhus, 6.8.1998
159 Arhus Stiftstidende 6.8.1998
1% 1bid. samt JP Arhus 8.8.1998. At Flensted-Jensen fastholdt dette krav, skyldtes, at Sonja Mikkelsen
fastholdt, at der skulle foreligge en konkret ansggning, fer hun ville foretage en vurdering af
beliggenhedsgodkendelsen (Interview med Johannes Flensted-Jensen af 7.9.2010).
'L |bid. Formanden for Tirstrup Lufthavn, den &rhusianske rddmand Poul B. Skou, var f& dage senere ude at
papege, at Arhus Kommune selv havde mulige placeringsmuligheder, hvorfor det ville vare forkert at afvise,
at Arhus Kommune kunne sta bag en eventuel ansggning (Arhus Stiftstidende 11.8.1998).
192 Arhus Stiftstidende 11.8.1998
193 1bid.
1% | regionplanen stillede amtet som krav for en eventuel lufthavnsundersggelse, at Tirstrup Lufthavns
bestyrelse tilkendegav interesse i en undersggelse (Arhus Amt: Regionplan 1997, s. 93 f.).
1% Internt notat fra Poul-Erik Jensen til Flemming Knudsen og Poul B. Skou af 14.8.1998 (MOB'’s arkiv).
Stadsdirekteren tilfojer, at det dertil vil vaere ’betenkeligt i relation til den fremtidige drift af Tirstrup” at
involvere lufthavnsbestyrelsen i en eventuel ansggning. Poul-Erik Jensen vurderede, at Tirstrup Lufthavn
fééa' fungere mindst 8 ar endnu. ”Og maske i mange flere ar” (Ibid.).

Ibid.
187 Rrhus Stiftstidende 7.8.1998.
1%8 |bid. Det fastslds samtidig i artiklen, at lufthavnstilhangerne fokuserede p&, at der blot var tale om
flytning af en regional lufthavn og derfor principielt ikke tale om “endnu” en lufthavn. (Dette argument blev
ogsa fremfart af Flemming Knudsen ved flere lejligheder.) Hvad angik “konkurrenceelementet” — at en ny
lufthavn ville pafare de gvrige lufthavne skadelig konkurrence — sa fremhaevede lufthavnstilhaengerne ifglge
artiklen, at sagen da var oplagt at tage op i EU-sammenhzng, hvis det skulle vise sig at fa nogen betydning
Ié)gr anleeggelsen af en ny lufthavn, da EU stillede krav om fri konkurrence mellem lufthavne (lbid.).

Ibid.
170 Arhus Stiftstidende 11.8.1998 Undersggelsen blev foretaget af konsulentfirmaet Junior Consult for DML,
og man kunne her oplyse, at 54 af de virksomheder, der ville oplyse medarbejdertal, repraesenterede 55.000
ansatte, heraf 24.250 i Midt- og @stjylland. De 44 virksomheder, der ville oplyse deres omsgtning, havde en
samlet omsetning pa 63,5 milliarder kr. (lbid.).
! |bid. Undersagelsen kom med andre ord frem til, at erhvervslivet havde et noget andet syn pa en ny
lufthavns veekstmuligheder i @stjylland end det tidligere omtalte notat fra COWI. Sidstnavnte gav udtryk
for, at det gstjyske erhvervsliv ville opna en s@rdeles begraenset veaekst i tilfelde af en ny lufthavn, da
erhvervslivet allerede havde gode luftfartsmuligheder i form af Billund Lufthavn (Jf. ovenstaende).
172 For sa vidt angik “vedtzegterne” for lufthavnen, sa var og er der reelt ikke nogen. Lufthavnen blev drevet
efter § 60 i den kommunale styrelseslov, hvorefter kommuner og amtskommuner kan indga i et samarbejde
om lgsning af en opgave (Retsinformation: https://www.retsinformation.dk/forms/R0710.aspx?id=124591 ).
En oplgsning af et sadant feellesskab kraever en godkendelse fra Indenrigsministeriet. Ifalge en intern mail fra
Arhus Kommunes davaerende juridiske ekspert pi omradet, Christian Mglgaard, fra slutningen af junimaned
1998, sa ville en eventuel afstemning i Tirstrup Lufthavns bestyrelse kunne volde problemer, da “reglerne
om afstemning i interessentselskaber er uklare, og svarer ikke til det, der kendes fra aktieselskaber” (Intern
mail sendt fra Christian Mglgaard til Michael Bruun og Flemming Hagiriis af 24.6.1998 — MOB'’s arkiv).
' Arhus Stiftstidende, 27.8.1998
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1" pressemeddelelse fra Det Midtjyske Lufthavnsrad af 28.8.1998 (MOB’s arkiv). Via en intern

faxmeddelelse orienterede DML Arhus’ stadsdirektor om, at de havde besluttet at sende ansogningen den

fglgende mandag d. 31.8.1998 (Fax fra DML til stadsdirektar Poul-Erik Jensen af 28.8.1998 — MOB’s arkiv).

> Ansggning fra Det Midtjyske Lufthavnsrad til Arhus Amt, vedhaftet skrivelse fra stadsdirektaren i Arhus

til borgmester Flemming Knudsen og radmand Poul B. Skou af 27.8.1998 (MOB’s arkiv).

176 3P Arhus 5.9.1998 og JP Arhus 13.9.1998. Arhus Stiftstidende konfronterede p& samme tidspunkt Jargen

Winther med, at det ikke umiddelbart sa ud til, at lufthavnssagen skulle foreleegges i Folketinget. Hertil

svarede venstremanden, at ”denne sag vil naturligvis ende i Folketinget, hvis der kommer en konkret

anspgning. Ethvert folketingsmedlem kan jo rejse den til enhver tid” (Arhus Stiftstidende 5.9.1998).

"7 pressemeddelelse fra Venstre i Arhus af 7.9.1998 (MOB’s arkiv).

1’8 Godkendt pressemeddelelse fra Poul B. Skou af 16.9.1998 stilet til Poul-Erik Jensen og Michael Bruun

som intern orientering (MOB's arkiv) samt JP Arhus 17.9.1998 og Bgrsen 17.9.1998

179 3P Arhus 5.9.1998, 13.9.1998 og 16.9.1998

180 Godkendt pressemeddelelse fra Poul B. Skou af 16.9.1998 stilet til Poul-Erik Jensen og Michael Bruun

som intern orientering (MOB'’s arkiv).

1:; Arhus Stiftstidende 5.9.1998. Avisen kunne ikke fa fat p& de sidste to politikere i undersggelsen (lbid.).
Ibid.

183 |bid. samt JP Arhus 17.9.1998. Som reaktion herpé indkaldte Flemming Knudsen de 22 regionalt valgte

folketingspolitikere til mgde pd Arhus Ré&dhus den 28. september 1998 (Arhus Stiftstidende 6.9.1998).

Effekten heraf var imidlertid ikke stor.

184 Aalborg Stiftstidende, 29.9.1998.

8Arhus Stiftstidende 26.9.1998. Forbedrede vejforhold ville ifalge DML kun resultere i maksimalt 1-2

procent flere passagerer (Ibid.).

18 Jyllands Posten 22.9.1998 samt Arhus Stiftstidende 22.9.1998. Omkring den nyere udvikling af Billund

Lufthavn jf. nedenfor.

87 Meddelelse fra Arhus Amt til DML af 2.9.1998 (MOB’s arkiv).

188 Arhus Amt: En Overordnet vurdering af placeringsmuligheder for ny lufthavn i @stjylland, Arhus 1999 s.

1 ff. En del af amtets beregninger byggede dertil pa oplysninger, som DML havde videregivet til amtet den

28.10.1998. Det drejede sig om informationer vedrerende “’bl.a. den fremtidige flytrafik, lufthavnsomradets

udstraekning og indretning samt forventninger til biltrafik og behovet for kollektiv trafikbetjening” (Ibid., s. 4

f.).

% 1bid.

1% Skrivelse fra Arhus Amt til Flemming Knudsen af 25.3.1999 (MOB's arkiv).

% Indstilling til Arhus Byrad fra Borgmesterens Afdeling af 7.4.1999. Vedlagt er besvarelsesudkast til amtet

fra Borgmesterens Afdeling (MOB’s arkiv). Denne indstilling af 7.4.1999 fra borgmesteren henviste han

samme dag til, som sit svar pa det tidligere fremsatte forslag fra Enhedslisten De Rgd-Grgnnes byradsgruppe

(Udtalelse fra Arhus Kommune, Borgmesterens Afdeling til Arhus Byrad af 7.4.1999 — MOB'’s arkiv).

Venstreflgjsgruppen havde tilbage i august 1998 stillet forslag om, at Arhus Byrad afviste planerne for en ny

lufthavn ved Arhus.

192 Arhus Stiftstidende 10.4.1999. Hvad angik amtets fremlaeggelse af rapporten, sd henviste Harnings

borgmester konkret til formanden for Miljg- og Trafikudvalget i Arhus Amt, Bo Fibiger (SF). Bo Fibiger

havde pa et offentligt made den 7. april pa Veng Fallesskole, ifalge borgmesteren, nedgjort kvaliteten af

undersggelserne og afvist videre undersggelser med begrundelsen, at alle pladser alligevel var lige ringe

(Ibid.).

%3 Interview med Johannes Flensted-Jensen af 7.9.2010. At demme ud fra reaktionerne p& amtets

undersggelse opfattede de involverede kommuner det tilsyneladende ikke som om, at der i givet fald var tale

om en proformaansggning (Jf. ogsa nedenfor).

% Henrik Mglgaard Frandsens arkiv: Skrivelse fra Poul-Erik Jensen af 9.11.2010 “Citater vedrerende en ny

lufthavn i Arhusomradet”.

% Henrik Mglgaard Frandsens arkiv: Skrivelse fra Flemming Knudsen til Henrik Mglgaard Frandsen af

26.11.2010.
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19 Skrivelse fra amtsborgmester Johannes Flensted-Jensen til DML/Niels Due Jensen af 15.4.1999 (MOB'’s
arkiv).
197 Arhus Stiftstidende 16.4.1999.
% 3P Arhus, 10.5.1999.
199 Skrivelse fra Arhus Kommune, Borgmesterens Afdeling til Arhus Amtsrad af 19.5.1999 (MOB'’s arkiv).
200 skrivelse fra Arhus Amt til Arhus Byrad af 27.5.1999 (MOB'’s arkiv). Det har desverre ikke veeret muligt
at fremskaffe mgdereferaterne af 2.7.1998 og 5.8.1998. Ifglge flere af de involverede kommuner havde de pa
baggrund af mgderne forventet, at amtet skulle foretage en prioritering af de behandlede
placeringsmuligheder. Modsat mente Arhus Amt, at det ikke indgik i aftalen. Det efterfalgende forlgb
indikerer, at det ikke indgik eksplicit af aftalen, at amtet skulle foretage en prioritering. | modsat fald havde
de involverede kommuner efter al sandsynlighed fremlagt og henvist til den pageldende aftale og ordlyden
heraf (Jf. Poul-Erik Jensen og Flemming Knudsens vurdering nedenfor).
201 Hgrning, Ry, Hammel, Galten og Hinnerup Kommuner havde ved skrivelser hhv. 20.4, 21.4, 22.4, 29.4
og 3.5 1999 alle meddelt amtet, at de ikke gnskede at lufthavnsplaceringer i deres kommuner indgik i videre
undersggelser (Udskrift af forhandlingsprotokollen for Arhus Amtsrads Udvalg for Miljg og Trafik af
27.5.1999 — MOB'’s arkiv).
202 Indstilling fra Arhus Kommune, Borgmesterens Afdeling til Arhus Byrad af 31.5.1999 (MOB’s arkiv).
2% Henrik Mglgaard Frandsens arkiv: Skrivelse fra Poul-Erik Jensen af 9.11.2010 Citater vedrerende en ny
lufthavn i Arhus-omradet”. Flemming Knudsen har efterfolgende erklaret sig indforstiet i Poul-Erik Jensens
udlegning af Thomasminde-spgrgsmalet (Henrik Mglgaard Frandsens arkiv: Skrivelse fra Flemming
Knudsen til Henrik Mglgaard Frandsen af 26.11.2010).
2% Fortroligt notat fra Borgmesteren i Arhus: “vedr. forslaget om en ny international lufthavn i @stjylland”
vedheftet "Handlingsplan vedr. offentliggerelse af borgmesterens kronik om lufthavnssagen — samt
orientering af ngglepersoner” af 20.5.1999 (MOB'’s arkiv).
205 Kronik af Borgmester Flemming Knudsen: ”Arhusomradets vakstmuligheder — uden en ny lufthavn” af
28.5.1999 (MOB'’s arkiv).
208 pressemeddelelse fra Karl Nghr Sgrensen, Formand for Venstres byradsgruppe af 31.5.1999 (MOB'’s
arkiv).
27 Det Midtjyske Lufthavnsrad: En jysk lufthavnssag — visionen om en centraljysk lufthavn ved Aarhus vil
ikke dg, Aarhus 2009: s. 30 ff. Lufthavnsforslaget madte modstand fra flere sider. Saledes var der
eksempelvis folk som den senere venstreborgmesterkandidat Gert Bjerregaard og den socialdemokratiske
gruppeformand og LO-formand Hans Halvorsen, der gik imod forslaget. Sidstnaevnte havde endda igennem
leengere tid siddet i DML’s bestyrelse! (Ibid.).
2% De fire lokaliteter var Flensted i Skanderborg Kommune, en Citylufthavn pa sgterritoriet uden for Aarhus
Havn, Thomasminde i Aarhus Kommune og Ngrre Vissing i Skanderborg Kommune (Grontmij 2015:
,zbégalyse af en eventuel ny placering af Aarhus Lufthavn).

Ibid.
219 En geografisk placering der ogsé stemte ganske gode overens med amtshorgmester Svane Hansens forsgg
pa at fa etableret en ny lufthavn i det gstjyske i starten af 1970erne (Frandsen 2015, s. 129 ff.).
211 Jyllands Posten 19.5.2015.
212 Netop praeemissen omkring kravet om regional enighed er blevet anfart af den tidligere stadsdirektar Poul-
Erik Jensen, som den centrale drsag sammen med projektets startforlgb til, at lufthavnsplanerne led skibbrud.
Om sagens indledende forlgb vurderer Poul-Erik Jensen:

Efter min personlige opfattelse er hovedarsagen til, at sagen med flytningen af lufthavnen
mislykkedes, at den var startet forkert med en sikkert velment, men uhyre spontan udmelding
fra lufthavnsdirekteren i Tirstrup. Sagen burde have veeret startet ved, at Arhus Amt og
interesserede kommuner havde lavet en ordentlig forberedelse. En sadan forberedelse skulle
farst og fremmest veere centreret om at finde den mest optimale placering ud fra miljgmeessige,
flytekniske, infrastrukturmeaessige og gkonomiske kriterier. Den eller de direkte involverede
kommuner skulle naturligvis inddrages i forberedelsen af sagen. Jeg faler mig overbevist om, at
hvis man var startet p& denne méde, og hvis der kunne opnés enighed mellem Arhus Amt, den
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mulige beliggenhedskommune samt kommuner som Skanderborg, Randers og Arhus, s& ville
der i dag have ligget en ny lufthavn ved Tinning Hede i Hammel, der ville have varet den
optimale placering for den centrale lufthavn for hele Jylland.” (Henrik Mglgaard Frandsens
arkiv: Skrivelse fra Poul-Erik Jensen af 9.11.2010, “Citater vedrerende en ny lufthavn i Arhus-
omradet”).

Hvad angér den indledende fase, hvor Stenbeg sprang “bomben”, sé har Poul-Erik Jensen givet ret i, at det
ikke var gavnligt for mulighederne for en ny lufthavn. Dog kan det synes sveert at se, at amtet skulle have
@&ndret holdning s& fundamentalt, sdfremt man havde haft en rolig” indledning pa procesforlobet.
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