Traktordriftens udvikling 1
Danmark indtil 1945

Af Jens Skriver

Baggrund

To syn pa traktordriftens gennembrud

»Saet tre eller fire halv- eller helstore Landmend sammen i
en Stue og jeg tgr nasten garantere for, at inden der er
gaaet en halv Time, svirrer det i Luften med Traktornavne,
Gummihjulsvogne, Transportgrer og Mejetaerskere. — — — «

Saledes lgd en vurdering af traktordriftens gennembrud fra
1947.

»Som Dampmaskinen revolutionerede Industrien — eller
maaske snarere skabte den moderne Industri og omformede
hele Samfundsstrukturen, saaledes er der for mig ingen
Tvivl om, at naar det naste halve Aarhundredes Landbrugs-
historie engang skal skrives, vil Traktoren ikke blot faa et
vigtigt Kapitel, men den vil tillige blive karakteriseret som
den Hovedfaktor, der betegner det mekaniserede Landbrugs
Tidsalder i Modsaetning til Hestebrugets. I Traktorens Kgl-
vand fglger de store flerfurede Plove, de brede Harver,
Tromler og Saamaskiner, Selvbinderen med Kraftoverfgring
og Mejetzerskeren. Den bliver Forspand for lange og brede
Gummihjulsvogne, der tager mere end dobbelt Laes og 3—4-
dobler Farten. Den hgster Lucernen, findeler den med det
samme og lasser den paa Vogn, saa den er parat til at gaa i
Taarnsiloen. Og den lzsser Ggdningen paa den mekaniske
Staldggdningsspreder, sleeber den i Marken og strgr den fint
ud over Agrene o.s.v. Det lyder som et Eventyr, men om fgje
Aar vil Eventyret vaere dagligdags Virkelighed, som man
daarligt teenker over! — — .

Jens Skriver, f. 1951, cand. phil., Flauenskjold. Har skrevet: Fr. Chr.
Gildencrone og 1820’ernes landbrugskrise. Landbohistorisk Tids-
skrift, Bol og By 2. rk. 5 (1984).

87



Endnu er »det naeste halve Aarhundredes Landbrugshistorie«
ikke skrevet, og ingen kan med sikkerhed sige, hvorledes man
vil stille sig i 1997, men neesten ngjagtigt et kvart Arhundrede
senere vurderedes traktoren pa denne méade efter Carl Mad-
sens vulgermarxistiske opfattelse:

»Hjulploven gennemtvang landsbyfzllesskabet, og da det
havde sat sig igennem som samfundsmodel, virkede det pa
sin side fremmende tilbage pa de nye produktionsforhold.

For 20 ar siden flyttede jeg til Hgjby ved Lejre. Til grundt-
vigianismens, gravdyssernes, valgmenighedens, den dunkle
Martin A. Hansens og @rkehykleren Jgrgen Jgrgensens
egn. Hgjby var endnu en fungerende landsby. Et par stgrre
garde, der indavlede til egne bygninger. Alsidig produktion.
Kger og andelsmejeri. Folkehold og gadekzr. Egen sol i ve-
sterled.

I lgbet af de korte 20 &r, der svandt, er denne samfunds-
model sgndret. Der er intet tilbage. Arsagen er nem at se.
Som hjulploven gennemtvang det nye landsbyfzllesskab,
har traktoren lagt det traditionelle landsbysamfund gde.

Nu findes der en traktorkgrende bondekarl i Hgjby. Ellers
er der ingen folkehold pa gardene. Heller ingen besatninger.
Der er samdrift af landbrugene. De gamle gérde, hvor slaegt-
led af sjeellandske bgnder gennem arhundreder fgdtes, arbej-
dede og dgde, bebos nu af marketingsspecialister, projekt-
koordinatorer, danske bgrneforsorgspzedagoger og schweizi-
ske indendgrsarkitekter. — — —2.

Arbejdskraftspgrgsmalet

Carl Madsens historieopfattelse kan kaldes mekanisk. Den ta-
ger saledes ikke hgjde for arbejdskraftens indvirken pa ud-
viklingen, men tilleegger de tekniske innovationer hovedvag-
ten og negligerer de store omlagninger af arbejdsstyrken mel-
lem land og by. Fra 1900 til 1965 faldt arbejdsstyrken i
landbruget fra 511.000 til 326.000. Opgjort i helarsarbejdere
androg tallet i 192223, hvorfra de fgrste opggrelser pa denne
made stammer, 489.171, og i 1965-66 androg det 197.698.
Spgrgsmalet om det var mekaniseringen, der overflgdiggjorde
arbejdskraften, sa den matte sgge til byerne, eller omvendt om
det var afvandringen fra landbruget, der ngdvendiggjorde me-
kaniseringen, er blevet indgaende diskuteret, men aldrig lgst.
Det falder ligeledes uden for nzervaerende artikels rammer*.
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»Hvis Landbefolkningen ikke forgges eller Arbejdsydelsen
stiger eller endelig lettere Arbejdsmethoder findes, ville
Fremskridtene standse af Mangel paa den forngdne Ar-
bejdskraft«,

skrev redaktgren af »Tidsskrift for Landgkonomi«, Rudolf
Schou, i 1900°. Udviklingen skulle vise, at frygten var ube-
grundet. Det Landgkonomiske Driftsbureau beregnede pa
baggrund af 118 regnskaber fra 1922/23 til 1926/27 forbruget
af mandstimer pr. ha arligt til 165,5 ved kornavl. 1962—66 op-
gjordes forbruget af mandstimer arligt pr. ha ved kornavl til
38 ved brug under 30 ha og 26 ved brug over 30 ha. Samtidig
var hgstudbyttet af korn gget ganske veasentligt. 1922/23 til
1926/27 avledes saledes i gennemsnit 26,5 afgrgdeenhed korn
pr. ha. 1961/62 til 1966/67 avledes i gennemsnit 43,1 afgrgde-
enhed korn pr. ha®. (En afgrgdeenhed betegner fodervaerdien
af 1 td. byg).

Bevaggrunde til traktorens indfprelse

Fra tiden fgr 1900, hvor mekanisk jordbearbejdning var kendt
i form af dampplgjning i 4 tilfaelde pa Lolland, til 1965, hvor o.
80% af alle landbrug havde egen traktor, er altsa sket en fun-
damental omlegning af landbrugsarbejdet — landbrugets trak-
torisering og mekanisering. Man ma imidlertid ikke opfatte
det som en jaevn, kontinuerlig udvikling. En lang rekke fak-
torer har spillet ind. Afvandringen af arbejdskraft fra land til
by er langt fra den eneste bevaeggrund. Ikke blot landbrugets
gkonomiske stilling, men ogsa den tekniske udvikling af trak-
toren, har spillet ind. Klaus Hermann karakteriserer den sale-
des:

»Die Vorstellung von der Geradlinigkeit des technischen
Fortschritts entspricht nicht der Wirklichkeit. Im Gegenteil,
eine jede Weiterentwicklung ist, betrachtet man sie nur
genau genug, das Ergebnis von Rickschlagen und Irta-
mern. Man kénnte von einer Dialektik des technischen
Fortschritts sprechen«.”

Hertil kom i hgj grad en lang raekke social-psykologiske moti-
ver, nemlig den enkelte landmands individuelle bevaeggrund
til at anskaffe traktor. Det kunne f.eks. vaere fordi naboen
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havde en, eller fordi karlen kun ville blive i pladsen, hvis der
kom traktor til. Disse motiver var lige s forskellige som an-
tallet af landmand og kan kun klarleegges ved hjzlp af inter-
viewundersggelser, hvilket i praksis er en uoverkommelig op-
gave. Et praelimingert arbejde i den retning er dog gjort af stu-
derende ved Institut for europeisk Etnologi®. Sidst men
sandelig ikke mindst ma peges pa de politiske foranstaltnin-
ger. Her teenkes pa ekstraordinare omstaendigheder i forbin-
delse med 1. og 2. verdenskrig samt statslige reguleringer, der
i hgj grad ogsa har spillet ind.

To forudseetninger for landbrugsproduktion

For at forsta betingelserne for landbrugsproduktion ma man
ggre sig to forudsaetninger klart. For det fgrste at iseer mark-
bruget var underlagt en raekke spidsbelastninger, seerlig satid
og hgst. Da Det landgkonomiske Driftsbureau 1946—49 under-
sggte arbejdsforbruget ved en raekke sjellandske og jyske
landbrug, varierede arbejdsforbruget ved planteavlen ved de
sjellandske ejendomme fra 0,5 til 5,8 mandstimer pr. ha om
ugen eller fra godt 2 til ca. 30 mandstimer om dagen, og ved de
jyske fra 0,6 til 5,0 mandstimer pr. ha om ugen svarende til fra
ca. 4 til 32 mandstimer om dagen. Bade de sjellandske og de
Jjyske brug ma siges at have haft den typiske afgrgdefordeling
pa den tid’. Hver enkelt afgrgde kraevede i spidsbelastnings-
perioder en stor arbejdsindsats, men hvilede til andre tider pa
det neermeste i sig selv. Det betyder, at specialmaskiner sdsom
mejetersker, samaskine, roeoptager osv. kun er i brug kort tid
af aret, mens traktoren gerne skulle kunne bruges som traek-
kemaskine til alle arbejder. I det hele taget er landbrugets me-
kanisering og traktorisering blevet opfattet som et forsgg pa at
udjeevne spidsbelastningerne, hvilket efterhanden stort set er
lykkedes.

Den anden forudsatning er, at landbrugsproduktionen er
underlagt en lang raekke klimatiske og gkologiske faktorer sa-
som vejrliget, jordbundsforhold osv., der ggr, at produktions-
resultatet er vanskeligt at forudsige og kan variere meget fra
ar til ar. Derfor er landbrugsproduktionen meget vanskelig at
industrialisere endsige indpasse i en plangkonomi. Mekani-
seringen kan siges at veere et forsgg herpa, men det er tvivl-
somt, om det er lykkedes.
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Definition og problemstilling

I det fglgende skal gives en beskrivelse af traktordriftens ud-
vikling i Danmark indtil 1965, hvor den var blevet den alt-
dominerende traekkraft i landbruget. Ved traktor forstas en
selvkgrende treekkemaskine, drevet ved hjalp af en forbren-
dings- eller eksplosionsmotor. Herved adskiller den sig fra
dampmaskiner og elektrisk drivkraft. Ligeledes adskiller den
sig fra stationsere motorer, der jo meget ofte var eksplosions-
motorer, men det vil blive omtalt, hvorledes traktoren ogsa
blev anvendt som stationzer drivkraft. Greensen til selvkg-
rende mejeteerskere eller for den sags skyld mere specielle ma-
skiner som f.eks. selvkgrende roeoptagere eller grgnthgstere,
der jo ogsa tillige er en traktor, er flydende, men i det fglgende
vil fremstillingen blive koncentreret om treekkemaskiner, der
kunne have mere end en funktion.

Problemstillingen bliver da at antyde de faktorer, der har
forarsaget traktordriftens udvikling, og at beskrive den tekni-
ske udvikling af traktortyperne. Her tenkes ikke pa deres
rent tekniske indretning og opbygning sasom motor, gear osv.,
men pa deres praktiske anvendelsesmuligheder ved land-
brugsarbejdet, som Anton Christensen og Otto Barsch har be-
skrevet dem (se nedenfor). Endelig skal vi se pa samtidens
vurdering af traktordriften og dens rentabilitet. Men fgrst et
par ord om eksplosionsmotoren og en prasentation af kildema-
terialet. Ligesom de tidligere former for mekanisk jordbear-
bejdning, dampplgjning og elektrisk plgjning vil blive omtalt.

Eksplosionsmotoren drives ved benzin, petroleum, raolie/
dieselolie eller evt. rent sprit, der dog er for dyrt at anvende
under danske forhold, men i gvrigt falder den rent tekniske
udvikling bade uden for mine forudsztninger og formalet med
denne afhandling, der er at give en antydning af traktorens so-
cialgkonomiske historie i Danmark. Jeg ma derfor skuffe den,
der gerne vil vide noget om traktorens mekanik i snaver be-
tydning.*.

Kildematerialet

Til trods for Thomas Junkers vurdering af traktorens essenti-
elle betydning for det 20. &rhundredes landbrugshistorie (se s.
1, note 2) er dens historie ikke tidligere behandlet, og vi er
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henvist til den samtidige litteratur. Det betyder, at det kan
veere sveert at fa centrale linier frem.

Tidsskrifter

Hovedkilderne er »Ugeskrift for Landmand « og »Tidsskrift for
Landgkonomi«. Begge er gennemgaet 1900 til 1965 ved hjalp
at indholdsfortegnelse og registre. »Ugeskrift for Landmaend «
er organ for Foreningen af danske Landbrugskandidater,
mens »Tidsskrift for Landgkonomi« er udgivet af Det kgl. dan-
ske Landhusholdningsselskab. Begge behandler alle aspekter
af landbrugets forhold. Indtil sin dgd i 1935 var det iseer Anton
Christensen, der behandlede landbrugets redskaber og maski-
ner, udfgrligst i »Ugeskrift for Landméend«. Han lagde hoved-
vaegten pa maskinernes praktiske anvendelighed i landbruget
og ikke pa tekniske finesser. Til trods for, at »Ugeskrift for
Landmend« var nyhedsforum for landbrugskandidater, ma
oplysningerne om traktorer alligevel betegnes som forholdsvis
spredte og uprecise. Det kan til dels forklares ved, at For-
eningen af danske Landbrugskandidater i 1931 overtog ud-
givelsen af tidsskriftet »Jordbrugs-Teknik«, der udkom i
1929-69. Det er ligeledes gennemgaet. Heri omtales alle de
praktiske forhold vedrgrende jordbrugsdriften sdsom maski-
ner, staldbygninger, dyrkningsméade osv. Alligevel ma man
rejse spgrgsmalet om, hvorledes landbrugskandidaterne har
holdt deres viden om traktorer ajour. Her ma isar peges pa de
talrige dyrskuer, informationsmateriale fra forhandlerne og
evt. dagspressen samt kurser. Altsammen kilder som det er
sveert at efterprgve i dag.

Endvidere er gennemgéet Landsforeningen dansk Maskin-
handlerforenings organ. Det udkom 1919-22 under titlen
»Maskinhandler-Bladet«, 1922-50 »Maskinhandleren« og fra
1950 »Landbrugsteknisk magasin«. Heri findes en meget om-
fattende omtale af traktoren og landbrugets mekanisering,
men desvarre spredt og upraecist. Dets kildemassige hoved-
veerdi er, at det gengiver en lang rakke artikler fra andre tids-
skrifter og dagspressen, som det ellers ville vaere en uover-
kommelig opgave at finde frem, men det sker desveerre uden
angivelse af dato. I det hele taget er »Maskinhandleren«s om-
tale af traktorerne symptomatisk for den interesse, de vakte
til forskellige tider. 1919, da der var »traktorepidemi«, omtales
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de en hel del. Derefter nevnes traktoren praktisk talt ikke fgr
under 2. verdenskrig, hvor generatordriften bergres. I arene
umiddelbart efter 1945 skrives stort set ikke om andet end
traktoren og landbrugets mekanisering. Fra og med begyndel-
sen af 50’erne skrives en hel del om traktoren, men ogsa om
andet.

Man mé ga ud fra, at den del af debatten omkring traktor-
driftens rentabilitet, som findes i »Ugeskrift for Landmaend«
og »Tidsskrift for Landgkonomi«, for en stor dels vedkom-
mende er under en mere eller mindre videnskabelig prgvelse.
Anderledes med »Maskinhandleren«. Det gjaldt om at selge
sa mange maskiner som muligt. Hvis der blev gengivet syns-
punkter, der var skeptiske over for traktoren, skete det med
tydelig angivelse af, at opfattelsen ikke deltes af redaktionen.

Oversigtsvaerker

Ligeledes er benyttet nogle standardveerker om landbrugets
redskaber og maskiner, hvoraf de fleste udkom lige efter 2.
verdenskrig, hvor traktoren og landbrugets mekanisering op-
tog sindene. Men sarlig skal fremheaves den tyske Otto
Barsch: »Motorpflige« fra 1920. Hovedformalet med dette
veerk var at give landmaendene et vink om de forskellige sy-
stemers praktiske anvendelighed ved landbrugsarbejdet.

»Dieses Buichlein soll nun den Konstrukteur und dem Land-
wirt einige Klarheit geben, welchem Motorpflugsystem die
grossten Nachteile anhaften und welches die griossten Vor-
zige besitzt«''.

Men desvzerre behandles kun de tyske motorplove.

Det landgkonomiske Driftsbureau

Fra »Det landgkonomiske Driftsbureau«, der fra og med 1918
bearbejdede regnskaber fra danske landbrug, er inddraget de
specialundersggelser, der omhandler arbejdets organisering og
landbrugets mekanisering. Derimod er det skgnnet uoverkom-
meligt at bearbejde de arlige statistiske serier. Af interesse
kunne der bl.a. findes oplysninger om lgnforhold samt priserne
pa breendstof.
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Kilder og forskningssituation

I det hele taget er det en kendt sag, at kilderne til det 20. ar-
hundredes historie flyder s4 rigeligt, at man ngdvendigvis m&
foretage en udveelgelse. Hvis der skal peges p4 yderligere ma-
teriale, der med fordel kunne have varet benyttet, ma iser
navnes »Landet«, »Landsbladet« og »Husmandshjemmetx,
der ma forventes bl.a. at indeholde en del debat omkring trak-
torerne.

I gvrigt har landbrugets social/gkonomiske historie i det 20.
arhundrede ikke i vaesentlig udstraekning interesseret faghi-
storikerne. Man har iser interesseret sig for politiske forhold.
Det er karakteristisk, at da Landbohistorisk Selskab i 1980
udgav et temanummer af Landbohistorisk Tidsskrift om land-
bruget i det 20. d&rhundrede, var kun en ud af 7 artikler om
landbrugets gkonomiske forhold, og den var ikke skrevet af en
historiker, men af en politolog!?.

To navne

Som fa praegede to navne den mere videnskabelige del af op-
lysningsarbejdet omkring udbredelsen af traktorerne.

Anton Christensen 1869—1935

Anton Christensen var husmandssgn fra Fyn. Efter at han
havde vaeret ude at tjene som ung, fulgte flere ophold p4 land-
brugs- og hgjskoler. 1897 landbrugseksamen med 1. karakter.
Fra og med 1909 holdt han forelaesninger i redskabslare ved
Landbohgjskolen. 1911 docent samme sted og 1912 statskon-
sulent for redskaber og maskiner. 1914 sekretzr for Statens
Redskabsudvalg og hermed daglig leder af Statens Redskabs-
prgver.

Anton Christensen var saledes officielt landets fgrende eks-
pert inden for landbrugets redskaber og maskiner i kraft af
sine hverv, men det var som landgkonomisk forfatter han fik
sin stgrste betydning med utallige videnskabelige og populzer-
videnskabelige artikler. Han lagde ikke hovedvagten p4 ma-
skinernes tekniske indretning, men p4 deres praktiske an-
vendelighed i landbruget. Sin viden hentede han bl.a. ved stu-
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dierejser i udlandet, hvor han ved selvsyn ved udstillinger
o.lign. dannede sig et indtryk at de tekniske nyskabelser, samt
ved leesning af udenlandsk faglitteratur. Dog vidste han for-
bavsende lidt om udviklingen i Amerika. Han skrev kun lidt
om den. Saledes matte han, da Fordson kom frem i 1919, ind-
rgmme, at han kun vidste »en Smule« om den®. Fgrst 1 1923
foretog han en studierejse til U.S.A. Alligevel ma man sige, at
saleenge Anton Christensen levede, var de danske landbrugs-
interesserede forholdsvist godt orienterede om bl.a. traktoren,
og vi har et samtidigt kildemateriale at gse af.

Selv om redskaber og maskiner var Anton Christensens offi-
cielle arbejdsomrade, bgr for en ordens skyld navnes, at han
ogsa havde et omfattende forfatterskab om planteavl.

Niels Balle 1877-1965

Niels Balle var gardmandssgn fra Vester Nebel. Efter at have
tjent ved landbruget blev han udlert som smed. Tog maski-
nisteksamen og sejlede nogle 4r som maskinmester. 1910 blev
han cand.polyt. med maskiner som speciale og 1915 afdelings-
ingenigr ved Teknologisk Instituts motorafdeling. 1918 ud-
navntes han tillige til docent ved Landbohgjskolen og stats-
konsulent i kraftmaskiner. Herved fandt en overlapning med
Anton Christensens arbejdsomrade sted, idet begge daekkede
traktorerne.

Niels Balle fik sin stgrste betydning dels som leder af Tek-
nologisk Instituts motor- og traktorkurser, der med afbrydel-
ser under 1. verdenskrig afholdtes hvert ar fra og med 1915,
dels ved at foresta den praktiske afprgvning af en lang rakke
motorer ved Teknologisk Institut. I modssztning til Anton
Christensen beskeftigede Niels Balle sig hovedsagelig med
den rent tekniske indretning af maskinerne.

Endvidere har Niels Balle redigeret og skrevet stgrstedelen
af flere leerebgger og oversigtsvarker'.
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De tidligere former for mekanisk
jordbearbejdning

Dampplgjning
I Amerika

Helt tilbage til 1600-tallet var der blevet eksperimenteret med
dampmaskinen som traekkraft, men det var fgrst i 1850’erne,
at det blev praktisk muligt at plgje med dampkraft. I U.S.A.
valgte man at lade dampmaskinen trackke ploven direkte efter
sig. Det var praktisk muligt pa de faste prariearealer, men det
var et kompliceret foretagende. I en beretning fra 1860 naev-
nes, at mandskabet ved en sddan dampplov bestod af en mand
til at bringe breendstof og vand, en fyrbgder, to til at styre plo-
vene og en til at styre hele maskineriet. Disse apparater fik no-
gen udbredelse iszr i hvedeegnene, hvor jorden var fast, og fu-
rerne maltes i »half-miles«. Saledes blev omkring 3.000 damp-
traktorer bygget om aret i U.S.A. i 1890 og 5.000 om aret o.
1900%.

I Europa

I Europa gik man andre veje med dampplgjningen. Jorden var
normalt altfor 1gs til, at dampmaskinerne kunne kgre hen over
den, og hvis det lykkedes, trykkede lokomobilet den altfor
hérdt sammen. Ogsa umiddelbart efter midten af forrige ar-
hundrede blev i England udviklet metoder, hvor lokomobilet
ikke kgrte direkte pa den jord, der skulle behandles, men trak
arbejdsredskaberne ved hjalp af kabler. Langt den stgrste be-
tydning fik John Fowlers systemer, der udvikledes som 2- eller
1- maskinsystemer. Ved 2-maskinsystemet opstilledes 2 selv-
bevaegelige lokomobiler pa hver sin ende af marken. Med et
staltradstov — normalt 1.300 alen langt — trak det ene lokomo-
bil arbejdsredskabet til sig henover marken, mens staltradsto-
vet viklede sig op omkring en tromle, der var anbragt under lo-
komobilet. Nar redskabet havde néet lokomobilet, vendte red-
skabet, der kunne arbejde i begge retninger, og det andet
lokomobil trak det til sig. Samtidig vikledes tovet jeevnt af det
fgrste lokomobils tromle. Mens redskabet var pa vej til det an-
det lokomobil, kgrte det fgrste et stykke frem ad forplgjningen
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lig redskabets dobbelte arbejdsbredde og var nu parat til pany
at treekke redskabet til sig. De lokomobiler, der anvendtes her,
var normalt pa 8 hk. Processen kraevede 3 mands betjening —
en til hver af lokomobilerne og en til at passe ploven. Ved Fow-
lers andet system, 1-maskinsystemet, var det ene lokomobil
erstattet af en modvinde, der var saddan indrettet, at den
kunne kgre frem automatisk ved lokomobilets kraft.

Disse prgjeindretninger fik en vis udbredelse. Saledes var
der 1870 3.000 szt dampplgjeapparater i brug i England. Det
var dog i Tysklands sukkerroeegne, de opnaede deres stgrste
udbredelse. Det er anslaet, at godt 1% af landbrugsarealet
dampdyrkedes i Preussen 1905'. Her fandtes igvrigt en reekke
fabrikater pa markedet udover Fowlers.

Til trods for deres store vagt anvendtes dog ogsa i England
omkring arhundredskiftet dampmaskiner med direkte traek.
Disse trszekmaskiner var iszr i brug pa mellemstore ejen-
domme, hvor man ikke kunne ofre de store summer, et 2-ma-
skinsystem kostede. Maskinerne var udstyret med plove bade
foran og bagved, s man ikke behgvede at vende. De kunne
endda ogsa benyttes til at trakke selvbinder og andre red-
skaber samt som stationaer drivkraft'’.

Iseer i oversgiske omrader, specielt Algier, fandt disse imid-
lertid stgrst anvendelse, hvor de pa harde uopdyrkede arealer
egnede sig bedre end almindelige traktorer.

I Danmark

I Danmark er dampplgjning kun praktiseret i 4 tilfzelde, alle
pa Lolland. Det fgrste dampdyrkningsapparat kom i 1869. Det
var ikke efter Fowlersystemet, men et andet kabelsystem kal-
det Howards kredslgb. Dette system var imidlertid meget
upraktisk, da der skulle @ndres opstilling, hver gang der skif-
tedes furer'®. Det naeste, et Fowlersystem med et lokomobil,
kom aret efter til Knuthenborg. P4 initiativ af sukkerdyrk-
ningens pioner, Erhard Frederiksen, kom 1872 og 1874 to ap-
parater efter Fowlersystemet med to lokomobiler. Det ene var i
brug pa Frederiksens gard, Hgjbygard, ind i dette arhundrede.
Om dets arbejde siges 1900:

» — — — saaledes findes paa Hgjbygaard paa Lolland en 15
Fods Dampharve (Grubber ———), hvormed man (med 2

7 Bol og By — hft. 1 97



Eksempel pa dampplgjning. Howards kredslgb og altsa ikke Fowlersy-
stemet, da et fotograferbart billede af dette ikke umiddelbart kunne
skaffes. J. S. Greve: »Redskabs- og Maskinlzre«. Kbh. 1871. Billede
ved titelbladet.

selvbeveaegelige Lokomobiler) svenskharver 45 Tdr. land
daglig i Plovfurens Dybde og udfgrer et fortrinligt Arbejde.
Ved at give »2 Teender« harves 22 Tdr. Land daglig, og Jor-
den er da ypperlig behandlet til at modtage Udsaden«*°.

Set i lyset af hvad der i gvrigt angives som dagspreestation ved
dampbearbejdning, synes de anfgrte opgivelser at veere over-
drevne.

Dampdyrkning i praksis

Grubberen, der var det mest anvendte redskab ved damp-
dyrkning, var et dybdebehandlingsredskab, der ikke vendte
jorden, men lgsnede den i en dybde indtil 24 tommer. I det hele
taget var det et problem at fa forarbejdet hensigtsmaessige red-
skaber til dampdyrkning. Ogsa plgjningen foregik i stor dybde.
Spgrgsmalet blev naermere undersggt af Det kgl. danske Land-
husholdningsselskabs Maskinudvalg omkring drhundredskif-
tet. Det konkluderedes, at denne dybdekultur i virkeligheden
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ikke egnede sig for Lolland, da jorden i modsatning til tyske
forhold ikke havde noget tykt muldlag, men bestod af stiv rgd-
ler hist og her blandet med mergel. Erhard Frederiksen under-
stregede da ogsa, at dybdekultur kun var et gode, nar den blev
anvendt med forsigtighed og i forbindelse med ggdningstil-
fgrsel. Maskinudvalget fandt tillige dampdyrkning uhen-
sigtsmaessig, da den ikke kunne anvendes til almindelig plgj-
ning.

I det hele taget egnede dampdyrkning sig i bedste fald kun
til de allerstgrste brug. Ikke alene fordi den kravede store
flade marker, men is@r pa grund af apparaternes anskaffel-
sespris. I 1895 sattes prisen for et 2-maskinsystem med alt til-
behgr til 50 til 60.000 kr. Et lokomobil til ca. 30.000 kr. Den
daglige udgift alt iberegnet blev ansliet til ca. 20 kr. 1900
skgnnedes prisen for et 2-maskinsystem med tilbehgr at vaere
30—40.000 kr.*

Dampdyrkningens rentabilitet

Da G. Faye i 1908 pladerede for elektricitetens anvendelse ved
Jjordbearbejdning (se nedenfor), anfgrte han ogsa beregninger
over udgifterne ved hesteplgjning, dampplgjning og elektrisk
prgjning. Hvis opgivelserne for dampplgjning ikke er rent hy-
potetiske, ma de bygge pa tyske overslag, men for at give et
indtryk af, hvorledes man vurderede dampdyrkningens renta-
bilitet, skal de gengives:

»Hesteplgjning«.
Forudsetning:
1 Spanddag: 2 Heste og 1 Mand med Plov Kr. 7,00
1 Spandag: 4 Heste og 1 Mand med Plov Kr. 11,50
Udgift pr Td L.
6"— 7" — Plgjning: 1 Td. L. daglig Kr. 7,00
3

811_ 91/ 3 ., 9,30
12" - 1 - - 11,50
Dampplgjning
1. Dybplgjning 12"
Forudsaetning:

Plgjning af 1000 Td. L. aarlig
- - 10 - daglig
Plgjelokomobilet med Tilbehgr 45.000 Kr.
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Udgift til Plgjning af 1000 Td. L.:

Forrentning og Amortisation 10 pCt Kr. 4500,00
Vedligeholdelse 5 pCt - 2250,00
Lgnninger: 4 Mand 4 3% Kr. i 100 Dage — 1400,00
Kulforbrug: 300 Pd x 1000 Td. L. - 3000,00
Vandkgrsel: 10 Kr. x 100 Dage - 1000,00
Diverse = 300,00

Kr. 12450,00

= 12,50 Kr. pr. Td. L.”
(" betyder tommer. En tomme er 2,6 cm).

Faye angav ogsa tal for let plgjning med lokomobiler i 7”
dybde, men da det nappe havde fundet sted i praksis, kan de
ikke tillegges nogen betydning. Kort tid efter offentliggjorde
Faye endvidere nogle tyske tal, hvorefter dampplgjning i 10”
dybde skulle belgbe sig til 12,10 kr. pr. td. 1.%

Dampdyrkningens skaebne

Men alt i alt var dampdyrkning alt for kompliceret til at be-
tyde vejen frem for den mekaniske jordbearbejdning. Mari-
anne Zenius karakteriserer den dog noget overdrevet som:

»Hgjst et legetgj for teknisk interesserede jorddrotter«%,

Else-Marie Boyhus er mere positiv og mener, at hvis bl.a. ar-
bejdskraftmanglen i landbruget havde veeret mere udprzget,
da man praktiserede dampdyrkning, ville den méske have faet
en anden skabne.

Derimod fik damplokomobilet en ikke ringe betydning som
stationeer drivkraft. S sent som 1923 benyttedes de pa 7.400
af landets ejendomme eller pa 3,8% af samtlige brug.

I Tyskland praktiseredes dampdyrkning et stykke op i dette
arhundrede. Endnu 1940 anvendtes siledes Fowlersystemet
til mosebrug, da man fandt det hensigtsmassigt ved dybdebe-
handling af fa tgrvejorden blandet med de underliggende jord-
lag®.
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Elektrisk plgjning

1880 tog flere patent pa systemer til elektrisk jordbearbejd-
ning.

Debatten om elektrisk jordbearbejdning

Elektrisk jordbearbejdning har aldrig vaeret praktiseret i Dan-
mark, men den spillede en ikke ringe rolle i debatten lige efter
arhundredskiftet.

Det skyldes, at man ansa elektriciteten for at veere sa dyr, at
den kun med fordel kunne indfgres i landbruget, hvis det sam-
tidig blev muligt at benytte den ved dyrkningen af jorden. I
1901 holdt statskonsulenten for redskaber og maskiner, ma-
skiningenigr C. V. Birk, et foredrag i det Kgl. danske Land-
husholdningsselskab, hvori elektrisk jordbehandling spillede
en central rolle:

,Elektricitetens almindelige Anvendelse i Landbruget vil
imidlertid efter min Mening i aller hgjeste Grad vare af-
heengig af, om det kan betale sig at anvende den ved Jordbe-
handlingen, thi i dette Tilfeelde faar man ngdvendigvis en
saa kraftig Central, at man forholdsvis let vil kunne faa de
forskjellige andre Arbejder udfgrt. Men paa den anden Side
— saaleenge den elektriske Jordbehandling ikke er rentabel —
vil man ikke kunne vente, at Elektriciteten kan faa nogen
stgrre almindelig Anvendelse i Landbruget udover saa-
danne Tilfzlde, hvor serlige Forhold byder mere end almin-
delige gunstige Vilkaar«.”

C. V. Birk troede ikke elektrisk jordbehandling mulig, da man
ikke havde passende redskaber, iser plove.

Senere, i 1908 og 1909, offentliggjorde bestyreren af Nak-
skov Sukkerfabrik, G. Faye, en reekke artikler om elektricite-
ten i landbrugets tjeneste. Han ansa et elektricitetsveerk for
alt for dyrt for en géard pa grund af den ringe brug, man gjorde
af veerket.

»Som man vil se, er det, det geelder om, at faa Veerket fuldt

beskeftiget, og det kan nasten ikke tenkes pd Landet,
uden at Jordbearbejdningen m.m. kommer med«*.
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Faye udviklede videre en raekke beregninger over elektricite-
tens rentabilitet, men matte indrgmme, at han pa det nzrme-
ste blev overhalet af udviklingen ved oprettelsen af landcen-
traler og traktorernes udbredelse.

Elektrisk plajning i praksis

Elektrisk plgjning er praktiseret pa en halv snes godser i Tysk-
land. Det kraevede, at man i forvejen havde en central. I gvrigt
var principperne de samme som for dampplgjning. Dels med 2
elektromotorer og dels et en-elektromotorsystem med en spe-
ciel ankervogn, kaldet Brutschkes ankervogn. Det kravede
endvidere faste luftledninger til at lede stremmen ud i marken
og bevaegelige kabler til at lede strgmmen fra luftledningen til
motorerne. Ved 6-7 tommers dybde regnede man med at
kunne plgje 8 tdr. 1. p4 en 10 timers arbejdsdag. Ved 13-14
tommers dybde 6% tdr. 1. pa en 10 timers arbejdsdag. Plgje-
arbejdets kvalitet skulle veere god. Pa Landbrugsmegdet i Ore-
bro i 1911 blev demonstreret et 2-maskinsystem fremstillet af
»Allmanna svenska elektriske Aktiebolaget«, Visteras. Det
kostede ca. 20.000 kr.?’

Rentabiliteten ved elektrisk plgjning

Fayes opstilling over udgifterne ved elektrisk plgjning ser séle-
des ud: :
»Elektrisk Plgjning
I. Dybplgjning 12"
Forudsetning:
Plgjning af 1000 Td. L. aarlig
Plgjning af 10 Td. L. daglig
Plgjemotor med Tilbehgr: 20.000 Kr.
Elektrisk Energi: 15 @re pr. Kilowatt

Udgift:

Forrentning og Amortisation 8 pCt. Kr. 1600,00
Vedligeholdelse - 500,00
Lgnninger: 3 Mand 4 3% Kr. X 100 Dage — 1050,00
Elektrisk Energi: 40 Kilowatt 4 15 @re x 1000

Td. L. — 6000,00
Diverse — 500,00
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II. Let Plgjning.
Forudseetning:
Plgjning af 1500 Td. L. aarlig
Plgjning af 15 Td. L. daglig
Udgift:
1 Td. L. = Kr. 6,40«

Lidt senere offentliggjorde Faye nogle tyske tal, hvorefter
elektrisk plgjning i 10” dybde skulle andrage 8,55 kr. pr. td. 1.

Sammenholdt med tallene for heste — og dampplgjning (se
ovenfor, s. 9) kom Faye frem til, at elektrisk plgjning var bil-
ligst, men understregede, at en ngdvendig forudsatning var,
at man i forvejen havde et elektricitetsveerk.

Ogsé elektrisk jordbehandling var for besveerlig til at veere
tidens lgsen, men den dukkede langt frem i tiden op i debatten
enten som mere eller mindre afprgvede opfindelser eller som
lgse utopiske forslag.

Noget helt andet er, at elektriciteten fik en meget stor be-
tydning bl.a. som stationer drivkraft.

Traktorerne indtil 1919

Traktorens oprindelse

Tyskerne Nicholas Otto og Rudolph Diesel var de fgrste til i
slutningen af forrige Arhundrede at udvikle forbreendingsmo-
toren. Antagelig den fgrste praktisk anvendelige traktor blev
fremstillet af John Froelich i 1892. Den var forgeengeren for
John Deere traktoren®.

I de fglgende 20-25 ar var traktoren stadig i vid udstraek-
ning p4 eksperimentstadiet. Vi skal derfor i det fglgende se en
rakke forskellige konstruktioner, samtidig med at traktorens
udvikling i gvrigt og historie i Danmark vil blive beskrevet.

»Motorplov«

Indtil begyndelsen af 20’erne brugte man nzesten udelukkende
betegnelsen motorplov, afledt af det tyske »Motorpflug«, for
traktorer, men derefter vandt det engelske navn traktor, af
»tractor«, ganske overhand. Betegnelsen »motor-plough« ken-
des dog ogsé i de engelsktalende lande.
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Traktoren i Danmark for forste gang

Fgrste gang den danske landbrugsoffentlighed hgrte om mo-
torploven, var formodentlig 1900, da »Ugeskrift for Land-
maend« bragte denne meddelelse fra et svensk tidsskrift:

»En Automobilplov er i Fglge Tidsskrift for Landmén kon-
strueret af Amerikaneren Galting, som venter, at den vil faa
stor Anvendelse i Landbruget. Redskabet er konstrueret
som en Slags Automobil med tilkoblede Plove og arbejder
hurtigere, lettere og billigere end de sadvanlige Redskaber.
Det passes af en Mand og forretter lige saa meget Arbejde
som 6 Mand og 12 Heste. Som Kraftkilde benyttes Benzin.
Foruden i Marken kan Automobilen Anvendes til Tarske-
vaerk og andet Kraftbrug«*.

Man antager uden at veere helt sikker, at fgrste gang trak-
toren kom til Danmark var i 1905, hvor den engelske Ivel
traktor udstilledes og demonstredes pa De samvirkende sjel-
landske Landboforeningers jubileeumsdyrskue i Kgbenhavn.
Tilsyneladende har redaktionen for »Ugeskrift for Land-
meend« ikke tillagt det den helt store betydning. Omtalen
skete under plovene, uden at man startede pa ny linie:

»Som en Nyhed, der serlig vakte Landmandenes Opmeerk-
somhed, maa navnes den engelske Landbrugsautomobil
»The Ivel«, der kan trakke flerfurede Plove og som hver
Dag vistes i Arbejde ude paa Pladsen. Foruden at benyttes
til Plove og andre Markredskaber kan den ogsaa anvendes
som Kraftmaskine i Laden til Teerskning, Grutning m.m.
Dens samlede Vaegt er 4.000 Pd. og Prisen 7.000 Kr. Det ud-
stillede Eksemplar blev straks efter Prgven den fgrste Dag
solgt til fire Gaardmand fra Odsherred, der med denne me-
ner at kunne erstatte flere Spand Heste«.*!

Ivel var konstrueret af Dan Albone. Biggleswade, Bedforshire,
England, en egn med meget intensivt landbrug. Den var 3-hju-
let. Med en 3-furet plov kunne den plgje 5 tdr. 1. 1 9 timer i 8
tommers dybde. Der blev anskaffet yderligere et par stykker,
men den vandt ikke indpas®.
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Traktorforseg pa Lolland

I 1908 lod det kendte landbrugsmaskinfirma Christoffersen,
Holeby, afholde en demonstration af en traktor leveret af
Saunderson og Co., Bedford. Den vejede 3.000 kg og kostede
med ploven 14.000 kr. Den udviklede 48 effektive hk og brugte
i begyndelsen benzin, senere petroleum. Ved prgveplgjningen
var jorden uszdvanlig tgr. I 6” dybde plgjede den bedre end
ved hesteplgjning. I 8-9” dybde kneb det med at vende furene.
Fabrikant Christoffersen havde ladet motorploven udleje til
forskellige stgrre garde, der hver agtede at lade plgje 100-200
tdr. 1., til en pris af 8 kr. pr. td. 1. Hvis forsggene slog an, var
det Christoffersens hensigt at anskaffe eller fremstille flere.
Omtalen i »Ugeskrift for Landmand«, der var af den senere sa
kendte Moesgaard Kjeldsen, var ledsaget af et fotografi af plgj-
ningen, der viste, at den kreevede 2 mand — 1 til at passe trak-
toren og 1 til at passe ploven®.

Bugserploven

De allerfgrste engelsk/amerikanske traktorer, der kom pa
markedet, var bugsermaskiner, hvor ploven var heegtet til og
adskilt fra motoren. Det havde den ulempe, at der skulle 2
mand til at betjene dem. En yderligere ulempe var, at de ikke
kunne bakke med ploven spandt for. I Amerika, hvor der ofte
kunne plgjes flere timer i en retning, betgd det ikke noget, men
i Europa kunne man ikke godt efterlade en forplgjning pa 16—
25 m. Deres vaegt, henved 8.000 kg, betgd ikke noget pa de fa-
ste amerikanske arealer, men udgvede en skadelig sammen-
presning pa de veldyrkede europaiske marker. Hertil kom, at
de hyppigt matte repareres, da de var lavet af darlige materia-
ler. Lengden var 6 m. Det var store maskiner, som trak 5-6
plovlegemer. Fordelene ved dem var, at de var udmaerket eg-
nede til at treekke en lang reekke andre redskaber end ploven
og gjorde ved hjelp af remskiven god fyldest som stationzer
drivkraft®.

Bereploven

Anton Christensen foregreb begivenhedernes gang, da han i
1908 skrev:
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Stocks motorplov. Den forste, mindre udgave med kun 3 plovlegemer.
H. Rosenstand Shacht (red.): »Det danske Landbrugs Maskinbog-«.
Odense 1940, s. 525.

»Sandsynligvis kan Vanskelighederne ved at sammenbygge
Plov og Motor overvindes — det vil jo kreeve en Mand mindre
til Betjening, men der kan opstaa Ulemper ved, at Motorens
Anvendelighed indskrzenkes; den skulde jo helst benyttes til
at treekke alle tunge Redskaber og Maskiner saa vel i Mark
som i Stald og Lade, og det lader sig vel vanskeligere ggre,
naar Plov og Motor er sammenbygget«.%

Og netop i 1908 fremkom Stocks motorplov i Tyskland. Her
var plovlegemerne sammenbygget med motoren. Motoren hvi-
lede pa to store drivhjul. Bagved plovene var der til venstre et
lille balancehjul. Efterhdnden som motorploven videreudvikle-
des néede drivhjulene op pa en hgjde af 2,3 m. Hele apparatets
leengde var 11 m. Hovedfordelen ved Stocks motorplov var, at
den vendte let ved forplgjningerne, men der var adskillige
ulemper forbunden med den. Vaegten var 6.000 kg, der naesten
udelukkende balancerede pa drivhjulene, og da det ene driv-
hjul gik i furen, udgvede det en betydelig sammenpresning.
Anvendelse som universalmaskine var naesten udelukket. Den
kunne anvendes ved enkelte stationare arbejder som f.eks. til
at traekke et taerskeverk, men Otto Barsch fandt denne an-
vendelse af sa store maskiner urationel. Den var meget lidt
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mangvredygtig, nar det drejede sig om f.eks. at treekke en
vogn. I udgaven med 6 plovlegemer blev plovfurernes dybde
uregelmessig. Pa grund af, at stgrstedelen af vagten balan-
cerede pa drivhjulene, var den meget sveer at styre og lavede
ofte ulige furer. Da plovlegemerne var fast forbundet til mo-
toren, betgd sten o.lign. enten, at plovskaret gdelagdes, eller
at den drejede udenom. Den var teenkt til kun at skulle be-
tjenes af en mand, men i praksis var det ngdvendigt med 2.

Nar Stocks motorplov er blevet sa fyldigt omtalt, skyldes
det, at den dannede forbillede for et helt nyt motorplovsystem,
bzreplovene, der var kendetegnet ved, at plov og motor var
bygget sammen. Et utal af typer efter dette system udvikledes
iseer i Tyskland. Det vil fgre alt for vidt at omtale dem.

Stocks motorplov kom i et tilfzelde i 1913 til Lolland-Falster,
hvor den demonstreredes og efter sigende arbejdede tilfreds-
stillende®. Den anvendtes stadig i de fglgende ar, men der kom
ikke flere til landet.

En bzereplov, der fik en vis betydning her i landet, var den
svenske Avance. Den skulle efter sigende minde meget om
Stock, men den var betydeligt mindre og havde 2 stgttehjul
under motoren foruden drivhjulene. Den havde en 12 hk ra-
oliemotor og benyttede en 3-furet plov. Der behgvedes kun en
mand til at betjene den. Almindelig arbejdsydelse var 5 tdr. 1.
daglig. Prisen blev 1914 opgivet til 7.500 kr. Hovednyheden
ved Avance var, at plovene var saledes funderet med maski-
nen, at drivveerket udlgstes fra motoren, nér et plovlegeme
stgdte mod en jordfast sten, og apparatet stod stille*”. Avance
fik, som vi skal se, en vis betydning i Danmark.

Freaeserne

I gvrigt var interessen i Tyskland fgr 1. verdenskrig i hgj grad
praeget af afvigende former som jordfrzeserne. Firmaet Hein-
rich Lanz, Mannheim, overtog fabrikationen af den af motor-
kultivatorerne, der vistes stgrst interesse, og som havde navn
efter opfinderen, ungareren Koszegi. Den var 3-hjulet. Bagest
sad en roterende valse med en del skiver, som hver bar 3 ten-
der med trekantet plade. Bearbejdningen skete ikke ved, at
jorden vendtes, men den smuldredes og findeltes. Til yderli-
gere findeling kunne haegtes en harve bagefter. Der kunne
ogsa pahaegtes en samaskine, ligesom den skulle kunne bruges
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som bugsermaskine til at treekke selvbinder. Anton Christen-
sen var ikke pa det rene med, om kultivering var bedre end
plgjning, men naevner, at det havde betydning, at furen 14 hel,
s& den udsattes for vejr og vind, isar frost; mens Otto Barsch
var meget positiv over for motorfraserne, fordi jorden efter de-
res behandling holdt pa fugtigheden, og fordi de var meget ef-
fektive ved bearbejdning af stubjord. Hovedulemperne ved
fraeserne var, at de var meget gmfindtlige over for sten og hin-
dringer og mindre egnet ved ggdet jord og lerjord, samt at de
kraevede en forholdsvis stor kraft. Der var en stor del fabrika-
ter motorfraesere pa markedet, og 0. 1910 ofrede man dem lige
s& stor opmarksomhed som plovene, men de svandt hurtigt i
betydning. Derimod vandt de deres berettigelse ved mosebrug
ogihaver. Saledes kom i 1921 en af de store til Store Vildmose,
hvor man var serdeles tilfreds med dens arbejde®.

Vindesystemet

Endnu et par afvigende konstruktioner skal omtales. Den fgr-
ste er den sakaldte Podeus motorplov, der vakte betydelig op-
merksomhed her i landet, uden at den dog nogensinde kom i
brug her. Den reprzsenterede det sékaldte vindesystem, en
kombination af tovsystemet som ved dampplgjning og bugser-
systemet. Motorvognen, der havde 4 hjul, var selvbevaegelig og
transporterede sig selv til og fra marken og fra stykke til
stykke. Under plgjningen benyttedes motoren dog ikke som
egentlig selvtransportabel, men maskinen bevagede et par

{ Trabtor

Jordenkar

Princippet for vindesystemet efter tegning af Anton Christensen. »Uge-
skrift for Landmand 1913, s. 50.
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tovskiver, som oprullede et staltradstov, der var fastgjort i
hver ende af marken til to ankre. Herved haledes motorvog-
nen frem og trak ploven med sig. Der kunne i 12 tommers
dybde plgjes 10-12 tdr. 1. i en 10 timers arbejdsdag. Systemet
kraevede 2 mands betjening — en til motoren og en til ploven.
Efter systemet kunne ogsa traekkes harver, tromler o. lign., li-
gesom den ved omforandring kunne benyttes som stationaer
drivkraft®®. At interessen for dette og lignende systemer hur-
tigt kglnedes, kan nappe undre nogen.

To-hjulet beereplov

Sluttelig skal nzevnes Fowler—Wyles motorplov, der fabrikere-
des af dampmaskinfirmaet, John Fowler og Co., Leeds. Den
havde kun 2 hjul og fremstilledes til 1-2-furede plove. Styrin-
gen foregik ved, at plovmanden gik bagved og betjente den ved
staenger som ved hesteplgjning. Dens motor var pa 8 hk, og pri-
sen var 2.400 kr. Den vakte en del interesse i Danmark, men
p.g.a. udbruddet af 1. verdenskrig, naede vistnok ingen af dem
frem™.

Systematisering af maskinerne til jordbearbejdning

Derfor kunne Anton Christensen i 1916 inddele maskinerne til
jordbearbejdning saledes:

»I. Egentlige Motorplove eller Maskiner med plovlignende
Arbejdsorganer, og

II. Fraesere eller Gravemaskiner med roterende (eventuelt
op- og nedadgaaende) Arbejdsorganer.

Fowler — Wyles motorplov. »Ugeskrift for Landmand 1914«, s. 519.
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:

Fowler — Wyles motorplov. »Ugeskrift for Landmend 1914«, s. 520.

I. Efter Plovens Forbindelse med Motoren og Traekkets
Anordning, maa der skelnes mellem 4 forskellige Hoved-
typer af Motorplove, nemlig:

a) Bareplove, hvor Motoren er sammenbygget med Plo-
ven, der baeres af Motorvognen.

b) Bugserplove, som har Motor og Plov hver for sig. Plo-
ven haegtes til Motorvognen, der fungerer som Track-
kemaskine.

c) Tovsystemet, hvor Ploven traekkes ved et Staaltraads-
tov af faststaaende Motorer.

d) Vindesystemet eller Kombination af Bugser- og Tov-
system. Ploven traekkes af en bevagelig Motorvogn,
der ved en Vinde arbejder sig frem langs et Tov, som
er fastgjort til Ankre i1 hver af Agrenes Ender«*.

Tovsystemet var det fra dampplgjning kendte, men det an-
vendtes i Tyskland ogsa ved enkelte fabrikater ved motorplgj-
ning.*

Inden for disse systemer fandtes en masse fabrikater og mo-
deller. F.eks. deltog 57 fabrikker med 66 forskellige modeller i
de udstillinger og prgver, der var arrangeret i Europa 1913.
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Vurdering af ulemperne ved motorplgjning fra 1908

I 1908 anfgrte Anton Christensen som hovedulemperne ved
motorplgjning, at maskinerne arbejdede sig ned i den lgse jord
og let gik i sta, samt at der gik en meget stor kraft til motorens
egen beveagelse, (dvs., hvis der angives, at en traktor f.eks.
havde 8-16 hk, var 16 hk den samlede kraft, men den kunne
kun treekke med 8 hk.). Sammenpresningen af jorden fandt
han ikke direkte skadelig, men nok i det lange 1gb*.

Rentabilitetsberegning fra 1911

De fgrste beregninger over rentabiliteten, Anton Christensen
gengiver, er fra 1911 for en International Harvester traekke-
maskine, der var udstillet p4 Landbrugsmgdet i @rebro. Den
vejede 7.500 kg. Anskaffelsesprisen var 13.000 kr., der an-
sattes til en forrentning og amortisering af 15% p.a., hvilket
blev til 1950 kr. om &ret. Ved 50 arbejdsdage om aret blev de
daglige udgifter:

»Forrentning og Amortisation 1950/50 Kr. 39,00
100 Kg. Benzin a 22 @re - 22,00
Betjening: 2 Mand 4 3 Kr. - 6,00
Smgrelse & Diverse - 1,00

Kr. 68,00«

Ved plgjning af 5 ha daglig blev udgiften pr. ha 13,60 kr. eller
ca. 7 kr. pr. td. 1. Ved 100 arbejdsdage arlig blev prisen pr. ha
9,70 kr.*

Traktorens videre udbredelse i Danmark indtil slutningen af
1. verdenskrig

Netop bugsermaskinen fra International Harvester var an-
tagelig den naeste traktor, der kom til Danmark. 1914 var den
i brug nogle steder. Samme efterar anskaffedes 4 Avance mo-
torplove til 4 godser her i landet®.

Men det var fgrst fra og med udbruddet af 1. verdenskrig, at
der kom nogen gang i traktorimporten herhjemme. Det hang
forst og fremmest sammen med, at der var en stor mangel pa
heste og foderstoffer. Tyskland kunne aftage alle de heste, der
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kunne afseattes, og til sidst blev der en sdidan mangel pa heste
herhjemme, at det blev forbudt at eksportere. I 1915 indfgrtes
saledes 20 Avance motorplove og adskillige amerikanske bug-
serplove. Foruden International mearker som Cyclone, Avery
og All work. Hertil kom den engelske Daimler samt den sven-
ske Munktell. Redaktgren af »Tidsskrift for Landgkonomi«, H.
Hertel, opgjorde imidlertid situationen séledes:

»De urolige Tilstande har derimod haft en Dobbeltvirkning
paa Benyttelsen af et moderne Jordbearbejdningsredskab:
Motorploven. Krigen har baade fremmet og hemmet An-
skaffelsen «*.

Pa grund af de vanskelige transportforhold var det meget pro-
blematisk at fa de amerikanske motorplove frem. Men samme
ar sa den fgrste danske motorplov dagens lys. Den var frem-
stillet af maskinfabrikken Tuxham og bar samme navn. Den
18 hk motor blev drevet med raolie, og motorploven mindede i
gvrigt meget om den svenske Avance. Den havde 3 plovlege-
mer og kunne plgje % td. . i timen i 8 tommers dybde med et
braendstofforbrug af 50 gre. Den kunne betjenes af 1 mand og
anvendes til andre redskaber end plov og som stationaer driv-
kraft. Prisen var 9.000 kr.*” Meget tyder dog p4, at den ikke fik
nogen praktisk betydning.

Ved samme ars hgst gennemfgrtes de fgrste rapporterede
forsgg med motormejning pa Tustrup ved Randers, hvor en 16
hk Mogul fra International Harvester trak to bindere. Det vi-
ste sig praktisk gennemfgrlig.*

Under 1915 bgr sluttelig neevnes den amerikanske traktor
All work. Den udmaerkede sig ved som den fgrste amerikanske
bugsermaskine at kunne betjenes af kun en mand®. Ved at
traekke i en snor laste man plovens ene hjul fast, hvorved den
blev trukket op at traktorens kraft.

Endnu i 1916 udvidedes traktorbestanden betydeligt. Der
meldtes om voksende interesse, isa@r for amerikanske trak-
torer, hvoraf der solgtes adskillige. Men fra og med 1917 stod
de stille p.g.a. mangel pa brandstof, det varede indtil vaben-
stilstanden november 1918. Der blev gjort forsgg med erstat-
ningsmotorer med suge- eller karbidgasanleeg med erstat-
ningsstoffer som tjeere, tjeereolie, massut, sulfitsprit, smgreolie
og tgrv®,
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Agri. H. Rosenstand Schacht (red.): »Det danske Landbrugs Maskin-

bog«. Odense 1940, s. 525.

Agri

Ikke desto mindre fremkom i 1917 den neeste danske motor-
plov, Agri, men den havde veeret under udvikling i flere ar.
Den var konstrueret af ingenigr Aage Jacobsen, Hillergd. I sin
opbygning mindede den om Stock med to store drivhjul og et
mindre baghjul, men afveg afggrende ved, at plovlegemerne
ikke var sammenbygget med motoren. Den var ogsa betydeligt
mindre®. Den spaedes en fremtid i dansk landbrug, men fik
det ikke.

Sammenpresningsproblemet

Anton Christensen medgik i 1915, at man i begyndelsen havde
vaeret bange for sammenpresningen af jorden ved motorplgj-
ning. Men han pointerede, at faren var ubegrundet, hvis jor-
den vari god tilstand. I almindelighed kunne man ga ud fra, at
motorplgjningen var lige sa god og ofte bedre end hesteplgj-
ningen.”
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Rentabilitetsberegning 1915-16

Anton Christensen opgav ogsa rentabilitetsberegninger over
motorplgjning hidrgrende fra danske undersggelser 1915-16:

»Rentabilitetsopstilling for en Avance—Motorplov

Pris 8.000 Kr.

Aarlige Udgifter:

Forrentning: 5 pCt. af 8.000 Kr. Kr. 400
Afskrivning: 15 pCt. af do. - 1200
Vedligeholdelse: 5 pCt. af do. - 400
Direkte Arbejdsudgifter:

Betjening i 100 Dage 4 5 Kr. - 500
Braendselsolie: 40 Kg. daglig: 4000 kg 4 10 Ore — 400
Smgreolie, Tvist o.1. - 100

Kr. 3000«

Det gav ved 100 arlige arbejdsdage en daglig udgift pa 30 kr.
Man regnede med en daglig plgjning af 2 ha, hvilket gav pr. ha
en udgift af 15 kr.”® Der blev ogsa gengivet beregninger for
Stocks motorplov, men da den har varet sa lidt anvendt i Dan-
mark, tjener det ikke noget formél at gengive dem.

Traktorepidemi

Det egentlige gennembrud for traktoren herhjemme kom i
1919. Anton Christensen skrev senere:

»Omkring 1919 rasede en heftig Tractor—Epidemi, — — —«’*.

I begyndelsen af 1919 anslog han, at der formodentlig var ca.
150 motorplove i Danmark, men i lgbet af 1919 importeredes
ikke mindre end 733 stk. Der blev angivet en reekke sammen-
haengende faktorer som rsag til denne kraftige interesse: He-
stepriserne var stadig meget hgje, mens braendstofpriserne var
lave, mangel pa arbejdskraft, indfgrelsen af 8-timersdagen for
de organiserede arbejdere, pengerigelighed i landbruget som
folge af de hgje krigspriser, modeluner og sidst, men sandelig
ikke mindst fremkomsten af et nyt traktormaerke, Fordson.
Der hersker nogen usikkerhed om, hvor mange traktormaer-
ker der var pa markedet. Niels Balle angiver, at der vistnok
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Fordson. Niels Balle (red.): ~Maskinbog for Landmaend«. 3. udg. Kbh.
1929, s. 196.

var over 20 traktorforhandlere, og der solgtes vist over 30
meerker. Indtil begyndelsen af november 1919 blev imidlertid
solgt 600 Fordson — altsa en betydelig andel af det samlede
salgstal. Produktionen af Fordson, der var konstrueret af Ford
Motor Company, startede i 1917, og i England og Amerika na-
ede den at spille en betydelig rolle i regeringernes hjzlpepro-
grammer for landbrugerne, der som fglge af krigen manglede
bade arbejdskraft og heste®.

Fordson

Fordson var lavet af stgbejern, og motor og drivveerk var byg-
get i ét stgvteet stykke. Den havde automobilstyring. Den var
meget lille. Vejede med plov kun 1.500 kg, men udviklede alli-
gevel 22 hk. Det var den billigste traktor i 1919. Den kostede
med plov 7.425 kr. Prisen pa de gvrige traktorer pa det danske
marked varierede med plov mellem 8.500 kr. og 18.500 kr.
Hertil kom, at den var meget mangvredygtig. Ganske vist
gjorde Anton Christensen opmaerksom pa, at den forbrugte li-
gesa meget braendstof som de gvrige gode traktorer, og ganske
vist gik der rygter om, at den havde forarsaget mange ulykker
—den havde en tendens til at stejle ved starten — sa hgrte den
med Niels Balles ord:

——— kort sagt til den Kategori, der gaar i Folk med Trzesko

paa<®.
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Med Fordson havde traktoren stort set faet det udseende, den
havde indtil begyndelsen af 60’erne.

Danske motorplove

Adskillige danske forsggte ogsa omkring den tid at konstruere
motorplove, bl.a. L. P. Johansen, Nykgbing F. og A. Lassen,
Kgbenhavn. Disse motorplove fik dog ikke nogen praktisk be-
tydning.

Officiel traktorprove

Den store traktorinteresse i 1919 gav sig ogsa udslag i, at Sta-
tens Redskabsprgver i efteraret lod afholde en storstilet trak-
torprgve med forskellige former for plgjning dels ved Hillergd
og dels pa Lolland. Den vakte megen opmarksomhed og blev
bl.a. udfgrligt omtalt i det tyske tidsskrift »Der Motorwagen«.
I prgven deltog 14 amerikanske bugsermaskiner, 4 svenske
motorplove og den danske Agri. Det var ikke Fordson, som
klarede sig bedst, men derimod en teknisk vanskabning som
Moline — Universal traktoren, ogsa kaldet Jernhesten. Den
havde kun to store drivhjul, som samtlige redskaber spaendtes
bagefter. Formalet med denne konstruktion var, at en mand
skulle kunne styre bade traktoren og samtlige redskaber. Den
egnede sig imidlertid bl.a. ikke som stationeer drivkraft og slog
ikke an i dansk landbrug.
Endvidere blev sldet fast i »Der Motorwagen«:

»Nachteile, welche der Schleppflug dem Tragpflug gegen-
ttber vor dem Kriege noch allgemein aufwies: Schwierigkeit
der Bedienung von Schlepper und Pfluggerit durch einen
einzigen Mann, griosseres Gewicht des gesamten Motorpflu-
ges, Schwierigkeit mot angehdngten Pfluggerit rickwarts
zu fahren, haben die Amerikaner, wie die vorgefithren Ma-
schinen zeigten, an den kleinen Schleppflug zu beseitigen
verstanden«.*

Motormejning

Med til billedet af 1919 hgrer, at man flere steder udnyttede
traktoren som traekkraft for bindere, ja endog anskaffede 8-10
fod brede selvbindere til motorkraft®.
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Debatten omkring traktorer

Karakteristisk for interessen for traktorer i 1919 er denne ud-
talelse af Alfred Nervg:

»— — — det er meget sandsynligt, at den Mand faar Ret, der
fornylig sagde, at i Lgbet af 5 Aar vilde hver Gaard i Dan-
mark have sin Tractor«”.

Der var dog ogsa skeptikere som konsulent H. H. Holme Han-
sen, Nykgbing F., der udtalte:

»Om man vil veere tilfreds med at have en Tractor til at Plgje
med, traeekke Kultivator, Harver og Tromler og som statio-
nzer Motor, vil vel athange en hel Del af de stedlige Forhold;
men jeg vil anse det for rigtigt kun at regne med at kunne
bruge den til disse Arbejder. Hvad der ellers af Maskin-
firmaer loves som sikre Fordele ved at have en Tractor, ggr
man vist vel i ikke at regne seerlig med«*.

Som fglge af traktorinteressen i 1919 udspillede der sig en liv-
lig debat i »Ugeskrift for Landmand« om traktordriftens ren-
tabilitet. Debatten havde to udgangspunkter. Dels offentlig-
gjorde Anton Christensen nogle tal om traktordriftens renta-
bilitet i november 1919, dels opfordrede godsejer Jens Buus i
januar 1920 brugerne af traktorer til at videregive deres er-
faringer til lzeserne af »Ugeskrift for Landmzand« af hensyn til
eventuelle nye traktorkgbere. Foruden Anton Christensen var
debatdeltagerne: Svend Hgyer, Bromme Mglle, H. W. Pontop-
pidan, Thomasminde, C. Fabricius, Korsebglle, Axel B. Muus,
Kejrup, prins Erik, Chr. Schwensen og signaturet O. R.

Vender vi os fgrst til Anton Christensens tal, m& man ende-
lig bide meerke i, at han pointerede, at udgifterne til afskriv-
ning og vedligeholdelse kun var tilnermelsesvist ansat. Pa det
tidspunkt vidste man i realiteten intet om, hvorleenge en trak-
tor kunne holde eller hvilke reparationer, der ville komme i
dens levetid.

Anton Christensen forudsatte, at motorploven kostede
12.000 kr. Forrentning, afskrivning og vedligeholdelse sattes
til 25% p.a. af anskaffelsessummen. Det forudsattes endvidere,
at der plgjedes 2 ha daglig med et petroleumsforbrug pa 25 kg
pr. ha.
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»Eksempel 1: 100 Arbejdsdage aarlig
Aarlige Udgifter:
Forrentning, Afskrivning og Vedligeholdelse:

25 pCt. af 12.000 Kr. 3000 Kr.
Plovfgrer 100 Dage 4 10 Kr. 1000 -
Petroleum: 25 x 2 x 100 = 5000 Kg 4 40 @re 2000 —
Smgreolie, Tvist m.m. 400 -

Ialt 6400 Kr.
Daglig Udgift: 6400/100 = 64 Kr.
Plejeudgift pr. ha: 64/2 = 32 Kr.

Eksempel 2: 50 Arbejdsdage aarlig

Aarlige Udgifter:

Forrentning, Afskrivning og Vedligeholdelse:

25 pCt. af 12.000 Kr. 3000 Kr.
Plovfgrer 50 Dage 4 10 Kr. 500 —
Petroleum: 25 x 2 x 50 = 2500 kg 4 40 @re 1000 -
Smgreolie, Tvist m.m. 200 —

Ialt 4700 Kr.
Daglig Udgift: 4700/50 = 94 Kr.
Plgjeudgift pr. ha: 94/2 = 47 Kr.

Udgifter til Hesteplgjning:
Daglige Udgifter:

2 Heste i 9 Timer, Kr. 1,40 x 9 Kr. 12,60
1 Plovmand - 17,00
Ialt Kr. 19,60

Plgjet 1 ha daglig
Plgjeudgift pr. ha. 19,60 x 2 = Kr. 39,20 e

Samtidig understregede Anton Christensen, at hvis traktoren
kostede 8.000 kr., gav det 27 kr. pr. ha ved 100 arlige arbejds-
dage.

H. W. Pontoppidan, Thomasminde, offentliggjorde nogle tal
fra sine egne erfaringer med en Fordson traktor, hvormed han
havde ladet plgje 500 tdr. 1. med fglgende udgifter: 6.765 kg pe-
troleum, der kostede 2.733,90 kr., hvilket gav 5,47 kr. pr.td. 1.,
motorolie: 760 kg til 1.007,64 kr., hvilket gav 2,00 kr. pr.td. 1,
gearkasseolie: 119 kg til 173,40 kr. eller 0,34 kr. pr. td. 1, re-
parationerne kostede 36,00 kr. eller 0,07 kr. pr. td. 1. De 500
tdr. 1. var plgjet p& 1.200 timer, hvor 12 elever skiftevis havde
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kgrt traktoren. Det beregnede Pontoppidan til 600 kr. eller
1,20 kr. pr. td. 1., hvilket gav en samlet driftsudgift pa 9,64 kr.
pr. td. 1. Pontoppidan regnede med, at traktoren var opslidt,
nar den havde plgjet 2.000 tdr. 1., hvorfor forrentning og af-
skrivning kunne sattes til 3,50 kr. pr. td. L.

»Plgjningen kommer derved til at koste 13,50 Kr. pr. Td. L.
eller 24,57 Kr. pr. ha, hvilket ikke er mere end en Ube-
tydelighed over Halvdelen af det Tal, Statskonsulenten har
opgivet i sin Beregning«.

Det fik Anton Christensen til at reagere. I et indigneret indleeg
papegede han, at Pontoppidan kun matte have givet 7.500 kr.
for sin motoplov mod 12.000 kr. i hans eksempel, matte have
brugt den i mindst 120 dage mod et mindre antal dage i hans
eksempel samt fiet arbejdskraften meget billig. Blev der taget
hgjde for disse forhold, fandt Anton Christensen, at der var
meget neer overensstemmelse mellem de to beregninger®.

Ligeledes gengav Axel B. Muus, Kejrup, nogle af sine egne
erfaringer med en Fordson traktor. Han forudsatte, at den var
i brug 100 dage om &ret, og at der plgjedes 4 tdr. 1. daglig. Dag-
lige udgifter:

»Anskaffelse: Traktor og Plov Kr. 7250

Forrentning (reparationer og Eftersyn)

25% = 1812: 100 Kr. 18,12
Forbrug af Petroleum 8-10 kg efter Jordens Art
gennemsnitlig 9 kg pr. Td. L. 4 30 gre

= 2,70 Kr. pr. Td. L. x 4 - 10,80
Olieforbrug i 10 Timer = 4 Td. L. - 3,20
Betjening i 10 Timer - 10,00

Kr. 42,12

Daglig Plgjning 4 Td L = ca. 10,50 Kr. Aarlig Udgift ca. Kr.
4000

Til Sammenligning anfgrer jeg en Opggrelse over, hvorledes
Udgifterne stiller sig, hvor der plgjes med Heste:

2 Heste a Kr. 3,00 pr. Dag. Kr. 6,00
1 Mand & Kr. 8,00 pr. Dag - 8,00
Kr. 14,00

Plgjeudgift pr. Td. L. Kr. 14,00« &
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Endvidere bragte Ugeskriftet nogle svenske tal for traktor-
driftens rentabilitet, det fik Chr. Schwensen til at foretage en
grafisk fremstilling udfra disse tal, hvor x var det antal tdr. 1.,
der blev plgjet, og y var udgiften pr. td. 1.* Der forudsattes
imidlertid, at afskrivning og vedligeholdelse var en fast kendt
storrelse, hvad de absolut ikke var pa det tidspunkt.

Traktorens anvendelighed

Det ma bemarkes, at ingen pa det tidspunkt forestillede sig, at
traktoren helt kunne erstatte hestene. Dens hovedfunktion
var fortsat plgjningen. Her var der den fordel, at den med skif-
temandskab i modsatning til hestene kunne kgre uafbrudt i
lange perioder, men der var fortsat meget, traktoren ikke
kunne bruges til. Anton Christensen antog, at man skulle op
pa store hestehold — 4-5 spand eller mere, fgr der kunne blive
tale om, at traktoren kunne erstatte blot et par heste. Efter
hans opfattelse var motorplovens indirekte fordele stgrst. Den
gav mulighed for dybere, hyppigere og rettidig plgjning, og
ggede mulighederne for, at sdning og hgst kunne ga rettidig
for sig®.

Traktorerne 1920-39

I mellemkrigstiden var der stort set ro omkring traktorerne.
Bortset fra debat i »Jordbrugs—Teknik« og interesse i forbin-
delse med maskintallingerne var den ikke genstand for stgrre
opmerksomhed, selv om der foregik en forggelse i antal og en
teknisk udvikling iser af traktorspecifikke redskaber. I det
folgende skal vi fgrst se pa antallet, derneest den tekniske si-
tuation og til sidst holdningerne til traktoren.

Importtallene

Importtallene, der ved forskellige lejligheder blev gengivet af
Niels Balle, viser fglgende udsving:
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Import af traktorer

1919: 733 stk. 1930: 500 til 600 stk.
1920: 476 - 1931: 150 stk.

1921: 154 - 1932: 51 —

1922: 97 - 1933: 72 —

1923: 357 = 1934: 185 —

1924: 417 - 1935: 149 -

1925: 480 — 1936: 164 —

1926: 378 — 1937: 272 -

1927: 327 - 1938: 457 —

1928: 500 til 600 stk. 1939: 271 - (jan.—aug.)

1929: 500 til 600 stk.

Skuffelsen efter 1919

Tallene viser en vis deempning i interessen i begyndelsen af
20’erne efter boomet i 1919. Ganske vist gjorde Niels Balle op-
merksom pa, at der kan have fundet en vis genudfgrsel sted,
men det er nok alligevel med for dystre farver, at skuffelsen
over traktorerne efter 1919 fremstilles af ham og Anton Chri-
stensen. Der indfgrtes omend ikke i samme omfang ogsa trak-
torer i begyndelsen af 20’erne. Som udtryk for de bristede for-
habninger efter 1919 anfgrte Niels Balle, at en landmand i
ramme alvor skulle have foresldet, at man kgrte samtlige
traktorer i mergelgravene for at slippe for yderligere tab. En
maengde traktorer skulle veere genudbudt til salg, og andre
brugtes kun i ny og na som stationeer drivkraft. Niels Balle
angiv 3 hovedarsager til frustrationen. For det fgrste fandtes
der adskillige forhandlere og endnu flere maerker pa marke-
det, sa forhandlerne kunne ikke ligge inde med de ngdvendige
reservedele. Forhandlingen af adskillige traktormeerker op-
hgrte endda efter 1919, sa kgberne af disse var ilde stillet med
hensyn til reservedele. For det andet manglede der erfarne re-
paratgrer og for det tredie manglede dygtige traktorfgrere. Det
er dog tvivlsomt om disse faktorer var sa tungtvejende, som
det blev angivet. Langt stgrstedelen af de traktorer, der solg-
tes, var Fordson, og der var netop for dem et udbygget di-
stributionsnet med de ngdvendige reservedele. Og allerede i
1921 skrev Niels Balle, at de lokale smede havde sa store er-
faringer fra biler og motorcykler, at de i det mindste i en vis
udstraekning kunne foretage de ngdvendige traktorreparatio-
ner®,
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Anskaffelsen i 20°erne

Ud fra Anton Christensens og Niels Balles arlige indberet-
ninger som statskonsulenter fir man det indtryk, at anskaffel-
sen af traktorer i 20’erne udover de navnte praktiske faktorer
i hgj grad skyldtes konjunkturerne.

11920 faldt hestepriserne steerkt samtidig med, at prisen pa
motorbrandstof 3-dobledes. Ligeledes i begyndelsen af 20’erne
faldt priserne pa landbrugets produkter som fglge af, at pro-
duktionen rundt omkring var kommet igang igen efter 1. ver-
denskrig. Landbruget havde gode afsaetningspriser 1924-25
og i slutningen af 20-erne, mens der forekom prisfald 192627
som fglge af den fgrte valutapolitik. Det afspejledes ganske
godt i traktorsalget. Dog kunne bl.a. hgstens udfald ogsa spille
ind ved maskinanskaffelsen. Med til billedet hgrer dog ogsa, at
traktorernes anskaffelsespris i lgbet af 20-erne faldt til halv-
delen eller en trediedel af krigstidens. Landbruget har der-
imod naeppe manglet arbejdskraft i 20’erne. Bade i absolutte
antal og opgjort i helarsarbejdere steg antallet af beskeeftigede
endda en smule®.

30’ernes krise

Den gennemgribende internationale depression ramte dansk
landbrug i 1930, og medfgrte en drastisk nedskering af land-
brugets priser og tildels produktionen®. I den situation var det
naturligt, at landbruget skar nyanskaffelser ned til det aller-
mest ngdvendige, hvilket tydeligt ses af importtallene for trak-
torer. I fgrste halvdel af 30-erne faldt samtidig landbrugets ar-
bejdsstyrke med o. 4%, hvilket antagelig ma tilskrives, at den
som fglge af produktionsnedgangen var blevet overflgdiggjort
og matte sgge til arbejdslgshed i byerne.

Slutningen af 30’erne

Anden halvdel af 30-erne var praeget af et begyndende opsving
iseer i byerhvervene, og afvandringen til byerne fortsatte. I pe-
rioden 1935—40 afvandrede o. 2% af landbrugets arbejdsstyrke
til byerne formodentlig som fglge af bedre lgn- og arbejdsfor-
hold her. Samtidig ggedes traktordriften i vore nabolande
steerkt. I Tyskland ggedes traktorantallet séledes fra 12.000 i
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1925 til 67.000 i 1938. I England ggedes antallet af traktorer
fra ca. 15.000 i 1925 til ca. 40.000 i 1936. I 1937 fandtes der
9.879 traktorer i Sverige og i 1939 16.908; men en lignende ud-
vikling udeblev, som det ses af importtallene, ganske i Dan-
mark, selv om faktorer sidsom afvandring fra landbruget og
nogenlunde gkonomiske forhold, der normalt animerede til
traktoranskaffelse, var til stede. Arsagen var politisk, naer-
mere bestemt Valutacentralen. Bevillingerne til import fra
U.S.A. var pa det n@rmeste lig nul, s man kunne ikke indfgre
de populeere amerikanske traktorer, ja end ikke fa reservedele
til dem. Derfor matte mange tidligere anskaffede sta ubenyt-
tede hen, og i 1936 talte Niels Balle om, at der manglede trak-
torer®. Ligeledes kneb det med import fra Sverige. I den situa-
tion blev der praktisk taget udelukkende importeret traktorer
fra Tyskland.

Traktorbenyttelsen

Der blev foretaget maskintallinger 2 gange i nervaerende pe-
riode, i 1923 og 1936. Optellingsformen forekommer absurd,
da man ikke spurgte om det faktiske antal, men om benyttel-
sen af de pageldende maskiner. Det betgd, at husmanden, der
maske kun en enkelt gang havde lant en traktor, og gods-
ejeren med op til flere begge talte lige meget. Da resultaterne
imidlertid viser nogle interessante traek, skal de gengives:

Ejendomme, der benyttede traktorer:

1923 1936
Antal i% af Antal i% af
Landsdele samtlige samtlige
ejendomme ejendomme
Sjeelland 908 2,3 2999 7,5
Bornholm 76 2,0 312 8,7
Loll.-Falster 324 3,8 1133 13,2
Fyn 154 0,7 694 3,0
Derne 1462 1,9 5138 6,8
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Dstlige Jyll. 135 0,4 462 1,8

Nordlige Jyll. 141 0,4 488 14
Vestlige Jyll. 93 0,2 236 0,6
Sydlige Jyll. 174 1,4 336 2,3
Jylland 543 0,5 1522 1,2
Hele landet 2005 1,0 6660 3,3

(70).

Lolland-Falsters forspring

Det ses, at vaere sket mere end en 3-dobling i benyttelsen i lg-
bet af de 13 &r, men da det ikke drejede sig om absolutte tal,
kan man ikke hefte sig for meget ved dem; men et treek er igj-
nefaldende: Lolland—Falster 14 betydeligt foran de gvrige
landsdele. Allerede fgr 1. verdenskrig spaede C. Moesgaard
Kjeldsen, J. Nielsen-Lange og inspektgr Cruse, Marienborg, at
traktoren ville fa stgrst betydning pa de sydlige ger. Det hang
sammen med to hovedfaktorer. For det fgrste var den stive ler-
jord kun tjenlig til at plgje i f4 dage. Derfor gjaldt det om at fa
plgjningen udfgrt s& hurtigt som muligt. For det andet kree-
vede sukkerroeavlen megen arbejdskraft. Da Det landgkono-
miske Driftsbureau pa baggrund af regnskaber fra en rekke
garde 1922/23 til 1926/27 sammenlignede arbejdsforbruget
ved sukkerroeavl og kornavl, kom man frem til, at sukkerroer
kraevede 618,2 mandstimer og 419,2 hestetimer pr. ha arlig,
mens korn kraevede henholdsvis 168,2 mandstimer og 132,0
hestetimer™. I det hele taget var sukkerroer den afgrgde, der
kraevede mest arbejdskraft. Det var da ogsa pa Lolland—Fal-
ster arbejdskraftmangelen fgrst opstod, hvilket medfgrte im-
porten af fremmed iseer polsk arbejdskraft. Som yderligere ar-
sag til traktordriftens udbredelse pa Lolland-Falster har sik-
kert ogsa spillet ind, at landbruget her var mest velstillet.

Tolvmandsforeningernes traktorundersggelse

Ogsa samtiden erkendte det uhensigtsmaessige i det Statisti-
ske Departements optellingsméde. Derfor besluttede Tolv-
mandsforeningerne i 1938 at undersgge dels det faktiske trak-
torantal, dels landbrugets olieforbrug. Der udsendtes spgrge-
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skemaer til landkommunerne, hvoraf godt halvdelen kom
tilbage, men det skgnnedes, at stgrstedelen af de kommuner,
der ikke svarede var uden traktorer, hvilket stgttedes af ar-
kivmateriale fra teellingerne, der ogsa benyttedes. Ligeledes
udsendtes spgrgeskemaer til en raekke private. P4 baggrund
heraf kom man frem til, at der var 2.448 traktorer i Danmark.
Sammenholdtes dette tal med importtallene —i den forbindelse
skgnnedes, at stgrstedelen fra fgr 1926 var géet til — kom man
til 2.563 traktorer. Altsa tal der 14 vaesentlig under de officielle
teellinger. Af spgrgeskemaerne fremgik det, at en traktor gen-
nemsnitlig anvendtes 768 timer arlig og forbrugte 6,76 kg
braendselsolier pr. time. Herudfra opstilledes det samlede olie-
forbrug til traktorer i landbrugsbedrifterne saledes:

Antal traktorer 2450
Samlet antal arbejdstimer 1.881.600
Samlet forbrug af brzendselsolier 12.719.616 kg
Samlet forbrug af smgreolier 395.136 kg
Benzinforbrug til start pr. traktor ca. 1251 arlig 306.250 1

(72)

Traktorbenyttelsen efter ejendomsstgrrelsen

Traktorbenyttelsen blev ogsa ved Det statistiske Departe-
ments teallinger talt efter ejendomsstgrrelsen:

1923 1936
Landbrugsareal @erne Jylland Hele @erne Jylland Hele
% % % % % %
0,55-3 ha 0,7 - 0,4 3,9 0,4 2,4
3-5ha 15| 0,1 0,6 6,2 0,9 3,6
5-10 ha 1,1 0,1 0,4 =1 0,6 3,0
10-15 ha 1.2 0,1 0,4 3,4 0,3 1,2
15-30 ha 1,6 0,2 0,6 42 0,6 1,7
30-60 ha 4,2 0,9 1,9 13,5 17 5,4
60-120 ha 20,0 4,0 7.1 53,1 13,6 22,6
120-240 ha 40,1 16,2 243 76,2 46,0 58,3
240 ha og
derover 57,1 41,1 51.3 82,8 67,9 78,5
Samtlige ejend.
genstl. 2,0 0,5 1,0 7,0 1.2 3,4

(73)
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Det ses, at graensen for traktorbenyttelsen gar o. 60 ha, men i
1936 havde traktoren p& gerne ogsa en vis anvendelse i de
mindre brug. I Statistiske Meddelelser peges pa, at der for-
mentlig var tale om lejede eller l&nte maskiner f.eks. inden for
andelsforeninger o.lign. Om udlejningstraktorer og andelsfor-
eninger fgr 2. verdenskrig vides meget lidt. Af Tolvmandsfor-
eningernes undersggelser fremgéar det, at der kun fandtes en
traktorudlejningsforretning som sadan, hvis 14 traktorer daek-
kede 600 mindre landbrug pa Sjzlland ved arbejder som
teerskning og fraesning. For at fa rede pé fzllesanvendelsen af
maskiner bad H. Rosenstand Schacht, der i 1935 havde over-
taget Anton Christensens leerestol ved landbohgjskolen, I Uge-
skriftet i 1938 om forskellige oplysninger om feallesbenyttelsen
af maskiner™. Der blev aldrig offentliggjort nogen svar.

Det er ikke muligt af tzllingsresultaterne at udlede i hvor
vid udstraekning, der anvendtes traktorspecifikke redskaber.

Klassificering af traktorsystemerne

Vender vi os til den tekniske situation, sa inddelte Niels Balle i
1929 traktorerne i 3 grupper:

I. Den egentlige traktor eller hjultraktoren.
II. Beltetraktoren (tankstypen).
ITII. Traktorploven eller baereploven™.

Nr. I betegner det, der tidligere kaldtes bugsersystemet, og sa
stort set ud som traktoren gjorde op til vore dage. Nr. Il havde
i stedet for hjul larvefgdder. Den var udviklet under 1. ver-
denskrig under gensidig pavirkning af krigstanksene. Den
skulle vaere meget mangvredygtig i vanskeligt terrsen, men til
gengzeld var den pd grund af dens store fglsomhed i styre-
anordningen ikke sarlig egnet til at plgje med. Den havde dog
den fordel, at den udviklede en stor kraft pa treekkrogen. Ta-
bet til selvtransport var séledes mindre end ved hjultraktoren.
Baltetraktoren har veeret kendt i Danmark siden 1919, men
har aldrig vundet nogen stgrre udbredelse. Nr. III baereplo-
vene havde stadig nogen udbredelse i Tyskland, men sang nu
pa deres sidste vers. Udover de svenske Avance bareplove, der
kom til Danmark under fgrste verdenskrig, fandt de aldrig no-
gen stgrre anvendelse her.
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Det er saledes de almindelige traktorer (eftgr bugsel‘_SYSte'
met) den altdominerende interesse samlede sig om. Dieffen-
bach og Gray konstaterer i 1961, at i 1920 havde traktoren
stort set fiet den form, den havde indtil begyndelsen af
60’erne. Uden at kunne vide det mente Niels Balle i 1926, at
traktoren i princippet havde faet sin grundform. Af traktor-
maerkerne dominerede Fordson fuldstendig i 20’erne. I 1925
blev det antaget, at den udgjorde 90% af landets traktorer,
mens Anton Christensen samme ar anslog dens andel til %.
Det skyldes udover dens kvalitet, at forhandlingen af den var
veludviklet med tilstreekkelige reservedelslagre. I 1929 flytte-
des produktionen af Fordson til Europa. Herefter anses Ford-
son for at vaere en engelsk traktor. Samtidig kom den i en ny
udgave, der dog ikke var vaesentligt eendret™. Udover Fordson
var det i begyndelsen af 20’erne kun Case og en mindre ud-
gave af International, kaldet Lille International, der solgtes pa
det danske marked. Senere kom andre hovedsagelig ameri-
kanske marker til. I 30’erne kneb det pa grund af importre-
striktionerne ogsa med at skaffe Fordson. Da importeredes
nasten udelukkende tyske dieseltraktorer — merker som
Lanz, Hanomag og Deutz. Dieseltraktorerne var dyrere i an-
skaffelsespris end benzin/petroleumstraktorerne. Til gengald
var braendstoffet billigere.

Gummihjul

Den vigtigste tekniske forbedring af traktorerne var kon-
struktionen af gummihjul, der fremkom o. 1930. Hidtil havde
traktorerne vaeret forsynet med jernhjul med gribere. Med
gummihjulet blev traktoren behageligere at sidde pa, samtidig
med at hastigheden og arbejdsydelsen kunne forgges. Det
havde dog den ulempe, at traktoren let skred i fedtet fgre. Der-
for fremkom utallige gange forslaget om at fylde vand i rin-
gene og om vinteren blande det med kalciumklorid, der ikke
kunne fryse, men hvorom alting er, hed det i 1939:

»Gummihjulene er jo ganske ved at erobre Traktorerne — — —
7
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Benzinafgift

Til deekning af motorkgretgjers slid pa landevejene var der lagt
gfgift pa benzin. Ganske vist kgrte de fleste traktorer pa den
tid pa petroleum, men de brugte benzin til start. Derfor rejstes
1 »Jordbrugs-Teknik« i 1931 kravet om, at landbruget kunne
fa dispensation fra afgiftsloven, men forgseves™.

Mejemaskiner

Flere og flere anvendte i 20’erne brede 7—8 fods selvbindere til
traktordrift, og i 1928 var systemet med kraftoverfgring fra
traktoren til selvbinderen konstrueret omend forelgbig i en
primitiv form™.

Efter at have vaeret benyttet i bl.a. Sverige en halv snes ar
kom i 1939 den fgrste mejetaersker i Danmark, en Massey
Harris, til Overgard. Samtidig var mange af de maskiner, som
ngdvendiggjortes af mejetaerskningen kendt, og s sent som ja-
nuar 1939 havde man skrevet om mejeteerskeren i »Maskin-
handleren«:

»Maskinen bliver aktuel den Dag, Valutacentralen aabner
for fri Indfgrsel «.*

Niels Balles traktorundersggelse

Ved spgrgsmalene om vurderingen af traktorens rentabilitet
og holdningen til traktoren var nogle af de springende punkter
traktorens levetid og dermed afskrivningens stgrrelse og om-
fanget af udgifter til reparationer. For at fa hold pa nogle af de
problemer offentliggjorde Niels Balle i 1932 et spgrgeskema til
traktorejere om deres brug af traktorer. Der indkom 121 be-
svarelser. En var ubrugelig, fordi der kun stod:

»Traktoren er en af de Ting, der hjelper Landmanden paa
Fattiggaarden«.

Af de 120 brugbare besvarelser omhandlede 63 Fordson og 34
International. De blev derfor mest indgdende behandlet.
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Af Fordson var 26 fra fgr 1924
24 fra 192426
13 fra efter 1926

Af International var 1 fra fgr 1924
3 fra 1924-26

19 fra 1927-29

11 fra 1930-31

Af Fordson anvendte 50 traktorejere den bade i mark og lade,
11 kun i mark og 2 kun i lade. Til stationzert brug anvendtes
de gennemsnitlig 220 timer arlig, i marken 292 timer. Brugs-
tiden i marken efter ejendommenes stgrrelse s& saddan ud:

Indtil 100 til 200 tdr. 1.
100 tdr. L. 200 tdr. 1.

og derover
Antal ejen-
domme 22 18 18
Middel stgrrel-
sen 74 tdr. 1. 148 tdr. 1. 377 tdr. 1.
Arlig brugstid
imarken 249 timer 358 timer 344 timer
Brugstid i
marken pr. td.
l. 3,4 timer 2,4 timer 0,9 timer

Niels Balle undrede sig over den forholdsvis store anvendelse i
de mindre brug og skgnnede, at det skyldtes, at ejerne af disse
foretog arbejder for andre.

Middeltallet for braendstofudgifterne var 68 gre pr. time. Ud-
gifterne til smgreolie var i gennemsnit 23 gre pr. time. Ud-
gifterne til reparationer fordelte sig i gennemsnit saledes:

Traktorer fra fgr 1924 (21 stk.) 26 gre pr. time
Traktorer fra 192426 (20 stk.) 15,3 gre pr. time
Traktorer fra 1927-29 (8 stk.) 9,6 gre pr. time

De steg altsa med traktorens alder.

Besparelserne i hestehold varierede fra 0 til 2. I gennemsnit
sparede traktoren 1,67 hest. Traktorerne anvendtes til teersk-
ning, formaling, savning, plgjning, til at treekke selvbinder og i
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vid udstraekning til kultivatorer og harver, derimod ikke til at
traekke vogne.

International anvendtes 542 timer arlig i marken og 316 ti-
mer i laden. Det gav ialt 858 timer arlig med 512 timer for
Fordson, hvilket Niels Balle sluttede skyldtes, at gardene, der
anvendte International, var stgrre.

Af 30 traktorejere anvendte 26 den bade i mark og lade,
mens 4 anvendte den kun i marken. Brugstiden i marken for-
delte sig saledes:

Indtil 100-200 Over

100 tdr. 1. tdr. 1. 200 tdr. 1.
Antal ejen-
domme 3 6 21
Middelstgr-
relse 74 tdr. 1. 170 tdr. 1. 385 tdr. 1.
Arlig brugstid
i marken 191 timer 352 timer 646 timer
Brugstid i
marken pr. td.
1. 2,6 timer 2,1 timer 1,7 timer

Breaendselsudgifterne var i gennemsnit 78 gre pr. time og ud-
gifterne til smgreolie 21 gre pr. time. De gennemsnitlige re-
parationsudgifter fordelte sig sdledes i forhold til traktorens al-
der:

2 traktorer fra fgr 1924: 33 gre pr. time

3 traktorer fra 1925-26: 24 gre pr. time
15 traktorer fra 1927-29: 5 gre pr. time
10 traktorer fra 1930-31: 3,9 gre pr. time

I gennemsnit var sparet 2,5 heste. Der anvendtes de samme
redskaber som ved Fordson.

Af 117 traktorejere, der udtryk for deres tilfredshed med
traktoren var

29 udmaerket godt tilfredse
59 meget godt tilfredse
21 godt tilfredse
3 temmelig godt tilfredse
2 madelig tilfredse
1 slet tilfreds
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Beregninger over traktordriftens rentabilitet 1926

I 1926 havde Niels Balle foretaget beregninger over traktor-
driftens rentabilitet. Han satte den arlige afskrivning udfra,
hvor meget der plgjedes om aret:

Plgijet 25 ha 10 % afskrivning p. a.
- 50 - 12 % -
- 100 - 15 % -
- 150 - 18 % -
- 200 - 21 % -
- 250 - 24 % -

Heri var iberegnet, at traktoren ogsa forringedes ved at sta
stille. Han forudsatte fglgende udgiftsstgrrelser med en 2-furet
12” plov:

»Traktoren Kr. 40000
Renter 6 % p. a.
Arbejdsydelse 1/5 ha pr. Time
Forbrug af Petroleum 30 kg pr. ha
Forbrug af Smgreolie 2 kg pr. ha
Petroleum pr. kg Kr. 0,20
Smgreolie pr. kg Kr. 1,00
Reparationer Kr. 1,00 pr. ha
Traktorfgrer Kr. 8,00 pr. Dag
Tilleeg til effektiv Plgjetid 50 %«

Under disse forudseatninger blev udgiften pr. ha:

Areal i ha Arlig udgift, kr.  Udgift pr. ha, kr.
25 1053 42,12
50 1545 30.90
100 2490 24,90
150 3435 22,90
200 4380 21,90
250 5325 21,30

Dette sammenholdtes med udgifterne til hesteplgjning, hvor
plovmandens lgn sattes til 5 kr. daglig, og hvor det forudsattes,
at der ved plgjning af samme beskaffenhed plgjedes s ha pr.
time. Udgifterne til et spand heste steg med antallet af ar-
bejdstimer fra 1.724 kr. arlig ved 1.100 arbejdstimer til 2.006
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kr. arlig ved 1.500 arbejdstimer. Ved at sammenholde udgif-
terne til hesteplgjning og traktorplgjning kom han frem til, at
traktoren i det mindste skulle udfgre arbejde, der svarede til
plgjning af 50 ha arlig for at kunne svare sig®.

Heste contra traktorer

I samme forbindelse diskuterede Niels Balle fortrinene for
henholdsvis heste og traktorer. Under normale forhold ville
traktoren fuldt ud kunne erstatte hestene ved plgjning, und-
tagen hvor der var jordfaste sten, eller jorden var steerkt fedtet
samt pa steerkt heeldende agre. Det samme gjaldt kultivering.
Som traekkraft for bindere var den blevet meget anvendt og
med godt resultat. Derimod anvendtes den ikke som traekkraft
for arbejdsvogne. Niels Balle opstillede disse fordele ved trak-
toren:

»Vigtigt Arbejde kan forceres feerdigt, idet Arbejdstiden kan
gores laengere.

Jorden kan blive behandlet dybere.

Traktoren kan anvendes som stationeer Drivkraft rundt i
Marken og Gaarden, hvor Elektricitet ikke findes«.

Blandt fordele ved heste nsevnte han:

»Stgrre Anvendelighed ved alle mulige Arbejder.
Noget stgrre Driftssikkerhed.
Noget mere uathengigt af Fgret end Traktoren«*.

Debat om traktorer

For at skaffe oplysninger om traktordriftens rentabilitet ind-
hentede »Jordbrugs-Teknik« i 1930 oplysninger fra 4 brugere
af traktorer: Godsinspektgr J. Spang, Rosenfeldt, forpagter M.
W. Dinesen, Skjgrringe pr. Eskildstrup, godsejer, landbrugs-
kandidat, cand.polit. Thomas Juncker, Aunsggaard og inspek-
tgr Chr. J. Petersen, Lgndal Avisbrug®. Alle var positive over
for traktoren. De 3 fgrste pointerede ngdvendigheden af at
have en god traktorfgrer. J. Spang mente, at traktoren udfgrte
samme arbejde som 6 gode heste ved jordbearbejdning, der
endda var af bedre kvalitet, da traktoren kunne holde et mere
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ensartet og hurtigere tempo, men det var alligevel begranset,
hvormange heste der kunne spares, da de var uundveerlige til
indkgrsel i hgsten og til ggdningskgrsel. M. W. Dinesen under-
stregede, at man matte bruge hestene sa meget som muligt, da
der til stadighed var udgifter til dem i modsetning til trak-
toren, selvom de stod stille. Thomas Juncker sa som hovedfor-
delene ved traktoren, at den muliggjorde mere intensiv jordbe-
arbejdning og kunne med skiftemandskab udnyttes meget
steerkt i de perioder, hvor hestene var hardt belastet, og kunne
i det hele taget udjaevne spidsbelastningerne for hestene. Han
pointerede ligeledes, at traktoren sparede arbejdskraft, heste
og dermed hestefoder. Chr. J. Petersen fremhavede udeluk-
kende traktorens fortrin ved moseopdyrkning.

Til dem, der var negative over for traktordrift, hgrte Chr.
Schwensen, Trudsholm.® I en kommentar til Niels Balles trak-
torundersggelse hed det bl.a.:

»— — —den sgrgelige Sandhed eventuelt bliver, at det privat —
og nationalgkonomisk set var bedre, om Optimisten kgrte
sig selv paa »Fattiggaarden« med danske Heste frem for at
tgffe sammesteds hen med Traktor«. ———

»Det maa vaere rart at have en Traktor til Markarbejde paa
de travle Tider. Men er det billigt?

En Fordson plgjer 2 Ha pr. Dag, det koster 10 Timer a 2,43
Kr. = 24,30 Kr. om ikke mere. Szttes Fgreren til 2,75 pr.
Dag, koster Plgjningen 13,50 Kr. pr. Ha.

1 Hest fodres for Tiden let for 1,20 Kr. pr. Dag. Regnes med
30 Qre pr. Dag til Amortisering og Renter koster en Hest
1,50 Kr. pr. Dag. Et Spand 3,00 Kr. pr. Dag. Pasningen af
Hesten koster det samme, om der er et Par Spand mere eller
mindre. Kusken kan sattes til 2,50 Kr. pr. Dag. Udgiften
ved Plgjning af 1 Td. Land er da 5,50 eller 10 Kr. pr. Ha.
Traktoren er vel nok helt uundverlig paa de meget store
Gaarde, men ellers er Heste det billigste, og det er da bedre
at saelge Hg, og Halm og Kerne til sine Heste, end at hente
Petroleum og Mekanik i Udlandet«.

Sa sent som 1930 fremdrog Niels Balle de samme fordele og
ulemper ved henholdsvis heste og traktorer som i 1926 (se

ovenfor) og konkluderede:

»Heste og Traktorer er saaledes i Virkeligheden inkommen-
surable Stgrrelser, og en eksakt Beregning over, hvilken
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Driftsform der er mest lgnnende, lader sig ikke opstille, men
det kan siges i Almindelighed:

1) Traktoren vil aldrig helt kunne erstatte Hesten.

2) Da den kan blive mest fuldkommen udnyttet paa mel-
lemstore og store Gaarde, vil den med stgrst Fordel kunne
anvendes paa disse.

3) Den egner sig godt til at tage »Spidsbelastningen« i et
Landbrug, og da Spidsbelastningen for Hestene falder sam-
men med Spidsbelastningen for Arbejderne, vil den ofte
kunne medfgre en Reduktion, ikke alene i Hesteholdet, men
ogsaa i Folkehold«®.

Ligeledes pointerede H. Rosenstand Schacht i 1939, at traktor-
drift ville veere urentabel pa de smé brug®’.

Generatordrift 194045

Generatordriftens principper

Med udbruddet af 2. verdenskrig kneb det meget steerkt med
olietilfgrslerne. Dog fik traktorejerne tildelt en vis mangde
olie indtil 1941, men i foraret 1942 meddelte handelsministe-
riet, at landbruget ikke leengere kunne fa petroleum til trak-
torer, hvorfor de skulle overgé til generatordrift. Generator-
driftens principper havde veeret kendt lenge. Den var blevet
introduceret herhjemme straks med krigsudbruddet. Princip-
pet var, at man monterede en slags kakkelovn pa traktoren.
Breaendstoffet var tree, traekul eller tgrv. Tvunget af omstaen-
dighederne indordnede man sig og sggte at fa det bedst mulige
ud af situationen. Ford Motor Company fremstillede séledes en
speciel generator til Fordson traktoren, og maskinhandlerne
tjente gode penge ved at salge generatorer.

En generator kostede o. 3.000 kr. En generatortraktor
kunne allerhgjest yde 85% af den tidligere kraft®.

Niels Balles undersggelse over traktorer med generator

I lighed med sin traktorundersggelse i 1932 indhentede Niels
Balle i 1943 oplysninger om generatordrift fra traktorejere.
Der indkom 24 besvarelser. Der var enighed om, at en dygtig
traktorfgrer og omhyggelig rensning af anlegget var ngdven-
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dige forudsetninger for, at det kunne fungere. I gvrigt vari-
erede vurderingerne af anlegget fra:

»Driftssikkerhed i enhver Henseende«.
til

»Tilsodning, ZAtsning, Brud pa Slanger og Lejer. Stort Olie-
forbrug, rent ud sagt noget Skidt, der ender i Brokkassen,
saa snart andet kan faas«.®

Generatordriftens fremtid

Hvorom alting er mente adskillige bl.a. autoriteterne Niels
Balle og Knud Hansen (Knud Hansen var efter Anton Chri-
stensens dgd i 1935 blevet leder af Statens Redskabsprgver), at
det ikke var usandsynligt, at generatordriften havde en frem-
tid ogséa efter krigen.

»Trods disse aabenbare Vanskeligheder, som Generatordrif-
ten har til Fglge, er dens Fordele dog saa fremragende, at’
man ikke her kan tale om nogen »Krigsforanstaltning«.
Netop uafhzengigheden af Brandstof-Situationen samt den
lave Indkgbspris pr. Arbejdsenhed vil fgre til, at der kan
spaas Generatordriften et langt og heldbringende Liv. Den
dukkede op i en Tid, da man nappe kendte nogen Brand-
stofbekymringer, og den vil holde sig frem gennem et Tids-
rum, der er fuldt motoriseret«.*

Men p.g.a. at ogsa breende ikke fandtes i ubegranset mangde,
og fordi generatoren var meget upraktisk og lavede meget svi-
neri, fik den overhovedet ikke nogen betydning efter krigen.

Mekaniseringssituationen under 2. verdenskrig

Landbrugspriserne var hgje under krigen, samtidig med at ar-
bejdsstyrken fra 1940 til 1945 faldt med o. 7%. Der var altsa
faktorer til stede, der under normale forhold ville have frem-
skyndet mekanisering. Lidt skete der da ogsa til trods for man-
gelsituationen som fglge af krigen. I 1943 meldtes saledes om
en stadig stigende efterspgrgsel efter traktorer, dog kun de ty-
per der med fordel kunne drives med traegasgeneratorer, men
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det var kun muligt at skaffe de traktorer, som Tyskland kunne
levere. Samme ar udnavntes landets fgrste maskinkonsulent,
da Fyns Stifts patriotiske Selskab udnavnte landbrugskonsu-
lent H. J. Petersen som maskinkonsulent. Hidtil havde land-
boforeningerne afholdt maskinkurser, og mange traktorkur-
ser var atholdt af traktorfirmaerne, specielt Ford Motor Com-
pany. Ligeledes tog den mekaniseringsdebat, der kende-
tegnede arene umiddelbart efter 2. verdenskrig, sin fgrste
begyndelse i krigsarene.”

Maskintellingen 1944

Der afholdtes maskinteelling i 1944. Ved denne spurgtes for
forste gang ikke alene om benyttelsen, men ogsa om det fakti-
ske antal:

Benyttelsen
Qerne Jylland Hele landet
Antal i % af Antal i% af  Antal i% af
samtl. ej. samtl. ej. samtl. ej.
Trak-
torer 10150 13,3 3179 2,4 13329 6,4
Traktor-
plove 1473 1,9 1032 0,8 2505 1,2
Faktiske antal
Qerne Jylland Hele landet
Traktorer:
til petro-
leum 1201 934 2135
til solar-
olie 219 112 331
til gene-
ratorgas 1520 643 2163
lalt 2940 1689 4629
Traktor-
plove 1783 1202 2985 (93).
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Sammenholdes disse resultater med det faktiske antal, Tolv-
mandsforeningerne kom frem til i 1938 (se ovenfor), skulle der
veaere sket en vasentlig forggelse af det faktiske antal. Da der
imidlertid nappe er blevet importeret sa mange traktorer, er
forklaringen nok snarere, at Tolvmandsforeningernes tal er
for lavt.

Det ses, at der var betydeligt feerre traktorplove end trak-
torer, hvilket kan forklares med, at en del traktorer har ligget
stille som fglge af krigen. Det ses ligeledes, at det faktiske an-
tal traktorplove er stgrre end benyttelsen. Hvis ikke tallene er
helt forkerte, ma det skyldes, at benyttelsen var koncentreret
om store garde, hvor der benyttedes mere end en traktorplov.

Sammenfatning

I det foregdende er traktorens tekniske udvikling og udbre-
delse i Danmark blevet beskrevet. I begyndelsen var traktoren
pa eksperimentstadiet. De fgrste traktorer var meget store
maskiner, der nzppe egnede sig for danske forhold. De var
bygget efter bugsersystemet, men da man for det meste an-
vendte traktoren til at plgje med, fremkom bzereplovene i
Tyskland, ved hvilke plov og motor var bygget sammen. De eg-
nede sig godt til plgjning, men var mindre egnede til andre op-
gaver. Fgr 1. verdenskrig var i gvrigt stor interesse knyttet til
jordfreesere.

Det var fgrst med Fordson, der kom til Danmark i 1919, man
fik en traktor, der passede til danske forhold. Den var lille, for-
holdsvis billig og mangvredygtig. Det var dog kun pa de stgrste
brug, traktoren vandt udbredelse i 1920’erne og 30’erne. Det
hang sammen med, at den stadig var meget dyr, og at hestene
stadig ikke kunne undvzres, selv om man havde traktor, da
der var mange opgaver, iser transport, der kun kunne klares
med heste. Hertil kom, at det gjaldt om at udnytte hestene sa
meget som muligt, da der var udgifter til dem, uanset om de
stod stille eller €j. Selv i slutningen af 30’erne kunne man ikke
forestille sig de mindre brug traktoriseret.

Hovedfaktorerne, der pavirkede anskaffelsen af traktorer,
var konjunkturerne og is@r de politiske forhold i forbindelse
med 1. og 2. verdenskrig. P4 grund af bl.a. meget hgje he-
stepriser og lave brandstofpriser samt fremkomsten af Ford-
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son var der traktoremidemi i 1919. I 20’erne var traktoran-
skaffelsen i gvrigt i hgj grad pavirket af konjunkturerne. I
30’ernes begyndelse medfgrte krisen, at maskinanskaffelsen
var nede pa et minimum. Senere i 30’erne heemmedes nyan-
skaffelse af traktorer af Valutacentralen. Under 2. verdens-
krig kunne landbruget til trods for hgje priser ikke deekke ef-
tersleebet i maskinanskaffelsen fra de foregéende ar pa grund
af forsyningssituationen.

Af ovenstéende grunde var der i Danmark i modsetning til
vore nabolande i 1944 stadig kun nogle f& tusinde traktorer.

Trods flere forsgg opstod der ikke nogen dansk traktorindu-
stri.

Landbruget har nappe generelt manglet arbejdskraft i
1920’erne. Derimod satte afvandringen for alvor ind fra og
med 30’erne. Det skyldes antagelig for begyndelsen af 30’ernes
vedkommende, at arbejdskraft blev overflgdiggjort som fglge
af krisen. For de senere ars vedkommende at arbejdskraften er
blevet tiltrukket af bedre lgn- og arbejdsforhold i byerne.
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