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Motorfordonstillgrepp.
Av fil. kand. BIRGIT WERNER.

Motorfordonstillgreppen utgoér i Sverige ett problem, som bl. a.
diskuterats vid det fjarde nordiska kriminalistmotet i Oslo 1957,
Ett av ferhandlingsimnena dir hette ,Biltillgrepp” och hade
kansliraddet Gustaf Persson som inledare.’®) Tva av de konferen-
ser ,,for 6versyn och samordning av Afgérderna mot ungdoms-
brottsligheten®, som anordnats av justitiedepartementet och legat
till grund fér SOU: Ungdomsbrottslighet, har dgnals tillgreppen
av bilar och andra motorfordon.z?)

Att motorfordonstillgreppen &r talrika i Sverige vet vi, men
hur talrika, dirom vet vi ingenting och kan ingenting veta. Over
hur manga fall, som vederbdérande #dgare ansett l6nt och lamp-
ligt att anmila till polisen, har forts statistik sedan 1950. Tyvérr
bérjade man forst 1957 att skilja tillgreppen av bilar, molor-
cyklar och mopeder at, vilket forsvirar jamférelser. Sedan dnd-
rade bestimmelser angdende cykel med hjidlpmotor s, k. moped
genomforts 1952, okade de oerhort hastigt, vilket férrycker sta-
tistiken.

Néigon stérre mojlighet till jamforelser med andra lander finns
dock fortfarande inte. Manga ldnder for endast statistik Gver
antalet domda personer, inte dver till polisens kinnedom komna
brott, och bland de linder som f6r polisstatistilk, skiljer man
vanligen inte pa biltillgrepp och andra tillgrepp. Den troligaste
orsaken till detta ér, att biltillgreppen ér for fa f6r att man ska in-
tressera sig for dem. Bil-landet USA utgor ett undantag. I dess
officiella statistik — till vilken det dock &ar frivilligt for kom-
munerna att lamna uppgifter — férekommer rubriken ,,auto
theft”. 1958 utgjorde invanarantalet i de kommuner, som limnat
anvindbara siffror, eirka 90 % av USA’s befolkning, beriknad
till 170 miljoner. Enligt ,Uniform Crime Reporting Handbook®
skall som ,auto theft” riknas bade f6rsok och fullbordade till-
grepp av savil bhilar som andra slag av motorfordon. Néjeskor-
ning skall rdknas, sadvida fordonet icke aterlimmnats, men dér-
emot iclke bilar som tages genom inbrott eller rdn.!) Aven ame-
rikanska forfattare behandlar stundom ,,auto theft” som om det
betydde biltillgrepp, ndgot som kan tyda pa att bilen ar det for-
don, som oftast tillgripes. Det i Sverige mest utsatta fordonet,
mopeden, forekommer pa sin héjd i mycket begrinsad utstrick-
ning i USA. 1958 aterfanns bilar till ett virde motsvarande 92 %
av virdet av de under samma ar i USA tillgripna bilarna.?) Mot-
svarande siffra for Malmé var 96 % .8) — I sjdlva verket har av
de 570 bilar, som tillgreps i Malmé 1958, alla utom 1 aterfun-
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nits."*) — Detta k a n tyda pa att motorfordonstillgrepp med till-
dgnelsesuppsat fdr ndgot — men inte mycket — vanligare i USA
an i Sverige. Det ar ju troligt, atl bilar tagna med tillignelse-
uppsit mera sillan kommer tillritta dn andra tillgripna bilar.

De amerikanska siffrorna dr alltsid inte jamférbara med de
svenska. Andi kan de ha sitt intresse. 1958 var antalet ,,auto
theft“ 270.000, vilket motsvarade 156 per 100.000 invinare. Frek-
vensen varierade mycket mellan de olika staterna fréan 32 per
100.000 invanare i Mississippi lill 434 i Arizona.?) I Sverige var
antalet motorfordonstillgrepp detta ar cirka 40.000 motsvarande
571 per 100.000 invénare, medan antalet fullbordade biltillgrepp
var 11.000 motsvarande 157 per 100.000 invanare.?) Aven om man
skulle tinka sig att de flesta ,,auto theft” i USA var fullbordade
biltillgrepp och dirtill kom att en del av biltillgreppen i Sverige
skett genom inbrott, dr dock siffrorna sddana, att det dr rim-
ligt att tro, att biltillgreppen &r 1958 var vanligare i Sverige én
i USA.

Annu storre tycks skillnaderna vara mellan Sverige och évriga
nordiska linder. Foér dessa finns inte heller manga siffror om
biltillgrepp, men de som finns fir nigotsinir jaimférbara med de
svenska. Enligt B. A. Salmiala tillgreps det i Finland under tiden
januari—november 1957 687 bilar, d. v. s. ungefir 16 per 100.000
invanare.’”) Sasom framgir av tabell 1 begicks det drygt 10 gan-
ger si manga biltillgrepp i Stockholm som i Képenhamn under
aren 1957 och 1959. Trots att Goteborg endast hade ungefér
hiilften sd méanga invinare som Koépenhamn, var antalet biltill-
grepp ungefir dubbelt s& manga.

Tabell 1.

5 3 PR Biltillgrepp Biltillgrepp
Stadens namn Ar Invanarantal (inkl. forssk) per 100000 inv.
Stockholm 1959 805.000 8275 1028

5 1957 794.000 8441 1063
Goteborg 1959 397.000 1625 409

,, 1957 387.000 1972 510
Kopenhamn 1959 740.000 751 101

s 1957 750.000 577 77

Killor: Statistisk Arsbok fér Sverige och Statistisk Arbog for Dan-
mark,3) Statistisk Tidsskrifts) samt uppgifter erhillna fran Képen-
hamnspolisen.?5)

Att se hur antalet biltillgrepp i Sverige vuxit till sin nuvarande
storlek, dr som namnts icke mojligt. — Ett undantag utgér de
tre stérsta stiderna, som fort speciell statistik. — Diiremot kan
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Fig 1. Motorfordonstillgreppen under 1950-talet. (Absoluta tal).
(Semilogaritmisk skala).
Kallor: Statistisk Tidsskrift®) samt uppgifter limnade av képenhamns-
polisen.i5)

man se hur motorfordonstillgreppen utvecklats sedan 1950. Se
fig. 1 ddr som jamforelse dven kurvan f6r Képenhamn lagls in.

Skalan dr semilogaritmisk och betonar alltsd den procentuella
d6kningen respektive minskningen, inte den absoluta. Det visar
sig att motorfordonstillgreppen i Stockholm, Goteborg, Malmd
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och évriga Sverige liksom i Képenhamn ékat krafligt under 1950-
talet och att denna 6kning — bortsell fran tillfdlliga varialioner
procentuellt sett varit ungefar lika stor. Okningen beror visser-
ligen till stor del pid mopederna — tillgrepp av mopeder inriknas
i de svenska siffrorna fr.o.m. 1953, i de danska fr.o. m. 1954 —
men dessa tycks i viss man ha kommit istillet t6r motorcyklarna

Tabell 2.

Motorfordonstillgreppen fordelade efter tillgreppens art Aren 1957
och 1958.

Tillgreppets art 1957 1958
Tillgrepp av bilar 9871 11489
Forsok till tillgrepp av bilar 8018 9018
Ej brott (anmélan om biltillgrepp) 173 191
Tillgrepp av motorcyklar (inklusive férsdk) 4723 5700
Ej brott (anmilan om motorcykeltillgrepp) 72 76
Tillgrepp av mopeder (inklusive [érsik) 9930 12662
Ej brott (anméilan om mopedtillgrepp) 115 101
Summa 32902 39237

‘Kalla: Statistisk Tidskrift 1959.5)

Tabell 3.
Fullbordade tillgrepp av bilar och motorcyklar i Malmé, dren 1915—59.

Motoreylkel-
tillgrepp
per 100000
invdnare

Biltillgrepp  Motor-
per 100 000 cykel-
inviinare tillgrepp

ir Follkmangd Bil-
i 1000-tal tillgrepp

1915—17 109 1 1 1 1
1918—20 110 1 1 1 1
1921—23 113 7 6 - —
1924—26 115 25 22 4 4
1927—29 117 111 95 18 15
1930—32 129 76 59 31 24
1933—35 134 84 63 37 28
1936—38 1438 144 97 84 58
1939—41 155 44 28 43 28
1942—44 163 10 ] 1 1
1945—47 176 134 76 132 75
1948—50 188 263 140 390 207
1951—53 198 673 340 919 464
1954—56 209 777 372 568 272

1957—59 217 1216 560 479 221

Anm. samt killor: se tabell 4.
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vilka minskat, medan de fullbordade biltillgreppen som fig. 2
visar okat, i néstan lika snabb takt som motorfordonstillgreppen.

Vad beteckningen motorfordonstillgrepp inneburit under fdren
1957 och 1958 framgar av fabell 2.

De fullbordade biltillgreppen utgér alltsd dessa dr mindre én
en lredjedel av samtliga motorfordonstillgrepp.

Hur antalet tillgrepp av bilar, motoreyklar och mopeder har
utvecklats i Malmé alltsedan forsta gangen ett fordon anmaldes
stulet, framgar dels av tabell 3, vilken visar antalet bil- och mo-
toreykeltillgrepp per 3-arsperiod aren 19156—1959 och dels av
tabell 4, vilken visar antalet hil-, motorcykel- och mopedtillgrepp
for varje ar under 1950-talet. T tabell 3 har antalet brott dven
satts i relation till folkméngden, D4 mopederna ju i manga av-
seenden mera dverensstimmer med cyklar &n med motorfordon,
har i tabell 4 som jamforelse medtagits cykeltillgrepp.

Tabell 4.
Tillgrepp av motorfordon och eyklar i Malmé dren 1950—59.

Ar Bil- Motoreykel- Moped- Cykel-

tillgrepp tillgrepp tillgrepp tillgrepp

1950 122 158 — 2806
1951 251 390 — 3613
1952 240 198 2 3373
1953 182 331 159 3430
1954 268 271 533 3466
1955 250 155 567 29010
1956 269 142 683 3077
1957 357 222 802 3046
1958 602 148 986 3126
1959 321 104 §30 2497

Anm. Forsok till bil- och motorcykeltillgrepp, fall som senare visat
sig icke vara brott samt dubbelanmilningar, har sa vitt méjligt ej
medtagits.

Killor: Malmdépolisens anméilningshandlingar,®) Arsredogoérelse for
polisverket i Malmé®) samt Malmd stads Arsbok.?)

Den forsta bilen tillgreps i Malmo 1917, men redan 1914 hade
man fatt en anmalan om en i Stockholm tillgripen bil. Férst l1Ang-
samt, sedan hastigare dkade antalet biltillgrepp. 1927—29 orsa-
kade ett par ligors framfart en topp. Under depressionsiren
1930—32 minskade antalet ater, for alt sedan stiga fram {ill
krigsutbrottet. Under kriget tog man ytterst fa bilar, men 1946
bérjade tillgreppen Gka, nu hastigare 4n nigonsin. Denna ékning
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Fig. 2. Fullbordade biltillgrepp 1950—1958 (Absoluta tal).
(Semilogaritmisk skala).

Killa: Karlsson: Motorfordonstillgrepp i Goéteborg 1958.13)

har dock inte varit jdmn, utan gatt i vAgor med tillfdllig minsk-
ning vissa ar. Fran 1957 till 1958 fordubblades néstan siffrorna,
for att 1959 ater sjunka tillbaka négot under 1957 ars niva,
Motorcylkeltillgreppen visar fram till krigsutbrottet en jamnare
och langsammare 6kning #én biltillgreppen. Under kriget tog man
praktiskt taget inga motorcyklar. Efterat okar dessa tillgrepp
snabbt, snabbare &n biltillgreppen och nér sitt maximum i bér-
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jan av 1950-talet, varefter motorcyklarna som tillgreppsforemal
delvis tycks ersittas av mopederna,.

Men inle bara tillgreppen av motoreyldar, utan dven av cyklar
har minskat, medan mopedtillgreppen alltsedan 1952 dkat myc-
ket hastigt.

Tabell 5.
Antal brott per 100,000 invinare 1957.

Brott Danmark  Finland Norge Sverige
Grov stéld (inbrott m. m.) 450 170 150 590
Andra stélder (inkl, motor-
fordonstillgrepp) 1510 520 490 2070

Kallor: Statistisk arsbok for respektive linder.?)

Sitter man andra slag av tjuvnadsbrott i forhallande till follk-
méngden och jamfor de nordiska landerna, finner man sisom
framgér av fabell 5, att bade inbrott och évriga slag av tillgrepp
— motorfordon inridknade dligt talrikare i Sverige och
Danmark én i Norge och Finland. De ar talrikare i Sverige in
i Danmark, men skillnaden ar inte tillndrmelsevis si stor som
da det giller motorfordonstillgrepp. Trots att stoldbrott dr sa
mycket vanligare 1 Danmark dn i Norge tillgrips fler bilar i Oslo
in i Kopenh.llnn — Under iren 1‘)5.}_—.)5 tillgreps 387 bilar per
100.000 invanare i Oslo mot 284 i Kdépenhamn.?®) — Bil- och
andra motorfordonstillgrepp tycks alltsd inte paverkas av helt
och hallet samma faklorer som andra tillgrepp.

Det verkar att vara sd, att ékad urbanisering betyder &kad
brottslighet, sirskilt tillgreppsbrottslighet. Per 100.000 invAnare
begicks det i Finland 1957 11.800 brott (inklusive fylleri) i sté-
der, 9000 i kopingar och 3100 pa landsbygden.®) Samma &r be-
gicks i Danmark per 100.000 invanare 1950, 910 grova stolder i
huvudstaden, 510 i provinsstdderna och 250 i landskommunerna,
Fér évriga stolder var respektive tal 2840, 2250 och 670.*) For-
hillandena i Sverige 1958 framgar av fig. 3.

Om digaren sjilv aterfinner sitt fordon, anmiler han inte all-
tid brottet. Eftersom del maste vara littare att aterfinna det 1
en mindre stad dn i en storre, kan den verkliga skillnaden mellan
en storstad och en smastad vara nfgol mindre én den statistiska,
men lroligen inte si mycket mindre att det har nigon visenllig
betydelse.

I forhallande till folkmingden 6kar alltsd motorfordonstillgrep-
pen kraftigt med stadens storlek. — Att biltillgreppen satta i
relation till folkmiingden dkar med stadens storlek har dven vi-
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sats av notarie Gunnar Fredriksson.’®)— En nigot mindre dkning
uppvisar inbrotten, medan &évriga slag av tillgrepp — d.v.s. i
huvudsak cykelstdlder begis i ungefar samma utstriackning
béde i stérre och mindre stider, men diremot ar avsevart myecket
mindre vanliga pa landsbygden. (Nagot motsvarande kan konsta-
teras inom staden Malmé. Per 100.000 invanare var antalet biltill-
grepp 1955 i cityomradel och dess utskott 2100, i de omraden
som griansar till dessa 440, i ovriga ,,stenstaden 180 och i villa-
omriden och landsbygd 90).

Foérhéllandena i USA betraffande ndgra olika brott framgér
av labell 6.

Tabell 6.
Antal brott per 100.000 invanare i USA:s stidder 1958.

Enkel Motorfor-
Inbrott  stéld, donstill-
snatteri  grepp

Antal Mord o Grovre

Antal invinare stider Dréip Rin vald

— 10.000 1792 24 14.1 264 263.7 7544 78.0
10.000— 25.000 8§20 2.1 17.3 32.6 3229 10681 107.4
25.000— 50.000 361 2.8 21.7 34.1 3740 1219.7 1394
50.000—100.000 73 3.6 35.3 60.0 45564 1303.4 188.7

100.000—250.000 8 5.2 51.7 79.7 5727 1504.7 258.7
250.000— 45 6.3 1124 131.6 597.2 1286.1 314.0

Anm, Brotten varken definieras eller rdknas pa samma sitt som i
Sverige.

Killa: Uniform Crime Report, sept. 1959.2)

Att brottsligheten 6kar med urbaniseringsgraden dr ju ganska
naturligt. I stdderna, sérskilt i centrum, ér frestelserna till brott
storre, tilltéllena till brott flera, méjligheterna for en brottsling att
komma i kontakt med likasinnade och att undgéd upptickt storre
0.s.v. in pd landsbygden. Dir finns féga utrymme fér barn och
ungdom. Aldre omraden sirskiltistorstider torfaller ofta till slum,
som béde drar till sig brottslingar fran andra trakter och skapar
nya. Den i Sverige f.n. gingse nybebyggelsen, kombinerad med tra-
fikens ansvillning, gor utrymmet f6r barn och ungdom dnnu min-
dre. Nya omréden bebyggs med highus, tillsammans rymmande
en sméistads hela befolkning, och med alla ligenheter samtidigt
lediga f6r inflyttning. De flesta nyinflyttade har smabarn, nagra
ar senare tonaringar. I nyare bostadsomraden ulgsrs vanligen 30
—40 % av invanarna av barn under 15 ar. Trots detta finns fa
lekplatser £or andra én forskolebarn. Forutsittningarna for liga-
bildning ér alltsd lika stora som i slumdistrikt om ocksi annor-
lunda. Och goda kommunikationer fér snabbt in till centrum,.
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Och de flesta brott begas av fondringar, varken barn eller vux-
na, inte helt inordnade i samhéllet. Vid de brott begingna i Malmé
och pa annan ort, som klarades upp i Malmé 1958, var betraffan-
de enkel stold utom cyklar 18 % av férévarna under 15 ar och
26 % i Aldern 15—21 Ar. Motsvarande siffror fér grov stold (in-
brott m. m.) var 16 och 45 %, for biltillgreppen 3 och 81 % och
for motoreykel och mopedtillgreppen 27 och 64 %. Av cykeltill-
greppen klarades endast ett fatal upp.#) — I USA var 1958 17 %
av de for ,,auto theft” arresterade under 15 ar och 63 % 15—21
ar.2)

Omkring 1957 bodde 50 % av Sveriges befolkning, 50 % av
Danmarks, 30 % av Norges och 30 % av Finlands i stader.?)
Siffrorna ér varken exakta eller helt jaimférbara, men visar ten-
densen. ALt stadsbygdens stérre omfattning i de bada férra lin-
derna ar en huvudorsak till tillgreppens stérre omfattning dér,
ar timligen sdkert. Men varfor ar det dé sa stor skillnad mellan
motorfordonstillgrepp i Sverige och i Danmark (Koépenhamn)?

1957 fanns det i USA 327 personbiler per 1000 invinare, i Sve-
rige 117, i Danmark 62, i Norge 44 och i Finland 29.5) Ett okat
antal féremdl alt tillgripa betyder 6kade frestelser. I Sverige steg
antalet bilar kontinuerligt fran 50.000 &4r 1923 till 249.000 ar 1949,
sjonk under krigsirven och steg sedan fran 74.000 Ar 1941 till
1.085.000 ar 1958.19) Samtidigt steg biltillgreppen i Malmé fram
till 1939, sjénl till boltenlige under krigsiren och steg sedan
aterigen snabbare én tidigare.

Pi liknande sitt dkade antalet tunga motorcyklar fram till
1939, sjonk under krigsaren da trafikrikningarna visar att ytterst
f4 motorcyklar var i bruk och ékade darefter till 1954, da de ater
bérjade sjunka. 1958 var antalet motoreyklar 30 per 1000 inva-
nare, mot 43 ar 1954.%) Samtidigt steg tillgreppen av motorcyklar
i Malmé under forkrigsaren, sjonk och var nistan obefintliga
under kriget f6r att sedan ka fram till 1953, da de dter borjade
sjunka.

Den 1 juli 1952 kom en férordning, vilken 6ppnade viigen for
de s.k. mopederna. Om de utformades pa visst sétt, fick de an-
véindas utan skatt, registrering, férsikring och korkort.’*) Enligt
trafikrikningarna dkade antalet mopedakare fran 6000 4r 1952
till 202.000 ar 1957, Samtidigt minskade cyklisterna — villka dock
redan varit i avtagande — fran 711.000 till 483.000.1%) Under &ren
1952 till 1959 har mopedtillgreppen i Malmé ékat fran 2 till 830.
Samtidigt har cykeltillgreppen minskat fran 3400 till 2500.

Det verkar som om hela antalet fordon hade stor betydelse fér
hur méanga fordon som tillgrips och ar en viktig férklaring till
varfor biltillgreppen okar i Sverige och ar betydligt flera én i
grannlinderna.

Men inte bara antalet fordon utan ocksi svdrigheten att till-
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gripa dem har visentlig betydelse. Under kriget kordes de bilar
som fanns med gengas, varfér de var svirare in vanligl att Lill-
gripa. Antalet biltillgrepp sjonk mer dan antalet bilar. Att koppla
forbi tindningslaset genom s.k. tjuvlkoppling med hjélp av stan-
niolpapper, metalltrdd cller spik dr betriffande vissa bilmérken
for en van biltjuv ett égonblicks verk. Sddana bilar som ar latta
att tjuvkoppla — under dren 1952—1954 giillde detta i synnerhet
vissa amerikanska mirken — tillgrips i betydligl stérre omfatt-
ning &n vad den del de upptar av det totala bilantalet skulle 1atit
en térmoda. Diremot uppges endast i nigot enstaka fall i Malmé
om en tillgripen bil, att den varit forsedd med ratllas. Det alll-
mera ulbredda bruket av rattlas skulle kunna vara en orsak lill
att billillgreppen under 1959 visat tendens att sjunka.

Vad som inte minst forsvarar ett tillgrepp ar risken for upp-
tickt. Hur manga tillgrepp, som aldrig kommer il polisens
kinnedom vet vi ingenling om. Vid sadana fall da dgaren sjalv
aterfunnit sitt fordon oskatt, finns det exempel pa att anmdlan
skett forst pa uppmaning av polisen, sedan garningsmannen er-
kint. Den procent av de anmilda fallen, dir polisen antraflar
garningsmannen ar olika slor pa olika orter, Enligt Statistislk
Tidskrift var uppklaringsprocenten 1958 for biltillgrepp inklu-
sive forsok i Stockholm 7 %, i Goteborg 15 % och 47—50 % i
Malmé, dvriga stader och landsfiskaldistriklen. For motoreylkel-
och mopedlillgrepp var siffrorna for Stockholm 5 %, Goteborg
10 %, Malmé 18 %, dvriga stiader 25 % och landfliskaldistrikten
34 9. Eftersom [6r de brott, som anmalls under 1958, endast de
som ocksd uppklarats under 1958 ridknats som uppklarade,®) ar
siffrorna foér ldga och inte helt jamforbara med varandra, det
senare dven diarfor att andelen forsok dr olika stor pa olika orter. T
Stockholm och Goteborg dar polisens arbetsborda ér stor och ut-
redningstakten alltsd lAngsam, méste en storre del av brolten an
pé andra platser uppklaras forst under senare ir. 1 Goteborg hade
av de fullbordade biltillgreppen 1958 39,2 % Iklarats upp [ore
den 1/6 1959,8 medan i Malmd 49.6 % av dessa brott klarats upp
tore den 1/5 1959.1) Riknas uppklaringsprocenten istéllet sé
alt alla under 1958 uppklarade brott sitts i relation till alla under
1958 anmilda brott — sasom bl. a. Fredriksson beriknar den —
blir siffrorna for hela landet fér biltillgrepp 30 % och 6vriga
motorfordonstillgrepp 20 % istillet fér 26 respektive 17 %°) som
vid det av Statistisk Tidskrift brukade berikningssittet. For full-
bordade biltiligrepp har Fredriksson funnit att upplklarings-
procenten under 1950 56 varit b7 % [or stiderna och 72 % for
landsbygden. T Malmé blir denna uppklaringsprocent for 1958
50 9 for fullbordade biltillgrepp och 38 % for forsok till biltill-
grepp.'®)

Hur siffrorna beriknas och hur osiikra de én #r, s mycket




MOTORFORDONSTILLGREPDP 341

kan man dock sidga: Om man tar en bil i Stockholm eller Gote-
borg &r chansen att man ska klara sig stérre én att man ska bli
upplickt. PA andra hall fir chanserna déremot troligen ungefér
lika stora.

Hur myecket risken for upptickt betyder, nir det giller att av-
halla ndgon frin brott, visade sig i Kopenhamn under de drygt
sju manader 19441945, dd man saknade polis. Andra myndig-
heler forsokte visserligen overlaga vissa av polisens uppgifter,
men stérre delen av dess ordinarie arbete kom aldrig att utforas.
Trots atl man avsevirt skirpte straffen olkade antalet stolder
katastrofalt.*)

Under Suezkrisen 1956—1957 inférdes férbud fér motorfor-
donskoérning under weckenden, da i vanliga fall en slor del av
motorfordonstillgreppen sker. Fordon fanns alltsd kérklara i
samma ulstrickning som férut, men risken for upptickt var be-
tydligt stérre. Antalet motorfordonstillgrepp gick under denna
tid ner i synnerhet i storstiderna,

Sedan man i Malmé den 1 juli 1959 infort obligatorisk namn-
skylt, verkar det som om cykeltillgreppen minskat mera an
tidigare.

En lonekonflikt fororsakade att ordningspolisen i Goteborg
varen 1952 ulfardade blockad mot nyanstéllningar inom denna
polis och alt ordningspolisen i Stockholm tvi ar senare foljde
exemplet. Detta betydde ett s& smaningom betydande antal vakan-
ser inom dessa bada karer och underbemanning Aven lang tid
efter det att konflikien 18sls. Diarmed foljde att gdrningsmannen
nir det giller sddana brott, som vanligen begis pa allméin plats
sasom motorfordonslillgrepp, 16pte mindre risk édn normalt att
bli tagen pa bar girning av patrullerande polis eller radiopatrul-
ler. Darmed féljde ocksi atl kriminalpolisen blev 6verbelastad
och alltsa fick mindre tid och méjlighet att gripa garningsman-
nen efler brottsplatsundersékning o.d. Denna konflikt har sanno-
likt medverket till de higa siffrorna fér motorfordonstillgrepp i
Stockholm och Goéteborg.

I Malmé har kriminalpolisen inte utékats i proportion till den
okade arbetshérdan. 1944 anmildes 81 brott f6r varje kriminal-
polisman, 1950 111 och 1958 129.8) Man har icke kunnat ligga
ner s mycket arbete, som énskvirt varit pa alla slag av tillgrepp.
Chefen fér Malmopolisens stéldavdelning under 1959, var person-
ligen speciellt intresserad av bil- och motoreykeltillgrepp, varfor
dessa under Arvet dgnats sérskild uppmirksamhet. Detsamma
tycks gilla biltillgreppen i Géteborg att doma av en undersk-
ning av dessa som géteborgspolisen latit utféra.*®) Att polisen i
Malmé och Giteborg tycks ha lagt ner mer arbete &n vanligl just
pa dessa slag av tillgrepp, kan ha bidragit till att den procentuella
minskningen under 1959 av motorfordonstillgreppen varit slorre
i Malmo och Gotehorg dn i Stockholm och dvriga Sverige.
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Att uppticksrisken har ganska stor betydelse for motorfor-
donstillgreppens omfattning verkar alltsa tydligt.

Som det visade sig i Danmark under den polislisa tiden hade
hotet om straff ingen betydelse om upptickisrisken dr minimal.
Men om giarningsmannen i de flesta fall blir fast, maste ju saken
komma i ett annat lige. Hiktning upfaltas troligen av de flesta
ungdomar som ett straff. 1958 hiktades 2,5 % av de ungdomar
i dldern 15—21 &r, som rapporterats i Malmé for brott, 1959
4,5 %#) Detta kan ha bidragit till minskningen av bl. a. motor-
fordonstillgrepp under 1959.

Enligt Fredriksson &r antalet biltillgrepp stérre i kommuner,
dir det ligger ungdomsvardsskolor och fangvardsanstalter for
ungdom, &n i andra i évrigt likadana kommuner. Men totala an-
talet biltillgrepp i samband med rymningar ar dnda forhallande-
vis litet. Medan i 21 medelstora stider omkring 20 % av biltill-
greppen begicks i samband med rymningar, var det i Malmd
knappt 1 %.1%) Anstaltsrymningarna paverkar alltsi antalet bil-
tillgrepp, men i mindre omfattning &n man kanske skulle vinta.

Med bl. a. rymmningarna sammanhénger frigan om avstdndens
betydelse. Det har sagts att en orsak till den ligre frekvensen
motorfordonstillgrepp i Danmark &n i Sverige skulle bero pa de
kortare avstAnden i Danmark. En rymmare, eller en person som
av nigot annat skl ville avlagsna sig fran den plats han befann
sig pd, skulle inte behova bil, han kunde néja sig med ecykel.
Cylkeltillgreppen visar sig ocksa vara betydligt vanligare i Kopen-
hamn an i Stockholm.5) 5)

Ser man pA nédgra amerikanska stider som Phoenix, El Paso
och Tuscan, som enligt kartan ligger ,,ensamma‘ i gleshefolkade
6kenomraden och dar avstdndel till nista storre plats tycks vara
stort, finner man att de alla har mycket hoga siffror for ,auto
theft*. Phoenix har t. ex. 1500 per 100.000 invanare. Bland Stan-
dard metropolitan areas visar Albuquerque, som ligger i ett tam-
ligen gleshefolkat skogs- och steppomrade, den hogsta siffran.2)
Detta motsiiger ju i varje fall inte att stora avstind kan befordra
motorfordonstillgreppen.

Eftersom sisom tidigare namnts de flesta motorfordonstill-
grepp begéis av barn och ungdom under 21 ir, maste en dndrad
dldersférdelning med en 6kning av dessa Aldersgrupper betyda
en 0kning av dessa brott. I sliider och stadsliknade samhiillen
(D-kommuner) berdknades antalet personer i Aldern 15—19 ar
ha 6kat med 8 % under aren 1950—1954 och beriknades stiga
med ytterligare 45 % fram till 1960. P4 landsbygden var ékningen
négot lagre. I gruppen 7—14 ar var dkningen 1950—1954 38 %
med en beriknad ytterligare 6kning pi 1 %.*2) Detta boér ha
medverkat till att motorfordonstillgreppen blivit flera. — Dar-
emot var procenten ungdomar 1950 inte stérre i Stockholm én i
Koépenhamn.?)
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En eller flera ligor kan vissa ar fororsaka att siffrorna for
motorfordonstillgrepp tillfilligt stiger. Sa var fallet i Malmé dren
19271929 och dven under ar 1951.

Aven vdderleksférhdllandena kan ha viss belydelse. DA det ér
kallt, snérikt och osandat ar lockelsen att ta ett molorfordon fér
nojeskérning liten. De flesta motorfordonstillgrepp i Stockholm
begis under sommarhalviret, medan skillnaden i Malmé mellan
sommar och vinter inte ar fullt lika stor.

I Finland, dar kriminalstatistiken tillater sddana jamforelser,
visar det sig att alkoholkonsumtionen, spelar betydligt storre
roll fér valdsbrott dn fér tillgreppsbrott. Nagon betydelse tycks
den dock ha dven for biltillgrepp. Av material som insamlats
inom Malmépolisen framgar att av 100 personer, som rapporte-
rats for biltillgrepp i Malmé ar 1956, hade 10 en eller flera géanger
varit spritpAverkade vid brottstillfdllet. 18 billillgrepp klarades
upp genom altt vederbérande togs pd bar girning. 1 5 av dessa
fall var han spritpaverkad. 95 fall klarades upp senare genom
utredning. Vid 7 av dessa erkidnde gérningsmannen sig ha varit
spritpaverkad, dirav i tvd fall da det redan var kiint att han i ett
annat fall gjort sig skyldig till rattfylleri.**) Naturligtvis ér detta
nigot, som efterdt da inga bevis finns, endast i undantagsfall er-
kiinns, varfor antalet spritpiverkade mycket vdl kan ha varit
stérre. Tiankbart dr dock ocksa, att det finns fall, da vederborande
»skyller ifran sig” pa spriten.

Andra méjliga — men helt obevisade — forklaringar till motor-
fordonstillgreppens antal och utveckling, kan vara féljande:

Att allt flera ungdomar sjilva kunnat képa bil kan ha bidragit
till nedgdngen under 1959. Dels direkt genom att f.d. biltjuvar
kunnat etablera sig som raggare, dels indirekt genom att det
kanske inte lingre ir lika ,.fint“ att komma med nigon annans
bil, d4 kamraterna kommer med egna.

Det ér inte otroligt att motorfordonstillgrepp liksom vissa
andra brott kan bero pa psykisk smilta. Att begd minga motor-
fordonstillgrepp har i Sverige varit ett tdmligen siikert sitt aft
bli rykthar pa, att fa sina bedrifter stort uppslagna i pressen. Det
verkar dock som om tidningarna numera minskat pa sina rubri-
ker 6ver dessa brott, vilket i s fall kan ha medverkat till den
senaste nedgangen.

I tidningsartiklar anvindes linge bendmningen ,lan“ f6r mo-
torfordonstillgrepp, nigot som anségs befordra dessa brott. Sedan
ett par ar tillbaka har man overgatt till att kalla dem stold, utan
att siffrorna verkar att pi nagot sitt ha paverkats.

Gir man igenom malmépolisens anmilningsjournaler fran
tiden omkring sekelskiftet frapperas man av hur stor del av till-
greppen som begicks av nod. Brottsligheten var hogst om vintern
och man stal matvaror och brinsle. Flera undersékningar har
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ocksa visal att det férr fanns ett samband mellan dyrtid och hég
brotislighet. Att déma av anmiéilningarna i Malmé under 1950-
talet har inte langre de ekonomiska svarighelerna nigon visent-
ligare betydelse for tillgreppens omfatining. Man tar saker for
Iyxkonsumtion eller ndjes skull . ex. motorfordon. Enligt Fred-
riksson togs 75 % av bilarna i Malmd aren 19556—506 for ndjes-
tard.s) (1958 stals 2 av de 570 bilarna i Malmé med tillignelse-
uppsat. T ena fallet hade giarningsmannen ténkt anviinda bilen i
en Livling. Han ville inte riskera att skada sin egen.'*) Det finns
ju knappast ndgon anledning till att detta slag av brott skulle
paverkas av konjunkturférhallandena pd annal sitt dn att ar-
betsloshet ger frilid och ddrmed brotistillfallen. 23 % av bilarna
togs i samband med andra brott, man hehdvde dem t. ex. vid ell
inbrott. I sidana fall kanske inflationen under 1951 kan ha haft
nigon inverkan. Troligt 4r dock att de héga siffrorna [6r biltill-
grepp under detta ar huvudsakligen har andra orsaker. I Malmo
var ctt par ligor mycket aktiva,

Vid vissa slag av tillgrepp sasom inbrott och enkel stéld kan
det stundom vara tveksamt om vad som menas med ett brott. Om
en person bryter sig in i elt storre antal killarkontor i ett hyres-
hus, kan det beddémas som ett brott och anmiélas av fastighets-
skotaren eller som méanga brott och anmilas av varje méalsigare
for sig. Likadant med stélder i skolkorridorer: en anmilan av
rektor om alla tillgreppen eller manga, en av varje bestulet barns
fordaldrar. En fgare av en automat polisanmailer kanske forst
efter upprepade inbrott, skall di detta riknas som ett brott eller
flera? Numera fors statistiken i Malmo sa, att elt brott riknas f6r
varje mélsdgare och varje tillfidlle, men dnnu 1955 var bruket
vacklande. For januari 1955 finns 228 anmaélningar om inbrott.
Om berikningssittet varit detsamma som nu skulle antalet istal-
let varit 297. En 6kning av dessa brolt adr alllsd delvis skenbar.
Motorfordonstillgreppen 4r diremot Littare att definiera. Den
Okning som stalistiken utvisar dr sikert verklig.

Birgit Werner.

Noter och Kdllhdnvisningar

1) Uniform Crime Reporting Handbok, FBI, nov. 1955, Auto Theft:
Count one offense for cach theft or attempted theft of a motor vehicle
(automobile, truck, motoreycele, motor scooter, or other selfpropelled
vehicle that runs on the surface, not on rails). (Taking for temporary
use where actually returned, or unauthorized use by chauffeurs and
others having lawful access to the vehicle is not counted as auto theft.)
Count as auto theft all cases where automobiles are taken by persons
not having lawful access thereto and are later abandoned. “Joy-ride”
thefts are counted as auto theft, Note: If an auto is taken in a burglary
or a robbery, count as a burglary or robbery only.

2) Uniform Crime Reports for the United States, FBI, sept. 1959.

8) Statistisk Arshok fér Sverige.
Statistisk Arbog for Danmark,
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Statistislt Arshok foér Finland.
Statistisk Arbok for Norge.

Statistical Abstract of the United States.

Brott, som kommit till polisens kiinnedom, ingdr i: Sociala Med-
delanden 1951—1952 och Statistisk Tidskrift 1953—1960.

Finlands officiella statistil., Riittsstatistik., Brotlslighet, som kom-
mit till polisens kiinnedom.

Statistisk Arsbok for Stockholms stad.
Malmé stads Arsbok.
Statistislk Arbog for Kgbenhavn.

Arsredogorelse for polisverket i Malmé 1957—59.

Malmépolisens anmélningar och anmiilningsdiarier.

Bilismen i Sverige 1958.

Svensk TForfattningssamling 1952 nr 280. Jdmfér Vigtralikfor-
ordningen.

Statens offentliga utredningar 1955:34.

T, krim. ass. Ingvar Karlsson: Motorfordonstillgrepp i Gdteborg
1958, Giteborgs polis, statistikdetaljen (stencil).

Av f. krim. ass. Eric Enerheim insamlat material angfiende bil-
tillgreppen i Malmé 1955—56 och 1958.

Av krmobtj. V. Jessen Jensen, Politigirden, Képenhamn limnade
uppgifter angéende Kgbenhavns kommune.

Jur. kand. Gunnar Fredriksson: Biltillgrepp i Sverige 1950—1957,
Sthlm. 1858. (stencil).

Professor Bruno A. Salmiala i Nordisk Kriminalistisk Arshok
1958.

Kansliridet Gustal Persson: Biltillgrepp. I NTfK 1957, 1.
Jgrgen Trolle: Syv Maaneder uden Politi, Kbhn. 1945,

Statens offentliga utredningar 1959:37 Ungdomsbrotislighet.
Overviganden och forslag av parlamenlariska sakkunniga.




