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Néagra resultat fran
tre rattfylleriundersékninger jimférda med
trafiknykterhetskommitténs lagforslag

Av jur. och fil.kand. HANS KLETTE

1957 &rs trafiknykterhetskommitté utkom i slutet av ar 1963
med betiinkandet ,Nykterhet i trafik” (SOU 1963:72), som till
storsta delen behandlar trafiknykterhetslagstiftningen fér vig-
trafiken. Enligt direktiven skulle en ny och allsidig utredning av
trafiknykterhetslagstiftningen féretagas, och dari limnades ock-
s& narmare synpunkter pa hur lagstiftningsarbetet borde inriktas.
Kommittén anslét sig i stort sett till direktiven, men i nigra
viktiga fragor framfordes dock vissa avvikande Asikter. Malsatt-
ningen fér arbetet var enligt kommittén att Gka lagstiftningens
effektivitet. D4 emellertid de tiligingliga resurserna fér att upp-
ritthalla lagreglerna var begriansade, méaste en avvigning och
koncentration géras pa de centrala uppgifterna. Siarskilt nimndes
mojliga forenklingar i handliggningsforfarandet som betydelse-
fulla. Vidare ansigs en &kning av lagstiftningens preventiva
verkan vara angeligen, och det framhdlls att detta férutsatte
klara principer med god anknytning i det allménna rittsmed-
vetandet,

Med den ovan redovisade principiella instillningen hos kom-
mittén hade den naturligaste utgingspunkten fér arbetet varit
att forséka undersdka hur den nuvarande lagstiftningen faktiskt
fungerar i stora drag. Darigenom hade man fatt upplysningar om
vilka praktiska problem, som moéter de olika myndigheterna vid
handhavandet av lagstiftningen, och vilka problem som med-
borgarna stills infér for att undgd overtridelse eller efter Gver-
triadelse av lagstiftningen. Nigon siddan allmén faktisk under-
sdkning, som skulle ha utgjort en fast grundval for den begiarda
allménna och samlade dversynen av lagstiftningen, utférdes dock
ej av kommittén. Denna tog i stallet fasta pd vissa delfrigor i
direktiven och lit med dessa som utgdngspunkt utféra ett par
egna specialundersékningar samt dberopade i ovrigt undersok-
ningar fran tidigare betinkanden om trafiknykterheislagstift-
ningen.

Tva statistiska expertundersokningar dberopades av kommit-
tén. Den ena var trafiknykterhetsutredningens undersékning av
personer démda for rattfylleri under tiden 1 juli 194830 juni
1949.*) Denna statistiska undersékning gav pa sin tid vissa varde-

" 1) Se SOU 1953:20.
Artikeln iir grundad pa ett foredrag hallit i Dansk kriminologisk sel-
skab den 23 april 1964,
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fulla upplysningar om det ndmnda rattfylleriklientelet men har
ett begrdnsat viirde for att belysa dagens rattfylleriproblem, da
bl. a. motorfordonsparken omkring fyrdubblats, mopederna till-
kommit och motorférarnas alkoholvanor dndrats. Den andra sta-
tistiska undersékning, som kommitién &beropade, var dess egen
expertundersdkning. Avsikten med denna var ej ait kontrollera
riktigheten av resultaten fran 1953 drs undersdkning med hiansyn
till den senare utvecklingen. Uppgiften var i stéllet i férsta hand
att belysa alerfallsproblemet vid ratifylleri, och endast i andra
hand att beréra andra fragor. Grundmaterialet utgjordes av
under dren 1953 och 1956 domda forstagingsrattfyllerister. Denna
inskrinkning samt bl, a. fordonsparkens férdubbling sedan ar
1956 och férdndringar i polisévervakningens effektivitet gér att
dven denna andra undersdkning har ctt begrinsat virde for att
belysa dagens allménna rattfylleriproblem.

De ovannimnda specialundersékningarna kan alltsd ej anses
ersdtia den omtalade allméinna undersékningen om trafiknykter-
hetslagstiftningens verkningar. Hirigenom gick kommittén miste
om mojligheten att beakta flera viktiga upplysningar, som skulle
ha varit av utslagsgivande virde vid diskussionen av de ritts-
politiska frigorna.

Under mitt eget arbete med studiet av ratifyllerilagstiftningens
allménna verkningar har en seric empiriska undersékningar
gjorts angdende bidde myndigheternas och medborgarnas beteen-
de. Avsikten med dessa undersdkningar ar att sd sméningom for-
sbka konstruera en teori om trafiknykterhetslagstiftningens verk-
ningar i det svenska samhillet. Innan detta langtidsprogram kan
forverkligas, har det pa kort sikt varit nédvindigt att bearbeta
de olika delundersékningarna. Det bor vara av ett visst varde for
det fortsatta lagstiftningsarbetet om trafiknykterhet, att resul-
taten frdn dessa undersokningar redovisas pa ett sa tidigt sta-
dium som méjligt. Har skall darfér framldggas nagra undersok-
ningsresultat, som kan anses i viss mdn komplettera trafiknyk-
terhetskommitténs betinkande. For att ej foregripa arbetet pa
en avhandling skall resultaten redovisas punktvis, deskriptivt och
i de undersokningssammanhang de framkommit. Vid vissa un-
dersékningsresultat limnas ocksd férslag till andring av lagstift-
ning cller praxis.

I. Det kinda rattfylleriet.

1. Material. Huvudmaterialet har hiimtats ur akter fran polis,
dklagare och domstolar i Malméhus lin och bestar av de omkring
1350 fall, som misstinktes for rattfylleri i lanet under tiden 1
juli 1958—30 juni 1959. Dessa fall utgjorde omkring 10 % av
samtliga misstdnkta fall i landet under samma period. Delvis
samma uppgifter har insamlats frin 1963 ars fall i linet for att
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kontrollera eventuella fordndringar under senare ar. Dessutom
har uppgifter inforskaffats fran myndigheter utanfor Hinet for
att kontrollera om linet skiljer sig pa négra betydande punkter
fran landet som helhet. Det bor framhéllas att de misstinkta
rattfyllerifallen i hela riket har hallit sig i stort sett omkring
13000 fall arligen under tiden 1957—1963. Betraffande de resul-
tat, som skall redovisas i denna avdelning, har ej skett nagra
storre forandringar i linet under tiden 1958—1963.

2. Ndagra svdrigheler i polisens arbete med trafiknykterhets-
lagstiftningen.

Utéver sjilva brottsupptickten bestir polisens svaraste arbete
med trafiknykterhetsbrott av att sikra bevisningen. For att av-
gora om blodprovstagning skall ske tages i regel prov av utand-
ningsluften med ,,Alcotest”. Provets anvindning och tillfrlitlig-
het dr for ndrvarande féremal for undersékning i Sverige av
dr. Bjerver. En tysk undersékning har emellertid redovisat vissa
av dess otillforlitlign moment.?) Man torde kunna rdkna med att
vissa fall, som ej blir foremal for blodprovstagning, i verkligheten
utgdres av straffbara fall.

Sedan polisen bestamt att blodprovstagning skall ske, féljer i
regel en lingre tids viintan p3 att lakaren skall anlinda for att
taga blodprovet. Vintetiden dr i medeltal 6ver tvaA timmar. Under
denna tid ar det av storsta vikt att polisen forstker sikra si
mycket av bevisningen som méjligt. Framst kan detta ske genom
ati urinprov tages av den misstinkte si snabbt som mdjligt efter
brottsupptickten. Denna majlighet forsittes emellertid i flertalet
fall av polisen, som drdjer med urinprovstagningen alltfor linge
och oftast tills likaren infinner sig. Over % av samtliga urinprov
tages siledes under halvtimmen fére eller efter blodprovstagnin-
gen. Likasd ir det av stérsta vikt att polisen ocksi soker fa ett
andra urinprov av den misstinkte omkring en timma efter det
forsta. Detta sker dock sillan eller i omkring 10 % av fallen. Det
bér emellertid framhallas att svarigheterna att erhilla urinprov
kan vara betydliga, d4 de misstinkta ofta vigrar att medverka
till att lamna prov. Aven om en viss férbiittring skett i ett fatal
polisdistrikt under senaste aren, bér dock som regel polisens
urinprovstagning kunna géras betydligt snabbare efter gripandet.

Likas4 ar det av storsta vikt att polisen s& snabbt som mdjligt
forsoker sikra tillforlitliga uppgifter om konsumtionsmingd och
konsumtionstid. Vissa uppgifter kan fis av den misstinkte redan
vid blodprovstagningen, men deita méter ofta svarigheler. Det 4r
dirfor av storsta vikt att polisen s& snabbt som mdjligt infor-
skaffar uppgifter fran vittnen helst direkt i samband med miss-

2)3 Se Grosskopf, Alcoliol and Road Traffic, s. 281 ff (BM.A. London
1963).
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tanken — blodprovstagningen. Detta sker emellertid oftast ej,
utan vitinesférhéren drijer som regel nigra veckor, varvid vik-
tiga uppgifter gar forlorade. Huvudférhéret med den misstinkte
sker ocksd oftast foérst efter delgivningen av resultatet av blod-
provsanalysen, som brukar vara klar férst nigon maénad efter
blodprovstagningen. Darvid har den misstinkte ofta medvetet
eller omedvetet forindrat sina uppgifter. Om férhoér ej kan ske
i samband med blodprovstagningen, bér det dock med férdel
kunna ske dagen efter.

Aven om vissa problem med den nuvarande ,tillbakariknin-
gen* har forsvunnit i trafiknykterhetskommitténs forslag, finns
dock en slags ,,tillbakardkning” kvar i och med att en berikning
av den fortdrda alkoholmingden skall géras. ,,Tillbakariknin-
gen” mdaste utdver blodanalysattesten fortfarande till stor del
bygga pa den misstinktes och vittnens uppgifter om konsum-
tionsméngd och konsumtionstid. For att dessa berdkningar skall
kunna géras tillfredsstillande, ar det av stérsta vikt att polisens
arbele med den grundliggande delen av forfarandet underliitas
sd mycket som majligt.

3. Nagra speciella svarigheter i dklagarnas och domstolarnas
arbete med ,tillbakardkningen®.

Aklagarnas och domstolarnas svaraste arbetsmoment vid tra-
fiknykterhetsbrott bestar i att avgéra om atal skall ske eller ej
respektive att avgora om atalet skall gillas eller ogillas i de fall,
(1) da blodanalysattesten uppvisar ett resultat under eller om-
kring den nedre straffbarhetsgrinsen 0,5 promille (2) d4 alkohol-
konsumtion skett kortare tid an 1--2 timumar fére kérningen,
eller (3) da fortiring skett efter kirningen. I samtliga dessa fall
miste ,,tillbakardkning™ ske frian provtagningstillfiilet till tiden
for korningen. En kvantitativ tillbakardkning dr enligt de medi-
cinska experterna oftast omgjlig. Diremot skulle man ofta med
en hog grad av sannolikhet kunna ange, on alkoholhalten sjunkit
eller stigit sedan polisen ingripit.?)

Som ovan framhallits finns vissa problem med ,tillbakarak-
ning™ kvar ocksd i kommitténs lagférslag. Den nya berikningen
av konsumtionsmingden kan pa intet sdtt anses littare éin den
nuvarande ,tillbakarikningen*. Del bir dérfér vara av stort
virde att undersdka, hur adklagarnas och domstolarnas arbete
med detta svara och betungande problem utfallit hittills.

I frigor om ,tillbakarikning” finns mdjlighet att inférskaffa
sakkunnigutlidtande i form av yttrande fran Stalens rittskemiska
laboratorium. Denna méjlighet har utnyttjats i omkring 5—10 %
av samtliga fall. I de fall, didr dklagaren beslutat atl ej atala och

%} Se SOU 1963:72 s. 3.
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de fall, dir domstolen ogillat atal, utgor ,tillbakarakningen® till
34 huvudproblemet. Aven bland dessa fall har sakkunnigutlitan-
det utnyttjats i endast 10--20 % av fallen.

Det behover ej framhéllas att en mycket stor tankemdda och
arbetsinsats ligger bakom wvarje enskilt avgiérande i dessa fall.
Vissa riktlinjer har limnats av JO och RA for att tillgodose
rittssikerhetskraven vid dessa tillbakardkningsproblem. Silunda
tycks framgd av JO:s PM den 16 september 1957, att rittssiker-
heten kriiver att alkoholkonsumtionen bér vara avslutad om-
kring 1--2 timmar fére kérningen for att blodanalysresultatet
skall kunna anviindas pd ett betryggande sitt som bevismedel.
Likasa anser sig RA i sin cirkuldrskrivelse nr 77 av ritissiker-
hetsskidl béra rekommendera en tillbakarikning med 0,08 pro-
mille per timme. Bada dessa rekommendationer tycks i huvudsak
foljas av dklagarna och domstolarna. Trots detta synes en viss
osiikerhet och olikhet i rittstillimpningen rida.

Visserligen ér dklagarnas arbete med ,tillbakarikningen* yt-
terst besvarligt, dd detta maste grundas pd férunderséknings-
protokollet, i vilket man ofta finner éindrade uppgifter om kon-
sumtionsmédngd och konsumtionstid. Men man tycker sig dock
finna ett ej ringa antal fall, dir beslutet att ej atala synes vara
felaktigt i den betydelsen att den misstiinkte dven med hinsyn
till storsta rédttssikerhetskrav med sikerhet méiste ha haft dver
0,5 ¢, vid kérningen. Detta faktum konstateras endast fér att
uppmirksamma de arbetstekniska svéarigheter, som rader for
nérvarande och som ej tycks bli mindre i fortsdttningen.

Domstolarna stiilles i praktiken infor énnu stérre svirigheter
i arbetet med ,,tillbakariakningen* dn dklagarna. De senare grun-
dar sina italsbeslut pa uppgifter ur polisrapporten, som uppteck-
nats relativt kort tid efter det intraffade handelseférloppet. Dom-
stolarna maste emellertid till foljd av omedelbarhetsprincipen
grunda sina avgéranden pa uppgifter limnade vid huvudférhand-
lingen, som oftast dger rum en ling tid senare. Under denna tid
har den tilltalade ofta medvetet och omedvetet ytterligare for-
dndrat sina uppgifter om konsumtionsmiingd och konsumtions-
tid. Detta gér domstolarnas arbete ylterst betungande.

Dessutom tillkommer de speciella kraven pd rittssikerhet,
som fordrar, att domstolen liter minsta tvivel om bevisningens
tillforlitlighet gi i en for den tilltalade formanlig rikining. Av
ett speciellt intresse ir svarigheterna i de vanliga fall, dar det
star klart fér domstolen, att den tilltalade fortirt mer alkohol
dn han sjalv uppgivit. I dessa fall ir det avgorande for ,tillbaka-
rikningen” och dirmed maélets utgang, att domstolen f{érsoker
klarldgga, nir den dolda konsumtionen kan ha #gt rum. Det
fordras stor férsiktighet fran domstolens ordférande, som oftast
leder forhoret omkring dessa svra frégor, for att den tilltalades
svar ej skall ledas i ndgon rikining. A epa sidan finner man
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resonemanget, att, da tidpunkten fér den dolda konsumtionen
ar okind, nagot bestimt ej kan séigas om alkoholkoncentrationen,
eller med sikerhet ej kan séigas att alkoholkoncentrationen &ver-
steg 0,5 %, vid kérningen. Den dolda uppgiften virderas hir i en
for den tilltalade formanlig rikining och Atalet ogillas. Men &
andra sidan finner man ocksd den motsatta utgingen. 1 dessa
fall utfrdgas den tilltalade férst om nir han avslutade den upp-
givna konsumtionen. Direfter tillfragas han om nigon ytterligare
fortiring dgt rum, vilket di férnekas. Med utgingspunkt fran
dessa uppgifter resonerar man si, att den dolda fortiringen
mdste ha skett senast vid tidpunkten {6r den uppgivna konsum-
tionens avslutande, varpa tillbakardkningen sker. Den dolda upp-
giften vérderas hir i en fér den tilltalade negativ rikining och
atalet gillas. Man behéver ej pApeka att utgangen till stor del ar
beroende av hur frigorna framstilles. Detta namnes endast for
att konstatera ytterligare en svarighet, som moter domstolarna
i arbetet med den nuvarande wtillbakarikningen“, och som i
princip tycks kvarstd i framtiden om #n i nagot fordndrad form.

Om nu arbetet med , tillbakardkningen* ir mycket betungande
for dklagarna och domstolarna, finns naturligtvis i teorin méjlig-
heten att anviinda sakkunnigutlitande i betydligt storre utstrick-
ning. I praktiken tycks dock denna méjlighet vara starkt begrin-
sad, d4 resurserna vid Statens rittskemiska laboratorium ej synes
vara tillrickliga.) En annan méjlig utvag blir da, att de medi-
cinska experterna gor forskningsresultaten mera kénda och an-
vandbara, vilket till viss del gjorts av Bonnichsen och Aberg.)
Det stora problemet dr emellertid nu att sprida dessa resultat pa
ett tillrickligt effektivt siitt, si att de bérjar anvindas av myn-
digheterna. Mig veterligt har detta hittills skett i en mycket liten
omfaltning, Om nagon #ndring ej sker med det snaraste kommer
denna del av forfarandet att vara arbetstekniskt minst lika be-
tungande och svirhanterlig som hittills,

4. Férenkling och effektivisering av handliggningsforfarandet
genom anvindning av alkoholanalys av utandningsluften.
Trafiknykterhetskommittén framhiller att méjliga férenklin-
gar i handliggningsférfarande ér av stort intresse men har inga
direkt nya forslag att komma med. Det framstar dock som klart,
att den efterfragade forenklingen och effektiviseringen kan ske
pA ett smidigt sdtt genom anviindning av kvantitativ alkohol-
analys av utandningsluften. Denna metod och viss apparatur har
heskrivits relativt ingfiende av artikelférfattaren, varvid olika
fordelar betonats och férslag limnats pa dess anvindning.s) Har

4) Se RA:s cirkulidrskrivelse nr 113
*) Se SOU 1963: 72 bilaga 2.
6) Se SvJT 1964 s, 266 ff.
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skall endast omnédmnas att dess storsta fordelar ir, att polisen
sjilv kan taga provet, och att analysresultatet erhélles omgiende.
Speciellt med tanke pd ,tillbakarikningen® bor framhaillas, att
dels kan provet tagas direkt efter gripandet och dels kan uppre-
pade prov tagas under en viss tidsrymd. Detta medfor att berik-
ningen av blodalkoholkurvans férlopp och dirmed blodalkohol-
koncentrationen vid koérningen eller kvantiteten konsumerad
alkohol kan ske med stiorre tillférlitlighet dn hittills. Det bér
ocksa framhallas att pa grundval av det direkt erhdllna analys-
resultatet kan polisen omedelbart omhéndertaga korkortet, vilket
méaste antagas vara av stor betydelse. Av en nyligen publicerad
undersdkning med ,,Alcomille*, som anviindes av den schweiziska
polisen, framgdr att denna luftpAdse med inbyggd analystub har
stor anviindbarhet. I princip liknar den ,,Alcotest” men ar kvan-
titativ och till synes tillforlitlig.”) Genom att anvinda ,,Alcomille*
som hjilpmedel {6r att avgora om blodprov skall tagas torde en
forbiatiring av forfarandet ske. Sedan borde den &nnu tillférlit-
ligare apparaturen, t. ex. Breathalyser, anvindas som hjialpmedel
och bevismedel. Upprepade analyser av utandningsluften i kom-
bination med urinprov skulle i framtiden troligen kunna ersitta
blodprovet som bevismedel. Det har nyligen ocksé ifragasatis om
ej hela den kliniska undersokningen borde slopas.®) Pi detta
satt skulle alltsi likaren kunna helt frikopplas frin handlagg-
ningsférfarandet. Med de ovan omtalade férslagen skulle polisens
arbete underldttas betydligt och grunden till hela férfarandet
skulle bli sikrare. Dessutom skulle dklagarna och domstolarna
pi ett mindre arbetsbetungande sitt sjilva kunna bemaistra de
sviara problemen vid ,tillbakardkning och berdkning av kon-
sumtionsmingd. Hirigenom skulle forfarandet i sin helhet fa
den snabbhet, enkelhet, rittssikerhet och effektivitet, som ér
onskvard.

5. Tuvd skilda typer av rattfylleri: personbils- och moped-
rattfylleri.

Det torde vara allmént kint att rattfylleristerna i stort bestar
av tvd huvudgrupper — personbilsférare och mopedister. Av
riksuppgifter om rattfylleriet jamforda med det egna mate-
rialet framgar att fordonstyperna bland dagens rattfylleriklientel
utgdres av mellan 1% och 24 av personbilar och mellan 14 och %4
av mopeder, medan de 6vriga fordonstyperna sammanlagt utgor
omkring 10 %. Bilandelen 6kar arligen, medan mopedandelen
sjunker. Det ér av stérsta vikt att skilja mellan personbils- och
mopedrattfylleri, di dessa tvA huvudgrupper uppvisar stora olik-

7) Se Mdnnier, International Police Chronicle, 1964 nr. 67 (juli-
augusti).
8) Se Andréasson och Bonnichsen, Alkoholfrigan, 1964 nr 5, s. 204 If.
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heter betraffande flera viktiga karaktiristika. Har skall endast
framhallas ndgra av de viktigaste skillnader, som &r av betydelse
for rattshandhavandet.

. Brottsupptickten.

Upptiicktsorsaken utgdrs i personbilsgruppen respektive mo-
pedgruppen av trafikolycka i 30 respektive 14 %, av vinglig kor-
ning i 15 respektive 46 % och av andra ytire tecken pa sprit-
paverkan i 32 respektive 16 % ; andra upptickisorsaker utgor 23
respeklive 24 % i vardera gruppen.

Brottsuppticlkaren bland personbilsfallen ar till %4 polisen och
till %2 allminheten, medan 23 av mopedfallen upptiickes av po-
lisen och Y3 av allménheten. JAmfor vi sedan upptéckisorsak och
upptickare i de bada grupperna blir resultatet féljande:

Personbilar Mopeder

Upptiickare Upptickare
Upptackts- Polis  Allmiin- Upptickts- Polis Allmiin-
orsak het orsak het
Trafikolycka 15% 85 % Trafikolycka 209% 80 %
Vinglig kérning 40 ¢ 60 % Vinglig kérning 75 % 20 %
Andra yttre Andra yttre
tecken pa 15% 85 % teckan pa 45 % 55 %
spritpaverkan spritpaverkan

Vi ser att allminheten ar till stor hjalp fér polisen vid upp-
tackten av personbilsrattfylleri ej bara genom inrapportering av
trafikolyckor utan ocksd genom andra anmilningar. Daremot
kan polisen ej rikna med samma hjélp av allménheten vid upp-
tackt av mopedrattfylleri utom vid inrapportering av trafik-
olyckor.

B. Alkoholbeteendet.

Om vi ser pa rattfyllerigruppen svm helhet finner vi att i om-
kring 90 % av fallen bestir den konsumerade alkoholen av stark-
sprit. Denna konsumeras i omkring 25 av fallen utan nagon féda.
Detta férekommer betydligt oftare bland mopedférarna an bland
bilférarna, och uppmirksammas bor att fallen, déir nagon foda
dverhuvud ej intagits under det senaste dygnet, férekommer om-
kring dubbelt si ofta i mopedgruppen som i bilgruppen.

Omkring 40 % av hela rattfyllerigruppen konsumerade stark-
sprit &ven dagen innan brottet uppticktes, och detta forekommer
omkring dubbelt si ofta i mopedgruppen som i bilgruppen. Vad
betriaffar de stérre alkoholméngderna mérker man énnu stérre
skillnader.
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C. Tidigare registrerad brotislighet.

44 % av mopedférarna aterfinns i straffregistret mot 356 % av
bilférarna. Kontrollstyrelsens registerutdrag frin de tre aren
fore det aktuella rattfyllerifallet innehdller 40 % av moped-
forarna mot 24 9 av bilférarna.

Personbils- och mopedrattfylleristerna skiljer sig ocksd betrif-
fande andra faktorer, De ovan redovisade stora skillnaderna bor
emellertid vara tillrickliga for att man skall forstd ndédvindig-
heten av att skilja mellan de tvd typerna av rattfylleri.

Distinktionen ér specielit viktig vad betriffar brottsupptickten
och brottspaféljden. Genom att polisen har relativt liten hjalp av
allménheten vid upptickten av mopedrattfylleriet blir med stor
sannolikhet urvalet av denna grupp mera selektivt @n urvalet i
bilgruppen. Polisen uppticker sjilv mest mopedister, som ar
kidnda av polisen fran tidigare tillfillen., Denna tendens &dr klar
fran senare ar, d& andelen kinda poliskunder har 6kat betydligt.

Men distinktionen &r ocksd viktig vad betriffar brottspAfdlj-
den. Av ovanstdende uppgifter ser vi att alkoholproblemen idr
mera akuta i mopedgruppen dn i bilgruppen. Detta bekriftas
ocksd av att ett relativt stérre antal registreras for senare fylleri-
forseelser, trafiknykterhetshrott och vistelser pi alkoholistanstalt
bland mopedisterna édn bland bilférarna. Eftersom kérkort ej for-
dras foér att fora moped, kan ej korkortsilerkallelsen anvindas
for att paverka det framtida beteendet utan straffpiféljden blir
istdllet s& mycket viktigare. Déirvid ir det emellertid av stor bety-
delse att hilla dven nedanstdende distinktion klar.

6. Tre slags rattfyllerister och broltspdfdljden.

Bland hela rattfylleriklientelet kan man urskilja tre distinkta
undergrupper (1) personer som tidigare ej straffats fér brott —
eventuellt med undantag for nigon trafikforseelse —, (2) per-
soner med alkoholproblem och (3) personer med tidigare kraftig
allman kriminalitet. Dessa tre grupper utgor omkring 45, 35
respektive 20 9 av samtliga. Den forsta gruppen har en relativt
hég social stabilitet med ringa aterfall, medan de bada évriga har
en relativt 1ag stabilitet och flera gdnger higre aterfall. Aterfallet
i rattfylleri, som underséktes under en trearsperiod, var i stort
sett oberoende av om det aktuella straffet var boter eller fingelse.

En nyanserad straffbestimning med hédnsyn tagen till dessa
tre distinkta grupper ar av stérsta betydelse, om lagstiftningen
skall bli effektiv. Det bér dock framhéallas att ej endast straffet
kan antagas péverka beteendet utan att kérkortsaterkallelsen
torde vara en #dnnu viktigare faktor. Gruppen tidigare ostraffade
skall diskuteras mera ingdende nedan under II. Fér gruppen
personer med alkoholproblem ér ett éverlamnande till vard enligt
nykterhetsvardslagen det lampligaste. En sddan mojlighet fore-
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ligger enligt brotisbalken 31 kap. 2 §, men deita torde kriva att
straffmaximum séttes vid féngelse i sex manader.’) I denna
grupp borde alltsd de individualpreventiva hénsynen Overviga,
da risken for frihetsstraff hir ej kan anses fylla ndgon allman-
preventiv funktion. Fér personer med kraftig allmin kriminalitet
dr den lampliga brottspaféljden vid trafiknykterhetshrott svirare
att bestimma. Fragan uppkommer dock sillan isolerad utan i
flertalet fall ar flera olika slags brott, mestadels egendomsbrott,
féremal fér bedomning.

7. Medverkan vid trafiknykterhetsbrott.

De for medverkan vid trafiknykterhetsbrott misstinkta resp.
démda personerna utgor 3,5 resp. 1,5 % av materialet. Enligt
svensk rittspraxis straffas medverkan till bide rattfylleri och
rattonykterhet, men genom kravet pi uppsét betriffande paver-
kansgraden har straffbarheten begrinsats till enstaka fall.?)
Sdlunda torde det vara sillsynt att medverkan till rattonykterhet
straffas i fall, diar férarens blod innehéller en blodalkoholkoncen-
tration av mindre 4n en promille; i materialet férekommer inget
sddant fall.

Kommitténs forslag innebiir visserligen en formell nyhet sa-
tillvida, att medverkan till det lindrigaste brottet, bitesbrottet,
som normalt har en évre straffbarhetsgrians vid en promille, ej
skall straffbeldggas. Men rent faktiskt medfér kommitténs for-
slag i stora drag ett fastsliende av rddande praxis. Denna har
ocksd pa ett tillfredsstallande séitt 16st medverkansproblemet en-
ligt kommittén. Man kan ifrigasitta vilken funktion inforandet
av ett specialstadgande for ndrvarande skulle fylla. Endast om
en kraftig utvidning av det straffbara omradet foreslagits, hade
ett specialstadgande varit befogat. En sddan utvidgning ar ténk-
bar, men forst miste avgoras om den ar kriminalpolitiskt berit-
tigad.

Enligt huvudmaterialet férekommer passagerare i omkring
hilften av personbilarna, och i dver 80 % av dessa fall har pas-
sageraren konsumerat alkohol tillsammans med féraren. Bil-
foraren har i 6ver 34 av fallen en blodalkoholkoncentration av
over en promille. Passageraren och foraren har oftast ocksa varit
tillsammans vid korningen fore alkoholkonsumtionen och under
sjalva alkoholkonsumtionen. Friagan dr nu om det dr kriminal-
politiskt motiverat att forséka bryta detta grupphbetecende kéra bil

?) Detta borde dven vara tillrickligt for grova broti, som enligt kom-
mittén normalt borde straffas med tre manaders ovillkorligt fingelse,
medan normalstraffet for onykterhet i trafik skulle vara fangelse i en
ménad. Reglerna om brottskonkurrens gor dessutom att straffmaximum
kan dvertradas, om behov skulle foreligga i ett fital speciellt grova fall.

10) Se Thornstedt, SvIT 1954 s. 145 ff.
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— dricka sprit — kora bil genom att med béter straffa med-
dkande i vissa fall.

Om man anser det vara kriminalpolitiskt motiverat att ut-
stricka det straffbara omradet att omfatta visst meddkande —
det ar kriminalpolitikernas sak att avgora detta och ej artikel-
forfattarens — kan man ténka sig att ga tillvaga pé tva sitt. Ett
sétt dr att i de fall, déir det dr friga om en mer eller mindre med-
veten ,,psykisk medverkan® frin passagerarens sida, tolka det
nuvarande uttrycket ,frimja girningen med rad och ddd“ exten-
sivt och darmed fa det att omfatta dven visst meddkande. Ett
annat sitt ar att infora ett specialstadgande i stil med bestimmel-
sen om tillitande av olovlig korning i trafikbrottslagens 3 § 3 st.
Detta nya specialstadgande skulle naturligtvis ej berora ratt-
onykterhet i den nuvarande lagstiftningen eller bitesbrottet i
kommitténs forslag, och ej heller presumtionsregeln i nuvarande
4 § 3 st., utan det skulle endast berdra det allmidnna brottsrekvi-
sitet i 4 § i den nuvarande eller i den av kommittén [6reslagna
lagstiftningen. Stadgandet skulle kunna har féljande utformning:
»Har niagon medféljt motorfordon, och har han insett eller bort
inse, att féraren varit sd paverkad av starka drycker, att det kan
antagas, att denne icke pa betryggande siitt kunnat féra fordonet,
straffes med dagshoter.”

Det ar svart att avgora vilken av de tva utvigarna, som ir att
foredraga. Den extensiva tolkningen skulle fordra ett HD av-
gorande, vilket mahénda vore svart att erhélla. Inférandet av ett
specialstadgande skulle medféra en ny lagstiftning ej endast
betraffande meddkande-fallen utan torde dven fordra en allmién
bestaimmelse om medverkan vid trafikonykterhetsbhrott. Detta till-
vigagdngssitt torde vara det mest realistiska.

Har hor dterigen betonas att négot forslag ej foreligger ait en
utvidgning av medverkan skall ske. Det har endast visats hur en
sddan utvidgning kan tillgd, om den kan anses kriminalpolitiskt
befogad, vilket dr kriminalpolitikernas sak att avgdra och ej
forfattarens. Vid detta kriminalpolitiska beslut bér ej bortses
ifran méjligheten ait ett straffstadgande for vissa medakandefall
skulle kunna paverka och i viss man bryta det omtalade grupp-
beteendet. Denna mdjlighet maste naturligtvis viigas mot andra
och viktiga rattspolitiska faktorer.

II. Straffets och korkerisdterkallelsens sociala verkningar.

8. Frdgestillning, material och metod.

dAndamalet med denna avdelning ér att underséka de sociala
verkningarna av straff och korkortsaterkallelse i den stora grup-
pen tidigare ostraffade manliga personbilsrattfyllerister. Ater-
fallet i denna grupp var under en tredrsperiod omkring 6 % och
oberoende av om straffet var boter eller fingelse. Gruppen har
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pa det hela taget en hog social stabilitet utan mérkbara sociala
problem, varfor den bér limpa sig som utgdngspunkt for stu-
dierna av de sociala verkningarna. Hir skall redogéras for en
intervjuundersékning av 50 st. bildgare - - koérkortsinnehavare,
som domts till 1--2 méanaders ovillkorligt frihetsstraff och som
vid intervjutillfillet hade erfarenhet av en viss tids korkorts-
aterkallelse. Av de omraden, dir verkningarna av de bada pa-
foljderna kan antagas bli storst, har valts foljande tre — de eivila
arbetsforhallandena, ekonomin och de sociala relationerna. In-
tervjuerna gjordes av artikelforfattaren i november-december
1963, nér rattfylleristerna var intagna pa tre éppna fangvards-
anslalter i Sodra Sverige. Urvalet skiljer sig ej fran huvudgrup-
pen vad betriffar sddana faktorer som Aalder, socialgrupp, yrke
och civilstand. Vissa av intervjuuppgifterna har kontrollerats i
allménna register. En andra intervju skall folja omkring 1% ar
senare for att ticka hela perioden utan kérkort,

9. Verkningar pd de civila arbetsforhallandena.

94 ¢ av de intervjuade atervéinder till sin gamla arbetsplats
direkt efter fingelsevistelsen; de 6vriga byter arbete pa egen
begéiran, Samtliga arbetsgivare utom en sigs kinna till att de
intervjuade vistas pa fangvardsanstalt pA grund av ett rattfylleri-
brott. 84 ¢ av arbetsgivarna sigs ha visat sig ha en neutral in-
stillning till detta férhéllande; endast 2 har visat en direkt nega-
tiv instillning. Franvaron fran arbetet har mojliggjots genom
beviljad semester och tjinstledighet.

De intervjuade hade erfarenhet av i medeltal sex maéanaders
kérkortsaterkallelse vid intervjutillfdllet. 30 % av de intervjuade
hade tvingats byta arbete helt, och ytterligare 30 < hade {érlorat
goda arbetsméjligheter inom arbetet pad grund av korkortsiter-
kallelserna.

Om vi ser pa faktorn de civila arbetsforhallandena isolerat,
tycks det alltsd vara klart att det ovillkorliga fingelsestraffet ej
haft nigon verkan pa denna grupp av rattfyllerister. Kdrkorts-
dterkalielsen har diremot medfért stora verkningar {6r de under-
solta.

10. Verkningar pd ekonomin.

Genom att de undersokta fick atervdnda till sina gamla arbets-
platser paverkades ej ekonomin av det ovillkorliga fingelsestraf-
fet mer éin under sjilva fiingelsevistelsen. De intagna hade i
medeltal en arsinkomst av omkring 15 000 kronor och férlorade
i medeltal reellt 1200—1 300 kronor per fingelsemanad. Straff-
tidens lingd var i medeltal en minad och femton dagar, varfor
den ekonomiska férlusten p. g.a. fingelsestraffet kan berdknas
till i medeltal 2 000 kronor. Verkningarna av detta inkomst-
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bortfall var ej alltfor stora for de ogifta men desto kiinnbarare
for de gifta, som utgjorde hilften av undersékningsmaterialet.
I flertalet av dessa senare fall levde den hemmavarande familjen
P& besparingar eller maste hustrun bérja arbeta under mannens
fangelsevistelse. Endast i ett fital fall maste de hemmavarande
leva pa socialhjilp.

Korkortaterkallelsen pa i medeltal sex manader hade medfort
en genomsnittlig férlust av omkring 50 kr per vecka. Om for-
lusten dr konstant under de kommande tvd aren utan korkort
skulle detta innebéra ett inkomstbortfall pa i medeltal 5 000 kr.
42 9% forlorade dock ej ndgon inkomst alls p. g. a. kérkortsdter-
kallelsen, medan istiillet forlusten fér de ovriga 38 9 blev desto
storre eller i medeltal nirmare 100 kr per vecka. Naturligtvis ar
olika yrkesgrupper utsalta olika hirt p. g. a. korkortsaterkallel-
sen. Men for gruppen som helhet skulle det betyda att korkorts-
dterkallelsen har i medeltal 2,5 gadnger si stor verkan som fan-
gelsestraffet, om faktorn ekonomin ses isolerad.

11. Verkningar pd de sociala relationerna.

66 9% trivdes bra eller ganska bra under fingelsevistelsen, me-
dan 14 % trivdes daligt eller ganska daligt; 20 % sade sig trivas
varken bra eller diligt. Samtliga ansag att fingelsevistelsen ¢j
skulle ha nigon verkan pa relationerna till vénner, bekanta och
arbetskamrater. Dessa resultat bekriftas av den nedan under III
omtalade intervjuundersékningen med normalmaterialet. Ratt-
fylleristerna ansig sig ej vara ,brottslingar”, vilket ocksd be-
kriftas av sistndmnda undersékning, och héll sig avskilda fran
ovriga intagna pa fangvirdsanstalten.

74 % av de hemmahorande sades acceptera den intagnes fing-
elsevistelse. Av de dvriga 26 %, som reagerade negativt, var samt-
liga hustrur till de intagna. Bland de 10 % av fallen, dir den
intagne och hans hustru reagerade mycket negativt pa fangelse-
vistelsen, finner vi samtliga fall, dir de ekonomiska svarigheterna
var stora och socialhjilp utgatt.

Vilka verkningar kérkortsaterkallelsen har pa de sociala rela-
tionerna dr svart att avgora. Som exempel pd vad som blivit
foljden av korkortsaterkallelsen kan nidmnas att 44 % av de
intervjuade forlorade i medeltal sex limmar per vecka genom att
de cj sjilva kunde kora sin bil till och fran arbetet. Vidare kan
framhéllas att i 30 % av fallen fick dessutom nigon annan fa-
miljemedlem -~ - mestadels frun — kora bilen.

Hur stora verkningar fangelsestraffet respektive korkortsater-
kaltelsen har pa de sociala relationerna ar naturligtvis svart att
mita med de grova matt, som statt till buds i undersékningen.
Det tycks dock som om de direkta verkningarna i de flesta fallen
varit obetydliga foér de intervjuade sjdlva. Ddremot har i vissa
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enstaka fall den intagnes hustru reagerat mycket negativt pa
mannens féngelsevistelse. Vilka verkningar detta kommer att
fA pd de framtida relationerna kan endast en andra intervju
hjilpa till att faststdlla. Vad betrdffar de sociala relationerna
utanfér familjen kan med storre sikerhet sigas att fangelse-
vistelsen ej haft négra verkningar.

12. Sammanfatining av fingelsestraffets och korkortdterkallel-
sens verkningar,

Pa det utrymme som statt till buds har endast kunnat givas
en yiterst knapphéindig och koncentrerad redogorelse for négra
av de viktigaste resultaten. Som slutomddme bér dock kunna
sdgas att det ovillkorliga frihetsstraffet visat sig ha ingen eller
obetydlig verkan pi de tre omradena for de undersoktas del och
en nigot stérre verkan for familjen (hustrun). Déremot har
verkningarna av korkortsaterkallelsen varit betydande i ett stort
antal fall.

Under 8. har framhallits att dterfallet i den undersékta grup-
pen var lagt och oberoende av om straffet var boter eller fdngelse.
Man kan darfor ifrigasiitta om ej en tillrickligt hég special-
preventiv effekt skulle kunna uppnas betrdffande denna grupp
genom att anvinda hoga hotesstraff eller villkorlig dom i férening
med ett relativt hogt botesstraff samt en nyanserad variation av
korkortsaterkallelsens lingd. Pa4 grundval av underséknings-
resultaten torde ocksd i viss mdn detsamma kunna antagas om
den generalpreventiva effekten betridffande ostraffade innehavare
av korkort och bil. Fragan dr dd om anviindningen av ovillkorliga
frihetsstraff kan anses vara hefogad fér stora delar av de tidigare
ostraffade ratifylleristerna.

Ill. Det faktiska beteendel alt konsumera alkohol och kéra bil,
samt upplickisrisken.
13. Frdgestdllning.

Av kliniska undersékningar framgr att det dr svart att upp-
ticka alkoholpidverkan vid laga blodalkoholhalter och speciellt
under cn promille. Enligt den under I omnémnda undersékningen
framgick att endast omkring 30 % av de enligt polisen misstankla
hade en blodalkoholkoncentration under en promille. Det fram-
star alltsd klart att den svenska lagstiftningen foérbjuder ett be-
teende, som ej kan upptackas i ett stort antal fall, diarfor att
férarna ej uppvisar ndgra konkreta tecken, som ger polisen méj-
lHghet att ingripa. Detta bor betydligt inskrinka mojligheterna
att pdverka allmiinhetens beteende genom lagstiftningen.

P& goda grunder kan antagas att det &r relativi vanligt att
allmianheten konsumerar alkohol och darefter kér bil, och det ir
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av stort intresse att underséka hur ofta detta férekommer. Anda-
méilet med den undersékning, varifrin négra resultat nu skall
refereras, var bl. a. att forséka klarliagga hur vanligt detta be-
teende dr samt att sitta det i relation till upptacktsrisk, kérvana,
alkoholvana, lagkunskap, attityd till att dricka alkohol och kéra
bil och vissa persondata. Héir skall nirmast berdras frigorna om
det faktiska beteendet och uppticktsrisken.

14. Material och melod.

Det faktiska beteendet att dricka sprit och kéra bil kan i prin-
cip studeras pa tva sitt — genom direkt observation eller med
intervju-/enkitmetoden. Om man vill veta den exakta blod-
alkoholkoncentrationen vid korningen ar den forsta metoden den
enda tinkbara. Men om man endast vill fA en approximation av
beteendet bor den senare metoden vara anvindbar.

Materialet valdes genom ett slumpurval ur personbilsregistret
i Malméhus lan. Alla bilagare i detta urval, som ej bodde i Malmé
stad eller vissa landsbygdsdistrikt diaromkring, bortsorterades.
Likasa bortsorterades alla bilar, som dgdes av kvinnor och av
firmor (inestadels storre firmor och bilfirmor). Denna senare
bortsortering, som utgjorde 18 % av Malméomradesurvalet, mo-
tiveras av att mindre én 1 respektive 5 % av det kinda rattfylleri-
klientelet utgjordes av kvinnor respektive forare av firmabilar.
Det bor ocksd nimnas att de kinda rattfylleristerna enligt mate-
rialet under I dgde bilarna i ndrmare 90 % av fallen. Vidare bor
oclsd framhdllas att bilagarna till storsta delen var mycket aktiva
forare, 6ver 90 % anvinde bilen dagligen och endast 1 % anvinde
den aldrig sjélv.

Det slutliga urvalet bestod av omkring 750 manliga personbils-
dgare i Malmdomradet. 490 av dessa bodde i Malmé stad och
ingick i intervjumaterialet, medan 95 frin Malmé stad och 191
fran landsbygdsdistrikten ingick i enkdtmaterialet. Intervjuerna
utférdes i slutet av april 1963 av Sociologiska institutionen i
Lund och enkiterna utsindes samtidigt. Har skall endast redo-
goras for intervjun, som besvarades av 93 % av urvalet.

15. Beleendet att konsumera alkohol och kora bil.

45 9% kidnde nAgon person, som under de senaste tolv ména-
derna druckit sprit och koért bil ett par timmar senare; medel-
talet var fem personer. 20 % medgav att de sjalva gjort det;
medeltalet var hir tre gdnger.

23 % kdnde nagon person som under de senaste tolv méana-
derna druckit minst 10 cl. starksprit eller tre glas vin och kort
bil ett par timmar senare; medeltalet var tre personer. 3,5 %
medgav att de sjilva gjort det; medeltalet var hiar 1,5 ginger.
Négon skilinad mellan starksprit- och vinkonsumenter fanns ej.



134 HANS KLETTE

Det bor naturligtvis framhallas, att dessa siffror méste betrak-
tas som minimisiffror, d& de berérda fragorna ar ytterst kinsliga,
och de intervjuade ofta méste antagas délja det ritta forhallan-
det. Nagon diskussion av resultatens tillforlitlighet kan ej goras
har.

Valet av att frdga om kvantiteterna 10 cl. starksprit och tre
glas vin kan motiveras med féljande. For det forsta ansdg de
intervjuade, att en man pa 70 kg. i medeltal kunde dricka 6—9 cl.
starksprit eller 20 ¢l. vin utan att bli olaimplig att koéra bil ett par
timmar senare. Vidare ansags att mannen i medeltal kunde
dricka hogst 5 cl. starksprit eller 15 cl. vin utan att fa en straff-
bar promille i blodet ett par timmar senare. Med dessa bdda svar
torde de intervjuade ha visat, att de anser 10 cl. starksprit och
tre glas vin vara klart lagstridiga kvantiteter vid bilkérning. For
det andra har Goldbergs undersékningar visat att en konsumtion
av 10 cl. starksprit och tre glas vin vanligen ger en blodalkohol-
koncentration dver 0,5 promille efter en timme hos en medelstor
man.t?)

Det finns naturligtvis skil att antaga, att de efteririgade kvan-
titeterna ej medfort en lagstridig handling i samtliga de uppgivna
fallen. Detta torde emecllertid val uppvigas av de fall, som de
intervjuade vigrat att uppge. Vidare kan man antaga att polisen
skulle ha misstankt flertalet uppgivna fall, om de kommit till
polisens kiinnedom. Vi skall didrfér anse de uppgivna fallen som
nfaktisk trafikonykterhet.”

16. Upplicktsrisken.

Av materialet under I vet vi att rattfylleribrotten i allménhet
dger rum i hemorten eller i dess omedelbara nirhet. Vi bér dér-
for kunna anvénda polisens uppgifter om misstinkta trafik-
onykterhetsbrott och jimféra dem med fallen av , faktisk trafik-
onykterhet* for att f4 en approximativ berikning av upptickts-
risken. Forst skall emellertid nimnas att det redan i intervjun
finns en direkt uppgift om uppléckisrisken. Enligt de intervjuade
hade polisen namligen upptickt omkring 8 <¢ av de personer,
som konsumerat de omnémnda kvantiteterna. Om vi antar att
det faktiska beteendet dr lika i urvalet och populationen skulle
de intervjuades uppgifter om det egna beteendet motsvaras av
omkring 2 600 fall av ,faktisk trafikonykterhet** bland person-
bilsférarna i Malmd. Av polisens register framgar att omkring
240 fall med personbilsiigare fran Malmo misstinktes for trafik-
onykterhet i Malmoomradet under de tolv mdnader, som féregick
intervjun. Dirmed skulle omkring 9 % av personbilsfallen ha
upptickts. Om vi istdllet ser pAd de inlervjuades uppgifter om

11} Se SOU 1959:46.
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egen . faktisk trafikonykterhel* och jamfoér dem med polisens
register finner vi att endast 4 % av fallen uppticktes. Vi kan
saledes siga att den ,objektiva uppticktsrisken* enligt denna
undersdkning dr mellan 4 och 9 %.

I undersékningen finns ocksa ett métt pd den subjektivt upp-
levda upptiicktsrisken. Upptiicktsrisken fér en bilforare, som
druckit sprit och kér pd ett normalt sitt ansigs vara i medeltal
5 pa 1000 eller 0,5 %, medan risken fér upptickt vid nagot vinglig
korning ansdgs vara i medeltal 10 pa 100 eller 10 %.

Hur kan det komma sig att den ,,objektiva uppticktsrisken®
ar omkring 10—20 ginger stirre dn den ,subjektiva upptickts-
risken?

En avgorande faktor torde vara den allmiinna trafikévervak-
ningens bristande effektivitet. 20 % av de intervjuade hade aldrig
stoppats i nagon poliskontroll, 30 % hade stoppats under de
senaste tolv manaderna, 40 % under de foregiende fyra dren och
10 % tidigare. Sambandet mellan uppfattning om upptackis-
risken och tidigare stopp i poliskontroll ar mycket klart. Det bor
uppmirksammas att de intervjuade &r mycket aktiva férare och
befinner sig pa vagarna dagligen.

En annan avgérande faktor fér den laga uppticktsrisken torde
vara allmiinhetens obeniigenhet att rapportera pdtagliga men
mindre farliga trafikonykterhetsfall. 34 av de intervjuade trodde,
att allmiinheten ej anmiler en bilférare, som visar tecken pa
spritpdverkan och som kor normalt; hilften skulle ej gora det
sjilva. Om bilféraren didremot korde ndgot vingligt och hade
visat tecken pa spritpaverkan, trodde 3, av de intervjuade, att
allmiénheten skulle anméla honom; 85 % skulle gora det sjalva,

For att 6ka uppticktsrisken och forséka minska det faktiska
beteendet att dricka sprit och kéra bil tycks fér nirvarande endast
en effektiv lagstiftningsatgird vara tdnkbar. Polisen méste till-
latas att slumpvis taga prov av utandningsluften, vilket skulle
fordra en ny lagbestimmelse. I trafiknykterhetskommitténs for-
slag har endast en reservant insett fordelarna av ett skdant
tvingsmedel. Detta torde vara det enda prakliskt tinkbara
lagliga medel, som aterstir att prova i Sverige, for att forsoka
paverka motorfordonsférarna att ej anviinda alkohol i trafiken.

Hans Klette.



