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Biltillgrepp.

Av kanslirddet GUSTAF PERSSON, Stockholm.

Utveckling och omfultining.

Motorismen har liksom pi sa manga andra omriden avsatt djupa
spar diven i brotisstatistiken, For Sveriges del kan férbehillsldst kon-
stateras, att biltillgreppen under de senaste dren varit och alltjamt &r
vart mest omdebatterade kriminalitetsproblem. Brottsféreteelsens in-
ternationella karaktiir och riickvidd kommer emellertid till synes bland
annat dirigenom att tillgrepp av motorfordon i allt vidare utstriickning
redovisas under en sirskild rubrik i vederbérande lands kriminalsta-
tistik. Siffrorna i nedanstdende tabeller fir hiimtade ur en pagiende ut-
redning rérande jimforelse mellan vissa brottsgrupper i Sverige och
utlandet, som p# offentligt uppdrag utféras av f.d. byridirektbren i
Statistiska ceniralbyrin Sverker Groth och férste byrasekreteraren
diirstiides Sven Rengby.

Tabell 1.
Titlgrepp av molorfordon.

Antalet till polisens kinnedom komana brott

Stad 1950 1951 1952 1953 1954 Summa
Amsterdam (ej motor-

CYHNEL) oo s wsmi moia e 55 38 93 123 264 573
Bern ...ocoeiniaenionnn 16 29 52 96 213 406
Edingburgh ............ 242 211 440 421 417 1731
Glasgow ................ 810 692 727 574 541 3344
Goteborg ............... 828 1226 1353 1164 2647 7218
Hamburg ............... 435 540 633 952 1019 3579
Helsingfors ............. 153 142 196 196 187 8§14
Képenhamn (ej mopeder) 1135 1380 1517 1801 1784 7617
London ..........conuen. 5031 7390 7239 7275 7104 34039
MAaTD wowsvws v oo e 9 304 609 414 583 1162 3072
CISYO i wras vwins sovscs s sosss e 348 584 564 756 753 3005
1537) 1) O 2353 2241 2401 2530 2497 12022
Stockholm .............. 2937 3581 3315 4007 5737 19577
ZUTICH s v wvon wou was o 147 304 446 570 708 2175

Anm. Uppgifterna fér Stockholm, Géteborg och Malmé omfattar, s&
vitt angér tiden efter 1/7 1952, iven mopeder,
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Tabell 2,
Tillgrepp av motorfordon.
Arliga antalet till polisens kinnedom komna brott i férhallande till
100.000 av medelfolkmingden &ren 1950—1954.

Stad Tillgrepp av motorfordon
Amsterdam (ej motoreyklar) ............ 13,5
2 72) o R 54,1
Edingbiifel o vos soe v s v ¢ o oo o &3 73,7
GIASHOW, v srs v womrss v 4505 w5 s & axanss wio 61,5
Goteborg ... ... . e 354,0
HAMBURE sey soy 5 o0 & o o o0 088 200 180 2.5 42,9
HeISTHEEOTS, cown sum o« onw snsw s sem osme sam o 45,3
Kdpenhamn (ej mopeder) ............... 199.9
EOndo 5 s var o0y 640 750 190 ¥ e A5 555 e 81,5
MAINO oo vinn ot s wavs sion o omn s Wass v W 3119
[0 13 ) S B e e P 136,9
BOTIL 5 2505 $hee Bind Fiaen somss avmss @ s st wasins siots sasiie 147,8
SOCKNBINT sonus wms smn o v s Ty 59 we 517,2

A T] o] 1 SR e 108,83

Anm. Uppgifterna for Stockholm, Goteborg och Malmi omfattar efter
den 1/7 1932 fdiven mopeder.

Av tabellerna framgér att antalet motorfordonstiligrepp i forhallan-
de till folkmiingden uppvisar en betydlig hogre siffra f6r Stockholm,
Goteborg och Malmé #dn betriffande 8vriga diri upptagna stider. Det
skulle otvivelaktigt ha varit av intresse, om tillgreppssiffrorna kunnat
stiillas i relation till antalet moforfordon i respektive stiider men nagot
uppgiftsmaterial till grund for en sddan jaimforelse har ej stitt till {or-
fogande, Enligt vad som framkommit vid en specialundersékning inne-
fattar uppgifterna for de tre svenska stiiderna, liksom formodligen sta-
tistiken for landet i &vrigt, ett betydande antal férsékshrott. T vilken
utstriickning icke fullbordade tillgrepp ingér i uppgifterna fran dvriga
stider far diremot anses ovisst.

Enligt vad den svenska polisstatistiken utvisar begis de flesta motor-
fordonstillgreppen i de storsta stiderna. Stockholm, Géteborg och
Malmd, vars sammanlagda invinarantal utgdr c:a 20 % av landets hela
befolkning, svarar sdledes fér mer én 70 % av samtliga motorfordons-
tillgrepp.

Bland motorfordonstillgreppen knyter sig ur savil sociala som kri-
minalpolitiska synpunkter intresset i forsta rummet till biltiligreppen.
Att Astadkomma nigon motsvarande internationell jimférelse mellan
tillgrepp av detta slag har dock ej varit mdjligt. Sdsom den svenska
polisstatistiken fér nérvarande ér upplagd redovisas tillgrepp av bilar,
motorcyklar och mopeder i en gemensam grupp. I viss utstrickning
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kan dock separata uppgifter om biltillgrepp c¢rhillas med ledning av
vederbérande polismyndigheters anmilningsstatistik.

I nedanstiende tabell anges antalet fullbordade biltillgrepp i Stock-
holm under &ren 1950—1956 jimte antalet registrerade bilar och folk
mingden for dessa dr. Jimsides hirmed redovisas i viss utstriickning
motsvarande uppgifter for Képenhamn, Oslo och Helsingfors.

Tabell 3.
Biltill- Reg. Folk- Biltill-  Reg. Folk-
grepp bilar mingd grepp bilar méangd
Stockholm Kopenhamn
1950 1.144 39.398 744.143 490 —_
1951 1.444 46.011 752.787 630 —
1952 1.515 50.311 761.787 600 — —
1953 1.179 55.771 769.714 449 37.711 759.700
1854 1.717 66.709 776,947 356 43.787 756.200
1955 3.661 78.571 785.945 480 49.168 752,300
1956 2.602 88.349 794.671 475 81.777 745.600
Oslo Helsingfors
1950 — — o = -_
1951 — —_ o = s ;
1952 - . 166 21.900 384.521
1953 535 36.634 : 152 23.700 394.511
1954 449 40.376 444.000 124 25.200 396.343
1955 720 44.308 447.000 173 28.600 403.970
1956 — — -

315 36.200 —

Anm. Siffrorna betr. reg.bilar och folkmiingd i Stockholm avser for-
hallandet vid resp. ars slut.

Till belysning av utvecklingen under de tre scnaste drtiondena kan
anféras att antalet biltillgrepp i Stockholm &r 1924 uppgick till 49
(registrerade bilar ¢:a 10.000) och &r 1928 till 649 (registrerade bilar
c:a 19.000).

Vid en av professorn Ivar Agge och juris kandidaten Gunnar Fred-
riksson verkstidlld undersékning av biltillgreppen i Stockholm under
ar 1953 befanns anmtalet fullbordade tillgrepp uppga till 967, medan
anmilningsstatistiken fér samma Aar, sisom framgar av tabell 3, upptar
1.179 fall. Differensen torde till viisentlig del bero pi att anmiilningar
blivit dubbelférda, att i statistiken influtit anmilningar om tillgrepp
som begétts utom Stockholm och att anmiilda tillzrepp vid en nirmare
granskning av materialet visat sig ej utgbra broit, Aven andra omstan-
digheter kan ha spelat in. Kan det antagas att motsvarande differens
foreligger diven for andra ar, skulle detta innebiira att i takellen redo-
visade siffror enligt anmilningsstatistiken bér minskas med c:a 15 9%
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fér att ge ett mera exakt uttryck f6r den verkliga brottsmiingden, Hiir-
vid mé dock anmirkas att tillgreppssiffran for 1956 enligt vad som
meddelats av forestindaren fér Stockholmspolisens bilsektion torde
vara i det nidrmaste korrekt. Frin och med nimnda 4r har néimligen
statistiken omlagts pd sidant sitt, atl marginalen foér felaktigheter
genom dubbelféring av anmilningar och av annan anledning torde
vara mycket ringa. Siffran for 1956 har dock uppenbarligen paverkats
av det i samband med brinnoljerestriktionerna under hésten samma
Ar meddelade forbudet mot s. k. sdndagskérning.

Vad i det féreglende sagts om motorfordonstillgreppens starka kon-
centration till de storsta staderna i Sverige (Stockholm, Géteborg och
Malmo) torde i dn hégre grad gilla i friga om biltillgreppen.

Innan den statistiska redogdrelsen avslutas mi hér nedan anféras
négra uppgifter angiende biltillgreppens omfalining i vissa amerikan-
ska stiader under &r 1954 enligt The World Almanac and Book of Facts
for 1956. Till jiémforelse hirmed ldmnas motsvarande uppgifter for
Stockholm. Képenhamn, Oslo och Helsingfors.

Tabell 4,
Folkmingd Biltill-  Antalet biltillgrepp
Stadens namn 1950 grepp 1954 per 100.000
invinare
New York (1954) 8.041.000 12.896 160
Chicago 3.621.000 5.033 139
Los Angeles (1953) 2.105.000 6.890 328
Philadelphia 2,072.000 4.549 220
Detroit 1.850.000 7.140 386
Baltimore 950.000 4.890 515
Cleveland 914.000 1.370 150
Washington 802.000 1.272 158
Boston 801.000 2.370 296
San Francisco 775.000 3.962 512
Pittsburg 677.000 1.765 260
Houston 596.000 2.063 346
Buffalo 580,000 1.231 212
Minneapolis 522.000 1.264 241
En jamférelse med siffrorna i
tabell 3 for 1954 ger féljande
resultat
Stockholm 773.000") 1.717 222
Képenhamn 756.200 356 47
Oslo 444.000 449 102
Helsingfors 396.000 124 31

) Medelfolkmiingden 1954.
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Det anférda jamfdrelsematerialet dr ofullstiindigt bl. a. satillvida att
dei icke ger n&gon upplysning om biltitheten (frestelsemiingden).
Ehuru uppgifter hirom for ett land i dess helhet icke utan vidare kan
anses representativa [or en viss stad, torde det dock vara upplysande
att anféra nfgra sifiror (betriffande Stockholm Overensstimmer
relationstalet for biltdtheten pad grundval av antalet registrerade bilar
ganska nira med motsvarande tal for landet i dess helhet). Enligt Sta-
tistisk drsbok fér Sverige uppgick &r 1954 antalet personbilar (den
dominerande gruppen bland objekten for biltillgrepp) per 1.000 inva-
nare till féljande: Sverige 74, Danmark 44, Finland 17, Norge 32 och
Amerikas Férenta Stater 290, T Europa uppvisar intet land samma héga
relationstal som Sverige; Frankrike kommer niirmast med 62 person-
bilar per 1.000 invinare samt direfter Storbritannien och Luxemburg
med 61, nirmast féljda av Schweiz med 48.

Av de anférda siffrorna framgir att biltitheten i sin helhet ér om-
kring fyra ginger stérre i USA #én i Sverige. Utghr man ifrdn att sam-
ma relationstal i stort sett giiller fven sivitt angar Stockholm i jim-
forelse med de amerikanska stider som anges i tabell 4, skulle detta
innebiira att antalet biltillgrepp i Stockholm i férhallande till bilantalet
vore betydligt flera @n dven i de av ifrdgavarande amerikanska stider,
som uppvisar de hogsta tillgreppssiffrorna.

Vissa under senare &r verkstillda undersdkningar har givit viktiga
bidrag till en nirmare belysning av biltillgreppens art och utbredning
samt faktorer som kan antagas piverka eller st i samband med ifriga-
varande brottsféreteelses utveckling, Hirvid avses i frimsta rummet
kriminalchefen L’Abée-Lunds undersékning om biltillgrepp i Oslo
(cit. L’Abée-Lund), professorn Ivar Agge och juris kandidaten Gun-
nar Fredrikssons forutnimnda undersékning om biltillgreppen i Stock-
holm (cit. Agge-Fredriksson) och fil. kand. Birgit Werners undersék-
ning ,,Motorfordonstillgrepp® (cit. Werner). En intressant studie ro-
rande biltillgrepp i USA &terfinnes i professorn Jerome Halls arbete
»Theft, Law and Society®, andra upplagan 1952 (cit. Hall).

P4 grundval av verkstilld statistisk understkning anfér Werner
sammanfattningsvis féljande. I férhéllande till invdnarantalet tiligripes
flera biler i USA én i Sverige. Likaledes begis i forhdllande till invd-
naranialet flera biltiligrepp i vissa amerikanska stider #in i Stockholm,
medan det i Stockholm begis flera in i Képenhamn, Helsingfors, Paris,
London, Amsterdam samt troligen dven dvriga europeiska storstider.
I Kdpenhavn, vars siffror fér motorfordonstillgrepp #r jimgdrbara
med de svenska, tillgripes i férhallande till invdnaranfalet firre motor-
fordon @n i Stockholm och Géteborg, I firhillande till bilanfalet till-
gripes flera bilar i Stockholm iin i Kopenhamn och troligen ockséa
flera i Sverige #in i USA.

Karakteristik av biltillgreppen.

Utmirkande for biltillgreppen ér bland annat brotisfdreteelsens lo-
kala variationer. Enligt vad Werner pavisat foreligger ett tydligt sam-
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band mellan stadens storlek och antalet biltillgrepp per invinare (ju
stérre stad, desto flera tillgrepp). Nigon dylik relation har ej kommit
till synes vid vissa andra av henne undersokta grupper av tillgrepps-
brott utan betriffande dessa har anmilningarna i forhallande tili folk-
miingden visat sig vara ungefiir lika vanliga i alla de tre storsta stider-
na (Stockholm, Géteborg och Malmd). Werner konstaterar i anslutning
hirtill, att tminstone i Sverige stiidernas tillvixt synes betyda mera i
friga om frekvensen av motorfordonstillgrepp iin betriffande andra
slag av tillgrepp.

Enligt Agge-Fredriksson intar Stockholm i friga om motorfordons-
tillgreppens omfattning en markerad sirstéllning med en tillgreppsrisk
(antalet motorfordonstillgrepp i relation til molorfordonshestdndet),
som ligger flera gdnger s hogt som medeltalet for hela riket. Samma
tendens i frdga om tillgreppsrisken gdr sig, ehuru i mindre utpriglad
grad, gillande iiven betriiffande Géteborg och Malmd.

Betriffande forhillandena i USA synes en nira 6verensstimmelse
foreligga mellan Halls iakttagelser och Werners undersékningsresul-
tat. Enligt Hall har siledes den relativa omfatiningen av biltillgrepp i
USA (antalet tillgrepp per 100.000 av folkmiingden), bortsett fran vissa
smiirre avvikelser, under en lang féljd av ir visat sig std i direkt pro-
portion till stadens storlek. Detta innebir med andra ord att biltili-
greppen i absoluta tal riknat dkar progressivt i férhillande till folk-
mingdens tillviixt. Avvikelserna har viisentligen bestitt diri att de
nist stérsta stiiderna under vissa ar foretelt ctt hiégre relationstal dn
de stérsta, Hall sfiger sig ej ha kunnat konstatera en liknande tendens
for ndgot annat brott utom betriffande rin, vars relativa férekomst
visar en dnnu mera utpriiglad proportionalitet i férhillande till folk-
mingden.

For bedémande av ifragavarande brottsforeteelse synes det, sirskilt
ur legislativ synpunkt, vara anledning att uppmiirksamma, i vilken ut-
striickning och under vilka omstiindigheter tillgripna fordon Aaterfin-
nes. Vad som framkommit hdrom vid de undersékningar, som verk-
stiillts av Werner och Agge-Fredriksson, torde i stort sett figa generell
giltighet. P4 grundval av en undersékning om biltillgrepp i Malmé
konstaterar Werner att antalet fordon, som &ver huvud taget ej an-
traffats, utgjorde hogst 1 %. Det stora flertalet hade aterfunnits i Malmé
eller i omedelbar nirhet av staden. Drygt 90 % hade péatriiffats inom
en vecka, de allra flesta inom loppet av tvd dagar efter det att till-
greppet dgt rum. Agge-Fredriksson redovisar i stort sett samma resul-
tat. Av de 967 i Stockholm tillgripna bilar, som deras undersékning
omfattat, hade samtliga utom 12 (motsvarande 1 %) péatriffats, de
flesta i Stockholm eller i ndgon av grannkommunerna cfter endast kort
tids férlopp.

Betriffande det skick, vari bilarna aterfunnils, ger Werners under-
sékning vid handen att de i 37 % av fallen varil mer eller mindre svart
skadade. Enligt Agge-Fredriksson hade minst 15 ¢¢ &samkats skador
av bhetydelse.
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Savitt giller amerikanska forhillanden framgéir av Hall att tillgripna
bilar i regel patriiffas i omkring 90 % av fallen.

1 det foljande skall i korthet redogéras for vissa resultat som fram-
kommit vid den av Agge-Fredriksson verkstiillda undersdkningen. En-
ligt fran polisen inhimtade upplysningar kan undersékningsresultaten
i stort sett anses representativa for biltillgreppen i Stockholm &dver
huvud taget. Betriiffande vissa iakitagelser torde det for dvrigt finnas
skal till antagande ati de dger en dnnu mera generell giltighet, sarskilt
sfvitt giller biltillgreppen i de storsta stiiderna.

Undersékningen har, sisom forut nimnts, omfaltat samiliga full-
bordade tillgrepp av bilar i Stockholm under &r 1953, Antalet tillgripna
bilar utgiorde detta &r 967, diirav 811 personbilar, 65 skipbilar, 87
lastbilar och 4 bussar.

De flesta tillgreppen fgde rum & lérdagar; ndrmast i tor kom fre-
dagar medan tfisdagar hade det minsta antalet. Tillgreppsfrekvensen
nidde sin héjdpunkt vid timmarna omkring midnatt. Flertalet tillgrepp
igde rum inom stadens centralare delar (Norrmalm, Ostermalm och
Vasastaden). Omkring en tiondel av bilarna hade tillgripits medan de¢
forvarats i garage eller eljest inomhus. Av de utomhusparkerade bilarna
hade ungefir en tjugondel varit olasta vid brottstillfallet (minst 40.000
bilar beriiknas varje natt sti parkerade utomhus pd gator och andra
platser i Stockholm).

Det vanligaste findamdlet med tillgreppen hade varit ndjesakning.
Eti femtiotal bilar hade anviints i samband med begiende av inbrott,
i 10 fall medelst kassaskapssprangning. I 133 fall hade egendom stulits
ur bilen, i allminhet av mindre virde. I fyra av de uppklarade fallen
hade den tillgripna bilen férsalts. Andring av registreringsskyltar, for-
falskning av skattekvitto och andra Atgirder fér att minska risken fov
upptiickt hade férekommit endast i ringa utstriickning. (Enligt med-
delande fran polisen har emellertid atgirder av hiir avsett slag under
senare ar férekommit i 6kad omfaitning.)

Betriffande tillvigagdngssitiet vid tillgreppen ger undersdkningen
upplysning om ait man vanligivis dyrkat upp tindningsliset eller 6pp
nat det med falsk nyckel eller att man kopplat forbi ldset (tjuvkopplat)
med anvindande av metallirddar, siikerhetsnélar, plastremsor m. m. 1
ett flertal fall hade kopplingen astadkommits med staniolpapper.

Till den nu limnade redogdrelsen mi fogas nigra uppgilter om bil-
tillgreppens ekonomiska konsekvenser. Enligt uppgift frén Svenska
Automobiltarifféreningen utbetalades av férsiikringsbolagen under &r
1955 c:a 5 miljoner kronor i erséittning for skador 4 tillgripna bilar.
Hirtill kommer virdet av skador som genom brottet tillfogas tredje
man och annans egendom samt andra forluster av skilda slag. Tages
vidare hiinsyn ill att ej pa langt nir alla bilar ir stéldforsidkrade, ger
det angivna ersittningsbelopet endast en ofullstéiindig bild av biltili-
greppens ekonomiska skadeverkningar.
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Brotislingsklientelet.

Tillgiingliga upplysningar ger entydigt vid handen att de flesta bil-
tillgreppen begls av unga pojker. Enligt Agge-Fredriksson framgér att
av samtliga mén, som enligl deras undersdkning évertygats om biltill-
grepp i Stockholm under &r 1953, omkring 80 %= utgjordes av ynglin-
gar i dldern 16—20 &r. Den hégsta tillgreppsfrekvensen representera-
des av Aldersgruppen 17—18 ar. Over 25-drsildern visade sig till-
greppen mer och mer sporadiskt f6rekommande. L’Abé¢e-Lund fastslar
sdsom resultat av sin undersékning om biltillgrepp i Oslo, ait dlders-
gruppen 16—20 Ar dominerar bland foréverna samt att ett pitagligt
ringa antal iildre personer beglr detta slags brott, Enligt Hall var dver
80 % av samtliga min, som arresterades for biltillgrepp i USA under
1943 och 1945 {enligt uppgifter i Uniform Crime Report Table)}, under
21 ar.

Agge-Fredriksson konstaterar, att biltillgrepp ar ctt utpriiglat man-
ligt brott. Bland dem, som enligt deras undersékning befunnits skyl-
iliga hirtill — {illsammans 317 — var 303 min och 14 kvinnor. Kvin-
norna hade endast deltagit i ctt brott vardera och i samtliga fall spelat
en rent passiv roll.

I frdga om brotislingsklientelets sammansiittning och egenskaper i
dvrigt liksom betriiffande biltillgreppens sociologiska och psykologiska
bakgrund saknas fér nirvarande, Atminstone i Sverige, nigra viigledan-
de forskningsresultat.

Enligt Agge-Frederiksson syntes endast en femtede!l av férévarna ha
saknat tidigare kriminell belastning. Mer fin hilften av biltillgreppen
hade fordvats av tvd eller flera personer men nigra cgentliga ligor
hade inte forckommit. SpritpAverkan hade konstaterats vid ungefir
en tiondel av tillgreppen och var vanligast bland de iildre (enligt upp-
Iysningar frén polisen har dock efter spritransoneringens avskaffande
fr.o.m. den 1 oktober 1955 alkoholpdverkan i samband med biltillgrepp
kunnat iakttagas i betydligt stérre utstriickning iin tidigare iiven hos
det yngre klientelet).

Betrilfande férhallandena i USA framhiller Hall i samband med en
analyserande @versikt av olika omstiindigheter, som kan antagas in-
fiuera pd biltillgreppens vidtstriickta omfattning, att den konstanta och
mest betydelsefulla faktorn i hela fragakomplexet hinfér sig till den
moderna ungdomens lust att kéra bil. De flesta bilar tillgripes av yng-
lingar i de dvre tondren, drivna av den spéinning som tillgreppet utls-
ser eller av ett behov att hiivda sig och briljera cller ocksd f(ér att
géra en ndjestripp. Enligt Hall dr det vidare en typisk foreteclse att
pojkar, som gor sig skyldiga till biltillgrepp, i yngre dr fignat sig &t
snatterier och butiksstélder.

Att motorintresset spelar en betydande roll bland de faktorer, som
paverkar ifrdgavarande brottsforeteelses uthredning inom vissa yngre
aldersgrupper, torde vara otvivelaktigt. Vid en av filkand. Sten Bjor-
kenhed och fil.lic. Bertil Hermansson verkstiilld sociologisk undersék-
ning av den manliga ungdomsbrottsligheten i Géteborg under ren 1951
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ocli 1952 hade en grupp om 104 ungdomsbrotislingar i dldern 15—20
Ar, bland vilka ctt flertal behandlats for tillgrepp av bil eller motor-
cykel, tillfrigats om sina intressen. Svaren utvisade att det domineran-
de intresset bland majoriteten av de tillfrigade eller 75 % giillde motor-
fordon.

I detta sammanhang torde det ocksd vara av inlresse att omnimna
en i USA verkstilld undersékning rérande vissa psykiska egenskaper
hos fordvare av biltillgrepp (Irwin August Berg; A comparative study
of car thieves, publicerad i mars-april héftet 1944 i Journal of Criminal
Law and Criminology). Undersékningen hade till syfte att prova giltig-
heten av en hypotes, enligt vilken férévarna av biltillgrepp antogs re-
presentera en Iag intelligensniva i betraktande av de ringa utsikter att
undgd upptickt som betingades av polisens intensifierade trafikéver-
vakning. Vid undersékningen jimférdes en grupp pé 475 for biltillgrepp
démda personer med en slumpméssigt utvald kontrollgrupp, bestiendec
av 480 féngar, vilka domts for olika slags brott. Resultatet gav vid han-
den att férévarna av biltillgrepp hade hogre intelligens och iigde biittre
skoleunderbyggnad samtidigt som de var yngre in medlemmarna i
kontrollgruppen. Hirjimte visade det sig ait biltillgrepp ofta dr ctt
brott av impulsiv karaktir, nkgot som i sin tur syntes kunna sittas i
sumband med en allmin omogenhet och brist pd ansvarskidnsla hos
klientelet till f6ljd av hiimmad personlighetsutveckling i socialt och
emotionellt hiinseende.

Brottsrubricering och samhidllsreaktion.

Tillgrepp av bil (som innefattar intring i annans besittning) bedd-
mes enligt svensk riitt ssom stéld, om giirningsmannen haft tilliignelse-
uppséat, och i annat fall shsom egenmaktigt forfarande. Broltet bestraf-
fas sdsom grovt egenmiiktigt forfarande, om tillgreppet avsett foriskafi-
ningsmedel och detta brukats virdslost eller icke Aterstillts. Stéld an-
shgs tidigare foreligga huvudsakligen i de fall, d4 géirningsmannen av-
sett att behdlla bilen eller siilja den. Genom tvi prejudicerande avgd-
randen av Hogsta domstolen under ar 1954 har ecmellertid en dndring
av rittstillimpningen skett déirhin att biltillgrepp numera hedbmes
sisom stdld, diven om [drévaren endast haft s.k. eventuellt uppsat att
avhi#nda #garen bilen. Enligt vad som framgédr av Agge-Frederiksson
har ssom f6ljd av dessa bida prejudikat i Stockholm utbildat sig den
praxis att tillgrepp av bil i regel bedénies som stdld, om bilen dterfinnes
utom Stockholm, men som egenmiiktigt forfarande, om bilen antriiffas
i Stockholm i inte alifér skadat skick, Andringar av registreringsskyl-
tar eller anbringande av falska sfidana torde dock i regel medfora ati
tiligreppet betraktas som stold, oavsett var bilen &terfinnes.

I Norge straffas tillgrepp av motorfordon enligt en siirskild bestim-
melse om brukstyveri av motorvogn. For straffbarhet fordras icke —
sisom fallet #r betrdffande den allménna bestimmelsen om tyveri —
att girningsmannen handlat med avsikt att bereda sig eller annan obe-
rittigad vinning utan bestdmmelsen kan tillimpas mot envar som ritts-
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stridigt brukar eller forfogar dver en bil eller motoreykel. (L’Abée-
Lund framhiller som en stor fordel att det siitt pa vilket besliimmelsen
avfattats icke medfér négra bevissvarigheter. Har en bil tillgripits och
brottet uppklarats, riicker det med att férebringa bevisning om att gér-
ningsmannen uppsitligen brukat bilen utan igarens samtycke.)

Enligt dansk riitt bestraffas biltillgrepp vanligtvis enligt en siirskild
bestimmelse om s.k. brugstyveri. Fér straifbarhet fordras att figaren
tillfogats forlust eller viisenilig oligenhet. Under vissa forutsiittningar
kan emellertid tillgrepp av bil straffas som tyveri.

I Finland bestraffas biltillgrepp som st6ld endast i de fall, d& gir-
ningsmannen kan dverbevisas om att han begitt tiligreppet i avsikt ait
behilla fordonet for egen rikning cller silje det. Med hansyn till svi-
righeten att férebringa bevisning hirom démes forévaren vanligtvis
for olovligt brukande av annan tillhorig 18s egendom.

Enligt vad som framgir av Hall behandlas i vissa stater i USA st6ld
av bil och tillgrepp av bil for tillfilligt bruk sasom tva skilda brott.
S4 idr exempelvis fallet i Illinois och i Oklahoma, I den sistnimnda sta-
ten ingdr enligt en lag av 1949 i straffskalan f6r bilstéld frihetsstraff
fran 3 till 20 ar, medan tillgrepp fér tillfalligt bruk (joy-riding) bestraf-
{as med béter fran 5 till 500 dollars.

Diskussionen om biltillgreppen har i Sverige till betydande del giillt
fragan om brottets bendmning och fran ménga hill har réster héjts for
att vad som for narvarande beddmes sdsom egenmiiktigt forfarande i
stiillet borde rubriceras sisom stdld. I sitt férslag till brotisbalk (80U
1953:14) uttalar straffrittskommitién betriffande denna friga bl a. att
det ur flera synpunkter icke #r ovasentligt att brottsrubriceringen
sverensstimmer med vad som enligt allmiin rittsuppfalining framstar
som riktigt och rimligt. I anslutning hiirtill har kommittén Gverviigt tvé
lpsningar, den ena innebédrande en jimkning av laghestimmelsen om
stold i den riktningen att tiligrepp av den natur som biltillgreppen i
allmiinhet har skulle bli att bedéma som stéldbrott och den andra att
en sirskild straffbesiimmelse utformades for det fall att nigon utan
att gbra sig skyldig till st6ld tager och brukar annans fortskaffnings-
medel. Till formén fér det senarc alternativetl talade enligt kommittén
att ifrdgavarande brott i viss mén ir av speciell natur och att giirnings-
minnen ofla representerar samma typ ur psykologisk synpunkt. Genom
att sammanféra brotten 1ill en och samma brottstyp skulle man ocksi
undgi den vanskliga grénsdragningen mellan st6ld och egenmiktigt
forfarande i hithérande vanliga fall. Kommittén stannade likviil for sin
del vid att fororda det forstnamnda alternativet.

Under de senaste #drens diskussion om biltillgreppen har stridiga me-
ningar framférallt gjort sig gillande i frdgan om formerna for samhills-
ingripandet mot den tilltagande brottsligheten pa férevarande omréde.
Ur denna synpunkt erbjuder ocksd brottsforeteelsen de ur kriminal-
politisk synpunkt mest intrikata problemstéillningarna. Eftersom bil-
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tillgreppen till 6verviigande delen begés av ungdomar pdverkas reak-
tionsétgirderna endast i ringa grad av giillande straffskalor. Pafoljder-
na bestimmes i stillet med tillimpning av andra lagar och bestimmel-
ser och har visentligen karaktiir av vard- och lillsynsitgirder av olika
slag, ofta i socialvardens regi. Betriiffande biltillgreppen har uppmirk-
samheten i frimsta rummet koncentrerats pd anvindningen av Atals-
eftergift, sirskilt enligt lagen den 19 maj 1944. Under vissa angivna
omstindigheter kan enligt denna lag Atal efterges for brott som &r be-
lagt med svdrare straff iin enbart biter, om den skyldige vid gérnin-
gens begiende ej fyllt 18 &r. SAvida brottet ¢j kan betraktas som ringa,
giiller som villkor hirfér bl. a. att vederbérande omhindertages for
skyddsuppfostran eller blir féremal fér annan limplig Atgérd, Den
vidstrickta anvindningen av Atalseftergift for billillgrepp har i olika
sammanhang utsatts §6r kritik och enligt en otvivelaktigt mycket ut-
bredd uppfattning #r en av de viisentligaste orsakerna till brottsfore-
teelsens starkt okade omfatining att séka i detta forhallande samt dver-
huvudtaget i slipphiinthet eller bristande fasthet i samhillets reaktion
mot detta slags brott. I ett av Trafiksikerhetsutredningen den 14 fe-
bruari 1956 avgivet betiéinkande i anledning av férslag om obligatoriskt
rattlds pd personbil anféres bl a. foljande:

Utredningen vill ifragasiilta, huruvida icke den huvudsakliga anled-
ningen till att bilstélderna vuxit s& starkt i antal fir att séka i den over-
seende attityd, som sambhiillet intar gentemot biltjuvarna. For de bil-
stolder som en person begdr fore fyllda 18 &r efterges regelmiissigt atal
bade en och flera ginger. — — — Sedan han uppnatt 18 ars alder stills
han under #tal f6r sina brott men doms som regel villkorligt. Det ir i
allménhet férst sedan han Adagalagt en siirskilt kvalificerad brottslig-
het och andra medel visat sig otjinliga for hans tillrittaférande som
han blir démd till ungdomsfiingelse eller annat frihetsstraff. De ¢kono-
miska konsekvenserna av sina brott undgir han vanligen helt och hal-
let. Den unge biltjuven drabbas allisd som regel icke av négot reellt
straff. De kriminalpolitiska Atgiirder som vidtagas, shsom 6vervakning
av barnavirdsnimnd m. m., uppfattas pafallande ofta icke av den unge
sasom en si olustbetonad reaktion att de i tillriicklig grad férméir dim-
pa hans lust till fortsatt brottslighet. I den mén vederbdrande i sam-
band med av klagare meddelad atalseftergift eller av domstol meddelad
sakerférklaring intages i ungdomsvérdsskola innebir detta fir brotts-
lingen en mera kiinnbar reaktion men har ofta icke den brottsférhin-
dram%e effekt som vore énskviird till f61jd av littheten att rymma frén
anstalten.

Verkningarna av atalseftergift ur sivil individual- som allminpre-
ventiv synpunkt lir med hinsyn till forfarandets konstruktion viisent-
ligen beroende av dc Atgirder som vidtages av vederbfrande barna-
vardsnimnd. Ehuru nigra uppgifter hiirom ej féreligger betriffande
sidana fall som speciellt avser férévare av biltillgrepp synes dock vissa
slutsatser kunna dragas frdn en av byrichefen Torsten Eriksson m. fl.
verkstilld undersékning angiende &terfall i brott bland unga lagéver-
tridare (fogad som bilaga till strafflagheredningens betinkande med
férsiag till skyddsbalk, SOU 1956:55). Med utgAngspunkt frin samtliga
lagivertriidare som under 1949 crholl atalseftergift enligt 1944 ars lag
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sdsom forsta riittsliga reaktion redovisas diri av barnavardsnimnderna
vidtagna Atgirder i samband med atalseftergifiens meddelande, Harav
framgér ait nimndernas ingripanden varit av till synes péfallande
lindrig art dven i flertalet fall, diir det begingna brottet betecknats sa-
som férhallandevis allvarligt; i atskilliga hiir avsedda fall hade icke
niagon som helst atgird vidtagits,

Enligt vad den féregiende framstallningen pivit vid handen torde
biltillgreppen knappast kunna betecknas sdsom néagot allvarligt pro-
blem i véra nordiska grannlinder. De nu berdérda kriminalpolitiska
fragorna torde dirfor fi anses figa ett specifikt intresse [6r svenska
forhallanden. Diremot framgir av Halls férut Aberopade undersék-
ning angéende biltillgreppen i USA att frigorna om reaktionsitgirder-
nas utformning dir kommit att st i forgrunden niir det gallt alt séka
forklaringen (ill och effektivare botemedel mot brottsféreleelsens
vixande utbredning. En siirskild i Chicago tillsatt undersdkningskom-
mission framhdller siledes i anslutning till redogorelsen for gjorda
iakttagelser bl. a. att biltillgrepy borde bestraffas i stérre utstrickning
iin som skedde. ,, Att tilliimpa probation ansdgs fidigare vara den biista
férbittringsmetoden men denna kriminalpolitiska #tgird har alldeles
forfelat sin avsedda verkan.“

Sammanfattning och synpunkter,

Biltiligreppen synes helt allmént kunna karakteriseras som ett stor-
stadsproblem och en ungdomsféreteelse. De ytire faktorer som kan an-
tagas piverka brottsféreteelsens omfattning forefaller i frimsta rum-
met vara urbaniseringen, hiltitheten (frestelsemiingden) och ilders-
fordelningen,

Tillgreppen i de tre stérsta svenska stiiderna (Stockholm, Géteborg
och Malmé) synes vid en jimf{oérelse med utlandet vara av exceptionellt
stor omfaitning. Utvecklingen och omfattningen i de nimnda stiderna
synes i mingt och mycket férete likheter med férhillandena i vissa
storre stiider i USA. Aven vid en siddan jiimférelse synes, &tminstone
savitt giilller Stockholm, tillgreppsfrekvensen vara hégre i férhéllande
till bilantalet och i viss utstriickning #ven i relation till folkmingden
#n i amerikanska stider av motsvarande storleksordning.

I betraktande av den nu antydda utvecklingen framirader brottsfore-
teelsen alltmera patagligt som ett allvarligt socialt problem. Hirtill bi-
drager ej blott tillgreppens vixande omfatining utan ett flertal andra
omstiindigheter. Med avseende hiird m& uppmirksammas bilens anviind-
ning och anviindbarhet sisom hjilpmedel vid férévandet av brott samt
de hiirmed férenade méjligheterna att operera inom vidstrickta omra-
den och att undgi upptickt. En annan omstindighet som pékallar siir-
skilt beaktande hinfér sig till de faror f6r trafiken och andra trafikan-
ters sikerhet som bilen utgdr i hinderna pd ansvarslésa ungdomar, 1
nira sammanhang hirmed stir de omfattande ekonomiska férluster och
oldgenheter av annat slag som biltillgreppen férorsakor. Vad som emel-
lertid ger brottsforeteelsen en siirskilt allvarlig priagel ur allmin social
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synpunkt fir framforallt de perspektiv som i betraktande av dess fore-
komst bland de yngre Aldersklasserna och dess relation till bilantalet
dppnar sig med tanke p#i framtiden. Enligt verkstillda utredningar
rérande den sannolika befolkningsutvecklingen beriiknas antalet miin i
dldern 15—20 Ar omkring &r 1965 vara inemot 50 % storre &n under
dren nirmast fore 1955. Betrdffande bilbestindet ger fillgdngliga siff-
ror vid handen att man fér niirvarande genomsnittligt kan rékna med
en bil pa var tionde invinare. Enligt en inom vég- och vattenbyggnads-
styrelsen uppgjord prognos betriffande Skningen av antalet person-
bilar har beriknats att vid utgdngen av 1960 i def nirmasie vartannat
hushill skulle ha en bil, En fortsatt utveckling av samma storleksord-
ning skulle vidare innebiira att man inom &dverskadlig framtid har att
rikna med en bil per hushéll.

I anslutning till den féregiende framstallningen framligges hir
nedan négra synpunkter pi olika Atgirder, som synes béra komma
under bedémande for att effektivisera bekéimpandet av ifrigavarande
brottsforeteelse.

1. Kriminologisk forskning.

De undersdkningar som hittills verkstillts rérande biltillgreppens
art och utbredning m. m. har trots deras begrinsade omfatining givit
tydliga anvisningar om att ctt mera systematiskt utforskande av brotis-
féreteelsens forekomst och dirmed sammanhiingande faktorer bér pd
nigot liingre sikt kunna leda till betydelsefulla resultat sisom under-
lag f6r kriminalpolitikens praktiska utformning pd férevarande om-
ride, Det synes dirfor angeliiget att biltillgreppen gores till foreméal for
fortsatta och mera ingiende kriminologiska undersdkningar. Arbetet
hiirmed synes i stort sett béra bedrivas efter de allménna riktlinjer
som angivits av Agge-Frederiksson samt avse a) den faktiska utbred-
ningen, beskaffenheten och utvecklingen av fordonstillgreppen inom
olika regioner samt olika typer av dylika brott, b) sammansittningen
och egenskaperna hos brottslingsklientelet samt ¢) beskaffenheten och
verkningarna av de motdigirder som samhillet triffat mot ifrdgavaran-
de kriminalitetsyltringar och mot lagévertriidarnas personer,

Ehuru hir behandlade problem pakallar beaktande betriffande till-
grepp av motorfordon dverhuvudtaget synes undersékningarna i frim-
sta rummet bdra inriktas pd biltillgreppen, som otvivelaktigt represen-
terar den allvarligaste formen inom brottsomridet.

2. Férebyggande dtgirder av social arl.

Sasom framgdtt av den féreghende framstiliningen utgéres den
dominerande delen av brottslingsklientelet av ungdomar i aldern 16—
20 ar, Ehuru ndgon mera inglende kinnedom om klientelets samman-
sittning fér nirvarande icke foreligger ger dock tillgéingliga upplys-
ningar vid handen att tillgreppsbrotien i stor ufstrickning beghs av
ungdom som #ven i andra avseenden visat vanart eller andra mer eller
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mindre utpriiglade symptom p& bristande social anpassning och som
ej séllan ér att s6ka bland de grupper som rekryterar de storre sti-
dernas giing- och ligabildningar, sirskilt i ytteromridden och férorter.
Med hénsyn hirtill framstédr det som en angeliigen uppgift att den ung-
domsvirdande verksamheten foérstirkes och utbygges, En effektivare
insats pd detta omride torde i hég grad kunna befrimjas genom orga-
niserandet av sirskild ungdomspolisverksamhet med socialt inriktade
uppgifter.

3. Férebyggande dlgirder av teknisk art.

En av anledningarna till biltillgreppens vixande omfattning ligger
utan tvekan i littheten ait bereda sig tillging till fordonen och att
starta motorn med hjilp av mycket primitiva redskap eller enkla tek-
niska handgrepp. En betydande okad trygghet mot biltillgrepp bor
déarfér kunna dstadkommas genom att bilarna utrustas med effektivare
stéldskyddsanordningar i forin av rattlis, bensinlds ete, Enligt upp-
lysning fran polisens bilsektion i Stockholm har inom dess arbets-
omréde hitfills icke férekommit négot fall, dir en bil som varit for-
sedd med godkiind stéldskyddsanordning blivit tillgripen utan att
vederbérande forfoget dver nyeckel till stoldliset. Sedan dylika las-
anordningar mera allmint kommit i bruk har emellertid ett é6kat antal
forsdk till biltillsrepp kunnat konstateras.

4. Polisidra dlgdrder.

Med hinsyn till upptiicktsriskens roll som brottsavhillande faktor
fAr det anses vara av storsta vikt att polisen utrustas med erforderliga
personella och materiella resurser for eit cffektivare bekiimpande av
ifrdgavarande brottsforeteclse. Enligt vad erfarenheterna synes ge vid
handen foreter biltillgreppen Atminstone i de stdrsta stiderna vissa
typiska variationer betriffande tider och platser for brottens for-
dévande. En fortlépande kartliggning av dylika och andra kriminali-
stiska data forde verksamt kunna befriimja polisens sdvil brottsfér-
hindrande som broltsuppdagande verksamhet.

5. Den legislativa fragan.

Savil enligt gillande rittstillimpning som straffrittskommitténs i
et féreghende berdrda férslag {ill brottsbalk innebiir brottets rubrice-
ring sdsom s5t61d eller egenmiktigt forfarande med hinsyn till utform-
ningen av uppsitskravet betydande bevisvanskligheter, Fér undvikan-
de hiirav synes tillgrepp av motorfordon i huvudsaklig éverensstimmel-
se med norsk ratt bora hiinféras under en enhetlig bestaimmelse med
en sirskild straffskala f6r grova fall. Hirfér synes ocksi tala andra
skill av social, psykologisk och pedagogisk art.

6. Pdféljdsfrdagan.
Den mildhet som allinint anses karakterisera samhillets reaktion
mot biltillgreppen méste uppenbarligen ses mot bakgrunden av att det
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dominerande inslaget bland brottslingsklientelet utgéres av ungdomar.
Emellertid torde man ¢j kunna bortse ifrin ait samhillsingripandet for
niirvarande ofta sker i si lindriga former att de unga lagdvertridarna
knappast kan antagas uppfatta atgirden sisom nigon kinnbar reak-
tion. Dirmed uppstar risk fér att brottspaféljdens avhillande moment
férlorar sin verkan, Formodligen har man att hiiri séka en av orsaker-
na till biltillgreppens &kade utbredning bland de yngre #&ldersgrup-
perna. Det synes i detta sammanhang vara friga om en viixelverkan
pd s sitt att lagbvertridarnas ungdom péverkat samhéllsreaktionen
i mildrande riktning och att detta & sin sida lett till ett férsvagande av
dess allminpreventiva effekt. Utan att hir niirmare gi in pi det kom-
plicerade problem som paféljdsfrigan utgoér ur olika synpunkter lig-
ger den reflexionen nira till hands att den hittillsvarande utvecklingen
synes mana till aterhallsamhet vid tilliimpning av Atalseftergift for
unga lagévertridare, I den forut berdrda lagen hirom finnes en viktig
reservation, enligt vilken atal skall viickas om det ir padkallat med hiin-
syn till den allménna laglydnaden eller eljest ur allmin synpunkt. I
betraktande av biltillgreppens utveckling och sociala viador vill det
synas som om atal fér brott av ifrigavarande slag ej borde cfierges
utan starkt viigande skil. Ett domstolsforfarande torde i och for sig i
allmédnhet vara ignat att hos den unge lagoveriridaren med stdérre
eftertryck inskarpa allvaret i det begingna broitet iin den formlisa
procedur som iger rum vid Atalseftergifi och ger dessutom mojlighet
att dldgga den skyldige ersittning fér villade skador samt att utéva en
mera ingiende kontroll éver anordnandet av betryggande &vervak-
ningsitgirder, diar sidana kommer i fraga. Vidare foéreligger mij-
lighet att med tillimpning av 5 kap. 2 § strafflagen déma unga
lagbvertridare i den Aalder varom hiir ir friga (15--18 ar) till
boter, ehuru i straffskalan fér brottet enbart ingdr frihetsstraff.
Intet hinder féreligger att ett botesstraff kombineras med inskri-
dande fran barnavirdsniimndens sida i form av overvakning eller
annan diarmed jamforlig korrektionsitgird enligt barnavardslagen.
Ett samhiillsingripande av denna dubbla karaktir torde vara indicerat
sérskilt i sddana fall, dir den unge lagévertriidaren har egen arbets-
inkomst och diir nigot ersittningsansprak ¢j gores gillande, Man skulle
sdlunda kunna tédnka sig detta alternativ som en parallell 1ill det fall,
att en villkorlig dom kombineras med &vervakning och Aliggande av
skadestidndsskyldighet. — Det sagda torde ge vid handen att ett dom-
stolsférfarande, bortsett frin andra synpunkter, erbjuder tillfdlle att
differenticra paféljden pd ett helt annat siitt in som kan ske vid med-
delande av Atalseftergift.

De utviigar som nu skisserats for ett effektivare bekiimpande av
ifrdgavarande kriminalitetsforeteelse gor ej ansprik pd att vara nigon
patentlésning men det torde ej heller &4 betraktas som en alitfér opti-
mistisk tanke ati man bor kunna uppnd gynnsamma praktiska resultat
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om problemet pa angivet siitt angripes frdn olika utgidngspunkter. Sa-
som det verksammaste medlet i den broitshekampande verksamheten
hiinvisas ofta till en effektivisering av polisens méjligheter att komma
fordvarna pi4 sparen och sétillvida torde det inte rdda nigon tvekan
PA denna punkt som en okad uppticktsrisk erfarenheismissigt utgor
ett starkt brottsavhallande moment. Man kan dock ej bortse frin att
den preventiva effekten hiirav dr beroende av den uppdagade gir-
ningens kriminalpolitiska konsckvenser, P4f6ljdsfrigan har i det fére-
glende icke ndrmare berdrts utom savitt giller den yngsta gruppen av
lagbvertradare och dérvid endast i forbindelse med den speciella atals
eftergiftslagen men fortjéinar i lika hég grad beaktande betréffande det
ungdomliga klientelet i dvrigt. Tyvirr ger bristen pd objektivt konsta-
terbara fakta féga vigledning for ctt sakligt beddmande av denna brén-
nande och omdiskuterade fraga.
Gustaf Persson.



