
3. FORHANDLINGSEMNE: 

Biltyveri 





77 

Biltillgrepp. 
AY kanslirådet GUSTAF PERSSON, Stockholm. 

rtveckling ocl1 om{ attning. 

Motorismen har liksom på sa många :mdrn områden avsatt djupa 
spår iivcn i brottsstatistiken. For Sveriges del kan forbehållslost kon­
statcras, alt biltillgrcppen undm· de scnaste åren varit och alltjiimt ar 
Yårt mest omdebatterade kriminalitetsproblem. Brottsforeteelsens in­
ternationclla karaktiir och riickvidd kommer cmcllcrtid till synes bland 
annal diirigcnom att tillgrcpp av motorfordon i allt vidare utstriickning 
redovisas under en sarskild rubrik i vcdcrborandc lands kriminalsla• 
tistik. Siffrorna i nedanstående tabeller iit· hiimtade ur en pågående ut­
redning rorande jiirnforelse mellan vissa brottsgrupper i Sverige och 
utlandet, som på offentligt uppdrag utforas av f. d. byrådirektoren i 
Statistiska centralbyrån Sverkcr Groth och forste byråsekreternren 
dnrstiides Sven Rengby. 

Tabell 1. 

Tillgrepp av motor{ orclo11. 

Antalet till polisens kiinnedom korona brott 
Stad 1950 1951 1952 1953 1954 Summa 

Amsterdam (ej motor-
cyklar) ... . .......... 55 38 93 123 264 573 

Bero .................. 16 29 52 96 213 406 
Edingburgh ............ 242 211 440 421 417 1731 
Glasgow .•... . .......... 810 692 727 574 541 3344 
Goteborg . .... . . . . ...... 828 1226 1353 1164 2647 7218 
Hamburg •.............. 435 540 633 952 1019 3579 
Helsingfors .... ...•..... 153 142 196 196 187 874 
Kopenhamn (ej mopeder) 1135 1380 1517 1801 1784 7617 
London ................ 5031 7390 7239 7275 7104 34039 
Malmo ............. . .... 304 609 414 583 1162 3072 
Oslo ................... 348 584 564 756 753 3005 
Rom •.................. 2353 2241 2401 2530 2497 12022 
Stockholm .............. 2937 3581 3315 4007 5737 19577 
Zi.irich ................. 147 304 446 570 708 2175 

.-!nm. UJ?pgifterna for Stockholm, Goteborg och Malmo omfattar, så-
v1tt angår tiden efter 1/7 1952, nven mopeder. 



78 <.USTAF PERSSO:--

Tabcll 2, 
Tillg1·epp av motor{ orc/011. 

Arliga antalet till polisens klinnedom komna hrott i forhållande lill 
100.000 av meclclfolkmangden åren 1950-1954. 

Stad Tillgrcpp av motorfordon 

Amsterdam (ej motorcyklar) ........... . 
Bcrn .................. .. .............. . 
Edingburgh ................... . ....... . 
Glasgo,v .............. . . . • ... . .......... 
Gotcborg .............................. . 
Hamburg .............................. . 
Helsingfors ............................ . 
Kopenhamn (ej mopedcr) .............. . 
London ............................... . 
Malmo .......... . ................. . ... . 
Oslo ..................... . ............. . 
Rom ................. . ........ . ....... . 
Stockholm ............ . ......... . ...... . 
Ztirich .................. . ......... • .... 

13,5 
54,1 
73,7 
61,5 

354,0 
42,9 
45,3 

199,9 
81,5 

311,9 
136,9 
147,8 
517,2 
108,8 

.l11m. Uppgifterna for Stockholm, Gi:itcborg och :\-[almii omfattar efter 
den 1/ 7 19.52 ih·en mopecler. 

Av tabellerna framgår alt antalet motorfordonstillgrcpp i forhållan­
de till folkmangdcn uppvisar en betydlig hogrc siffra for Stockholm, 
Goteborg och ~Ialmo lin betriiffandc ovriga dliri upptagna stader. Det 
skulle otvivelaktigt ha ,•arit a\' inlresse, om lillgrcppssiffrorna kunnat 
stiillas i relation till antalet motorfordon i respektive stader men något 
uppgiftsmaterial till grund fi:ir en sådan jamforelsc har ej stått till for­
fogandc. Enligt vad som framkommit vid en spccialundcrsokning inne­
fattar uppgifterna for de tre svenska stiiderna, liksom formodligen sta­
tistiken for landet i ovrigt, ett hetydande antal fiirsokshrott. I vilken 
utstråckning icke fullbordade tillgrepp ingår i uppgifterna från ovriga 
stader får diiremot anses ovisst. 

Enligt vad den svenska polisstatisliken utvisar begås de flcsta motor­
fordonstillgreppen i de storsta staderna. Stockholm, Goteborg och 
;\lalmo, rnrs sammanlagda invånarantal utgor c: a 20 % av landets hela 
befolkning, svarar således for mer iin 70 % av samtliga motorfordons­
tillgrepp. 

Bland motorfordonstillgreppcn knyter sig ur såviil sociala som kri­
minalpolitiska synpunkter intresset i forsta rummet till biltillgreppe11. 
Att åstadkomma någon motsvarandc internationell jiimforelse mellan 
tillgrepp av delta slag har dock ej varit mojligt. Såsom den svenska 
polisstatistiken for niirvarande år upplagd redovisas tillgrepp av bilar, 
motorcyklar och mopeder i en gemensam grupp. I viss utstrackning 
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kan dock separata uppgifter om biltillgrepp erhållas med ledning a,· 
vederborande polismyndigheters anmlilningsstatistik. 

I nedanstående tabell anges antalet fullbordade biltillgrepp i Stock­
holm under åren 1950- 1956 jlimte antalet registrerade bilar och foJk" 
miingden for dessa år. Jlimsides hlirmed redovisas i viss utstrlickning 
motsvarande uppgifte1· for Kopcnhamn, Oslo och Helsingfors. 

Tabell 3. 

Biltill- Reg. Folk- Biltill- H.eg. Folk-
grepp bilar miingd grcpp bilar miingd 

Stockholm Kope11ham11 

1950 1.144 39.398 744.143 490 
1951 1.444 46.011 752.787 630 
1952 1.515 50.311 761.787 600 
1953 1.179 55.771 769.714 449 37.711 759.700 
1954 1.717 66.709 776.947 356 43.787 756.200 
1955 3.661 78.571 785.945 490 49.168 752.300 
1956 2.602 88.349 794.671 475 51.777 745.600 

Oslo Helsi11gfo1·.~ 

1950 
1951 
1952 166 21.900 384.521 
1953 535 36.634 152 23.700 394.511 
1954 449 40.376 444.000 124 25.200 396.343 
1955 720 44.308 447.000 173 29.600 403.970 
1956 315 36.200 

,lnm. Siffrorna betr. reg.bilar och folkmiingd i Stockholm avser for-
hållanclet vid resp. års slut. 

Till belysning av utvecklingen under de tre senaste lrtiondcna kan 
anforas att antalet biltillgrepp i Stockholm år 1924 uppgick till 49 
(registrerade bilar c:a 10.000) och år 1928 till 649 (registrerade bilar 
c:a 19.000). 

Vid en av professorn Ivar Agge och juris kandidaten Gunnar Fred­
riksson verkstålld undersokning av biltillgreppen i Stockholm under 
år 1953 befanns antalet fullbordade tillgrepp uppgå till 9ti7, medan 
anmiilningsstatistiken for samma år, såsom framglir av tabell 3, upptar 
1.179 fall. Differensen torde till vlisentlig del bero på att anmlilningar 
blivit dubbelforda, att i statistiken influtit anmlilningar om tillgrepp 
som hegåtts utom Stockholm och att anmlilda tillgrepp vid en nårmare 
granskning av materialet visat sig ej utgo1·a brott. Xven andra ornstån• 
digheter kan ha spelat in. Kan det antagas att rnotsvarande differens 
foreligger liven for andra år, skulle dctta inneblira att i tabellen redo~ 
visade siffror enligt anmalningsstatistiken bor rninskas med c: a 15 % 
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for alt ge elt mera exakt ultryck for den ,•erkliga brottsmi\ngden. Hli1·• 
vid må dock anmiirkas alt tillgreppssiffran for 1956 enligt vad som 
medtlelals av foreståndaren for Stockholmspolisens bilsektion lorde 
vara i det narmaste ko1-rekt. Från och med namnda år har ni\mligen 
statistiken omlagts på sådant satl, att marginalen for fclakligheter 
genom dubbelforing av anmalningar och av annan anledning tordc 
varu myckct l'inga. Siffrai1 for 1956 har dock uppcnbarligen påvcrkals 
av det i samband med brannoljercstriktioncrna under hosten samma 
år meddclade forbudet mot s. k. sondagskorning. 

Vad i det foregående sagts om motorfordonstillgreppens starka kon­
centration till de storsta sladerna i Sverige (Stockholm, Goleborg och 
Malmo) torde i lin hogre grad galla i fråga om biltillgrcppcn. 

Innan den slatistiska redogorclscn avslutas må hår nedan anforas 
några uppgifler angående biltillgreppens omfallning i ,·issa amerikan­
ska stader under år 1954 enligt Thc World Almanac and Book of Facts 
for 1956. Till jåmforelse hiil'med liimnas molsvarande uppgifter for 
Stockholm. Kopenluunn, Os lo och Helsingfors. 

Tabcll 4. 

Folkrn lingd Ililtill- Antalet biltillgrepp 
Stadens namn 1950 grcpp 1954 per 100.000 

invåna re 

New York (1954) 8.041.000 12.896 160 
Chicago 3.021.000 5.053 139 
Los Angeles (1953) 2.105.000 6.890 328 
Philadelphia 2.072.000 4.54!) 220 
Detroit 1.850.000 7.140 386 
Baltimore 950.000 4.890 515 
Cleveland 914.000 1.370 150 
Washington 802.000 1.272 158 
Boston 801.000 2.370 296 
San Francisco 775.000 3.962 512 
Pittsburg 677.000 1.765 260 
Houston 596.000 2.063 346 
Buffalo 580.000 1.231 212 
Minneapolis 522.000 1.264 2,11 

En jlimforelse med siffrorna i 
tabcll 3 for 1954 ger foljande 
resultat 
Stockholm 773.000") 1.717 222 
Kopenhamn 756.200 356 47 
Oslo 444.000 449 102 
Helsingfors 396.000 124 31 

•) Medelfolkmiingden 1954. 
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Det anforda jiimforelsematerialet ar ofullstlindigt bl. u. såtillvida alt 
det icke ger någon upplysning om biltiitheten (frestelserniingden). 
Ehuru uppgifter hiirom for ett land i dess helhet icke utan vidare kan 
anses reprcsentativa for en viss stad, torde det dock vara upplysande 
att anfora några siffror (betriiffande Stockholm overensstlimmer 
relationstalet for billiitheten på grundval av antalet registrerade bilar 
ganska niira med rnotsvarande tal for landet i dess helhet). Enligt Sta­
tistisk årsbok for Sverige uppgick år 1954 antalet personbilar (den 
dorninerande gruppen bland ohjekten for biltillgrepp) per 1.000 invå­
nare till foljande: Sverige 74, Danmark 44, Finland 17, Norge 32 och 
Amerikas Forenta Stater 290. I Europa uppvisar intet land samma hoga 
relationstal som Sverige; Frankrikc kommer nilrmast med 62 person­
bilar per 1.000 invånare samt diirefter Storbritannien och Luxemburg 
med 61, niirmast foljda av Schweiz med 48. 

Av de anforda siffrorna framgår att biltiitheten i sin helhet år om­
kring fyra gånger storrc i USA iin i Sverige. Utgår man ifrån all sam­
ma relationstal i stort sett g1iller livcn såvitt angår Stockholm i jiim­
forelsc med de amerikanska stader som anges i tabell 4, skulle delta 
innebiira att antalet biltillgrcpp i Stockholm i forhållandc til! bilantalet 
vore betydligt flera an iiven i de av ifrågavarande amcl"ikanska stader, 
som uppvisar de hogsta tillgreppssiffrorna. 

Vissa under senare ttr vcrkstii.llda undersokningar har givit viktiga 
bidrag till en niirmare belysning av biltillgreppens art och utbredning 
samt faktorer som kan antagas påverka eller stå i samband med ifråga• 
varande brottsforeteelses utvcckling, Hån-id avscs i friimsta rummet 
kriminalchefen L'Abee-Lunds undersokning om biltillgrcpp i Oslo 
(cit. L'Abcc-Lund), professorn Ivar Agge och juris kandidaten Gun­
nar Fredrikssons forutniimnda undersokning om biltillgreppen i Stock­
holm (cit. Aggc-Fredriksson) och fil. kand. Birgit Werners undersok­
ning "Motorfordonstillgrepp" (cit. Werner). En intressant studie ro­
rande biltillgrepp i USA åtcrfinncs i profcssorn Jerome Halls arbetc 
,,Theft, Law and Society", andra upplagan 1952 (cit. Hall). 

På grundval av verkstiilld statistisk undersokning anfor Werner 
sammanfattningsvis foljande. I forhållande till im"foarantalet tillgripes 
flera biler i USA an i Sverige. Likaledcs begås i forMllande till invd­
naranlalet flcra biltillgrepp i vissa amerikanska stader iln i Stockholm, 
mcdan det i Sto<;kholm begås flera iln i Kopenhamn, Helsingfors, Paris, 
London, Amsterdam samt troligen iiven ovriga europeiska storstiider. 
I Kopenhavn, vars siffror for motorfordonstillgrepp iir jiimgorbara 
med de svenska, tillgripes i forhttllande till invdnarantalet fiirre motor~ 
fordon ·an i Stockholm och Goteborg. I forhlHlande til! bila11talet till­
gripes flera bilar i Stockholm lin i Kopcnhamn och troligen ocksa 
flera i Sverige an i USA. 

Karakteristik av biltillr,reppe11. 
Utm1irkande for biltillgrcppen ar bland annal brottsforeteelsens lo­

kala variationer. Enligt vad Werner påvis.at foreligger clt tydligt sam-
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band mellan stadens storlek och antalet biltillgrepp per invånare (ju 
storre stad, desto flera tillgrepp). Någon dylik relation har ej kom mit 
till synes vid vissa andra av henne undersokta grupper av tillgrepps­
brott utan betråffande dessa har anmiilningarna i forhållande till folk­
miingden visat sig vara ungefår lika vanliga i alla de tre storsta stiider­
na (Stockholm, Goteborg och Malmo). Werner konstaterar i anslutning 
hårtill, att åtminstone i Sverige stiidernas tillviixt synes betyda mera i 
fråga om frekvensen av motorfordonstillgrepp tin betriiffande andra 
slag a,· tillgrepp. 

Enligt Agge-Fredriksson intar Stockholm i fråga om motorfordons­
tillgreppens omfattning en markerad siirstiillning med en tillgreppsrisk 
(antalet motorfordonstillgrepp i relation til molorfordonsbeståndet). 
som ligger flera gånger så hogt som medeltalet for hela riket. Sammu 
tendens i fråga om tillgreppsrisken gor sig, ehuru i mindre utp1·liglad 
grad, giillande iiven betriiffande Gotehorg och l\falmo. 

Betriiffande forhållandcna i USA synes en niiru overensstiimmelse 
foreligga mellan Halls iakttagelser och Werners undersokningsrcsul­
tat. Enligt Hall har således den relativa omfattningen av biltillgrepp i 
USA (antalet tillgrepp per 100.000 av folkmiingden), bortsett från vissa 
smiirre avvikelser, under en lång foljd av år visat sig stå i direkt pro­
portion till stadens storlek. Detta innebiir med andra ord att biltill­
greppcn i absoluta tal riiknat okar progressivt i forhållande till folk­
miingdens tillviixt. A vvikelserna har vlisentligen hestått diiri att dt• 
niist storsta stiidcrna under Yissa år foretelt ett hogre rclationstal lin 
de storsta. HaH sager sig ej ha kunnat konstatera en liknande tendens 
for något annat brott utom betriiffandc rån, Yat'S relativa forekomst 
Yisar en iinnu mera utprliglad proportionalitet i forhållande till folk­
miingden. 

For bediimandc av ifrågavarande brottsforetcclsc synes det, siirskilt 
m· legislativ synpunkt, vara anledning att uppmiirksamma, i vilken ut­
striickning och under vilka omstiindighcler tillgripna fordon åtcrfin­
nes. Vad som frarnkommit hiirorn vid de undersokningar, som verk­
sHillls av Werner och Agge-Fredriksson, torde i stort sett iiga gcnereH 
giltighet. På grundval av en undersokning om biltillgrepp i l\lalmo 
konstaterar \Verner att antalet fordon, som over huvud taget ej an­
triiffats, utgjorde hogst 1 %. Det sto1·a fle1·talet hade återfunnits i Malmo 
eller i ornedelbar niirhet av staden, Drygt 90 % hade påtriiffats inom 
en vecka, de allra flesta inom loppet av två dagar efter det att till­
greppet agt rum. Agge-Fredriksson redovisar i stort sett samma resul­
tat. Av de 967 i Stockholm tillgripna bilar, som deras undersokning 
omfattat, hade samtliga utom 12 (motsvarande 1 % ) påtriiffats, de 
flesta i Stockholm eller i någon av grannkommunerna efter cndast kort 
tids forlopp. 

Betriitfandc det skick, vari bilarna återfunnits, ger \Verners under­
sokning vid honden att de i 37 % av fallen varil mcr eller lllindre svårt 
skadadc. Enligt Agge-Fredriksson hade minst 15 % åsamkats skador 
av hetydcl!!e. 
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Såvitt galler amcrikunska forhållanden framgår av Hall att tillgripn:, 
bilar i regel påtraffas i omkring 90 % av fallen. 

I del foljande skall i korthet redogoras for vissa resultat som fram­
kommit vid den av Agge-Fredriksson verkstallda undersokningen. En­
ligt från polisen inhiimtade upplysningar kan undersokningsresultaten 
i stort sett anses representativa for biltillgreppcn i Stockholm over 
huvud taget. Betrliffande vissa iakttagelser torde det for ovrigt finnas 
sklil till antagande att de ager en linnu mera gcnerell giltighet, siirskilt 
såvitt galler biltillgreppen i de storsta stliderna. 

Undersokningen har, såsom forut nlimnls, omfaltat samtliga full­
bordadc tillgrcpp av bilar i Stockholm under år 1953. Antalct tillgripna 
bilar utgjordc detta år 967, dlira\1' 811 personbilar, 65 skåpbilar, 87 
lastbilar och 4 bussar. 

De flcsta tillgreppen iigdc rum å lordagar; niirmast i tur kom frC'­
dagar mcdan tisdagar hade det minsta antalct. TillgreppsfrekvensC'n 
nådde sin hojdpunkt vid timmarna omkring midnat!. Flertalet tillgrepp 
iigdc rum inom stadens centralare delar (Norrmalm, Ostcrmalm och 
Vasastadcn). Omkring en tiondel av bilarna hade tillgripits medan dl' 
fi>rvarats i garage eller eljest inomhus. Av de utomhusparkerade bilarna 
hade ungeflir en tjugondel varit olåsta vid brottstillfiillet (minst 40.000 
bilar beriiknas varje natl stå parkcrade utomhus på gator och andra 
platsc1· i Stockholm). 

Det vanligaste iindarnålel med tillgreppen hade varit nojesåkning. 
Ett fcmtiotal bilar hade anvlints i samband med begående av inbrott, 
i 10 fall medelst kassaskåpsspriingning. I 133 fall hade egendorn stulits 
ur bilen, i allmlinhet av mindre varde. I fyra av de uppklaradc fallen 
hade den tillgripna bilen forsålts. Xndring av rcgislreringsskyltar, for­
falskning av skattekvitto och andra !Hglirdcr for alt minska risken for 
upptlickt hade forekommit endast i ringa utstriickning. (Enligt mccl­
delande från polisen har cmellertid åtgiirdcr av hiir avsett slag unde1· 
senare år forekommit i okad omfattning.) 

Beh'iiffande tillviigagångssiittct vid tillgreppcn ger undersokningcn 
upplysning om alt man van1igtvis dyrkat upp tiindningslåset eller opp­
nat det med falsk nyckel eller alt man kopplat forbi låset (ljuvkopplat) 
med anvlindande av metalltrådar, siikerhetsnålar, plastrcmsor m.m. l 
ett flertal fall hade kopplingen åstadkommits med staniolpapper. 

Till den nu liimnade redogorelsen må fogas några uppgiftcr om hil­
tillgreppens ekonomiska konsekvenser. Enligt uppgifl från Svenska 
Automobiltarifforeningen utbetalades av forsiikringsbolagcn under å1· 
1955 c: a 5 miljoner kronor i erslittning for skador å tillgripna bilar. 
Hiirtill kommer viirdet av skador som genom brottet tillfogas tredjC' 
man och annans egendorn samt andra forlustcr av skilda slag. Tages 
vidare hlinsyn till alt ej på långt når alla bilar lir stoldforsiikradc, ger 
det angivna ersiittningsbelopct endast en ofullstiindig bild av biltili­
greppens ekonorniska skadeverkningar. 
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Brottsli11gsklientelet. 
Tillgangliga upplysningar ger entydigt vid handen att de flesta bil­

tillgreppen begås av unga pojker. Enligt Agge-Fredriksson framgår alt 
av samtliga man, som enligt derns undersokning overtygats om biltill­
grepp i Stockholm under år 1953, omkring 80 'To utgjordes av ynglin­
gar i åldern 16-20 år. _Den hogsta tillgreppsfrekYensen representera­
des av åldersgruppen 17-18 år. l}ver 25-årsåldern visade sig till­
greppen mer och mer sporadiskt forekom mande. L' Abce-Lund fastslår 
såsom resultat av sin undersokning om biltillgrcpp i Oslo, alt ålders­
gruppen 16-20 år dominerar bland fori:iverna i,amt alt ctt påtagligt 
ringa antal aldre personer begår delta slags brott. Enligt Hall var over 
80 % av samtliga man, som arrcstcradcs fiir biltillgrepp i USA under 
1943 och 1945 (enligt uppgifter i Uniform Crime Report Table), under 
21 år. 

Agge-Fredriksson konstaterar, att biltillgrepp iir ett utprliglat man­
ligt brott. Bland dem, som enligt det·as undersokning befunnits skyl­
rliga hiirtill - tillsammans 317 - vai· 303 man oeh 14 kvinnor. Kvin­
norn:~ hade enclast deltagit i elt brott vardera och i samtliga fall spclat 
en rent passiv roll. 

I fråga om brottslingsklientelets sammansiittning och egenskaper i 
ovrigt liksom betraffande biltillgreppens sociologiska och psykologiska 
bakgrund saknas for ni:irvurnnde, åtminstone i Sverige, några viigleclan­
tle forskningsresultat. 

Enligt Agge-Frederiksson syntes endast en femtedel av fo1·ovarna ha 
-;aknat tidigarc kriminell belastning. l\lcr an h iilften av biltillgreppen 
hatlc forovats av h-å eller flcra personer men någrn egcntliga ligor 
hade inte forekommit. Sprilpåverkan hade konstaterats vid ungefiit' 
en tiondel av tillgreppen och , ·ar vanligast blund de lildre (enligt upp­
lysningar frå n polisen har dock efter spritr:tnsoneringens avskaffandc 
fr.o.m. den 1 oktober 1955 alkoholpåvcrkan i samband med biltillgrepp 
kunnat iakttagas i betydligt slotTe utstriickning iin lidigarc iiven hos 
det yngre klientelct). 

Betriiffande forhållandena i USA framhåller Hall i samband med en 
analyserande ovcrsikt u,· olika omstiindigheter, som kan antagas in­
flucra på biltillgrcppcns vidtstriickla omfattning, att den konstanta och 
mest betydelscfulla faktorn i hcla frågakomplexet hiinfor sig till den 
moclerna ungdomens lust atl ki:ira bil. De flcsta bilar tillgripes av yng­
lingar i de i:ivre tonåren, drivna av den spiinning som tillg1•cppet utlo­
ser eller av ett behov att hiivda sig och briljcra eller också for att 
gora en nojestripp. Enligt Hall ii1· det vidare en typisk foreteelse alt 
pojkar, som gor sig skyldiga till biltillgrcpp, i yngre 1\r agnat sig åt 
snatlcrier och butikssti:ildcr. 

All motorintresset spelur en betydande roll bland de faktorer, som 
påverkar ifrågavarande brottsforctcelses uthrcdning inom vissa yngre 
åldersgrupper, torde vara otvivclaktigt. Vid en av fil.kand. Sten Bjor­
kenhed och fil.lic. Bertil Hermansson vcrkst:illd sociologisk unclersi:ik­
ning av den manliga ungdomsbrottslighetcn i Gi:iteborg under åren 1051 
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och 1952 hade en grupp om 104 ungdomsbrottslingm· i åldern 15- 20 
år, bland vilka ctt flertal bchandlats for tillgrcpp av bil eller motor­
cykel, tillfrågats om sina intressen. Svaren utvisade alt det domineran­
de intresset bland majoriteten av de tillfrågadc eller 75 % glillde motor­
fordon. 

I delta sammanhang torde det också vara av intrcsse ntt omniimnu 
en i USA verkstlilld undcrsokning rorande vissa psykiska egenskaper 
hos fiirovare av biltillgrepp (Irwin August Berg: A comparative study 
of car thieves, publiccrad i mars-april hliftet 1944 i Journal of Criminal 
Law and Criminology). Undersokningen hade till syfte alt prova giltigT 
beten av en hypotes, enligt vilken fiirovarna av biltillgrepp antogs re• 
presentera en låg intelligcnsnivå i betraktande av de l'inga utsikter alt 
undgå upptiickt som betingades av polisens intensifierade trafikover• 
vakning. Vid undersokningen jiimfordes en grupp på 475 for biltillgrepp 
domda personer med en slumpmassigt utvald kontrollgrupp, bestående 
av 480 fångar, vilka domts for olika slags brott. Resultatet gav vid hanT 
den alt fiirovarna av biltillgrepp hade hogre intelligens och ligde blittre 
skoleundcrbyggnad samtidigt som de va1· yngre an medlemmarna i 
kontrollgruppen. Hiirjlimte visade det sig att biltillgrepp ofta år ett 
brott av impulsiv karaktlir, något som i sin tur syntes kunna slittas i 
samband med en allman omogenhet och brist på ansvarskiinsla hos 
klientelet till foljd av hiimmad p ersonlighetsutvcckling i socialt och 
emotioncllt hanseende. 

Hrottsrubricering och samhiillsreaktion. 
Tillgrepp av bil (som innefattar intrång i annans besiltning) bedo­

mes enligt svensk riitt såsom stold, om giirningsmannen haft tillilgnelse­
uppsåt, och i annat fall såsom egenmiiktigt forfarande. Brottct bestrar­
fas såsom grovt cgcnmiiktigt forfarande, om tillgreppet avsett fortskaff. 
ningsmedel och detta brukats vårdslost eller ickc återstlillts. Stold an­
sågs tidigare foreligga huvudsakligen i de fall, då giirningsmaonen aY­
sett alt behålla bilen eller sillja den. Genom l\·å prejudicerande avgo­
randen av Hogsta domstolen under år 1954 har emellertid en iindring 
av riittstilliimpningen skett diirhan att biltillgrepp numera bedomes 
såsom stold, iiven om fiirovaren endast haft s.k. eventuellt uppsåt alt 
avhiinda iigarcn bilen. Enligt vad som framgår av Agge-Fl'Cderiksson 
har såsom foljd av dessa båda prejudikat i Stockholm utbildat s ig den 
praxis att tillgrepp av bil i regel bedomes som stold, om bilen återfinnes 
utom Stockholm, men som egenmiiktigt forfarande, om bilen antraffas 
i Stockholm i inte allfor skadat skick. Xndringar av registreringsskyl­
tar eller anbringande av falska sådana torde dock i regel medfora all 
tillgreppet betraktas som stold, oavsett var bilen återfinnes: 

I Norge straffas tillgrepp av motorfordon enligt en silrskild bestiim­
melse om brukstyveri av motorvogn. For straffbarhet fordras icke -
såsom fallet ar betråffande den allmiinna bestiimmelsen om tyveri ~ 
att giirningsmannen handlat med avsikt alt bereda sig eller annan obe­
riittigad vinning utan bestlimmelsen kan tilHimpas mot envar som riitts -
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stridigt brukar eller forfogar over en bil eller motorcykel. (L'Abee­
Lund framhåller som en stor fordel att det siitt på vilket besliimmclsen 
avfattats icke meclfor några beviss,·:irigheter. Har en bil tillgripils och 
hrottet uppklarats, riicker det med alt forebringa bc,·isning om att glir• 
ningsmannen uppsåtligen brukat bilen utan iigarcns samtycke.) 

Enligt dansk riitt bestraffas biltillgrepp vanligtvis enligt en siirskild 
bestlimmelse om s.k. brugstyYcri. For straffbarhet fordras att iigaren 
tillfogats fol"lust ellc1· viisentlig olågenhet. Unde1· vissa forutsiittningar 
kan emellertid tillgrepp av bil straffas som tyveri. 

I Finland bestraffas biltillgrepp som stold endast i de fall, då ga.r­
ningsmannen kan ovcrbe,·isas om alt han bcgålt tillgreppet i avsikt att 
behålla fordonet for egen 1·iikning eller siilje det. Med hånsyn till svå­
righeten att fifrcbringa bcvisning hiirom domes forovaren vanligtvis 
for olovligt bmkande a,· annan tillhorig los egendorn. 

Enligt vad som framgår av Hall behandlas i vissa stater i USA stold 
:w bil och tillgrepp a,· bil for tillfiilligt bruk såsom två skilda brott. 
Så iir exempclvis fallet i Illinois och i Oklahoma. I den sistniimnda sta­
ten ingår enligt en lag av 1949 i straffskalan for bilstold frihelsstraff 
från 3 till 20 år, medan tillgrepp for tillflilligt bruk (joy•riding) bestraf­
fas med boler från 5 till 500 dollars. 

Diskussionen om biltillgreppcn har i Sverige till betydande del giillt 
frågan om brottets beniimning och frll.n många håll har roster hojts for 
att vad som for nlirrnrancle bedomes såsom egcnmiiktigt forfa1•ande i 
stiillet horde mbriceras så.som stold. I sitt forslag till brotlsbalk (SOU 
1953 :1-1) ultalar straffriittskommittcn betriiffande denna fraga bl.a. alt 
det ur flcra synpunktcr icke iir oviisentligt alt brottsrubriccringen 
overensstiimmer med vad som enligt allmiin riittsuppfattning framstår 
som riktigt och rimligt. I anslutning hiirlill har kommittcn o,·ervfigt två 
losningar, den ena innebiirancle en jiimkning av laghestiimmelsen om 
stold i den riktningen alt tillgre1>P aY den natur som biltillgrcppen i 
allmiinhet har skulle bli alt bedoma som stoldbroll och den andra att 
en siirskild straffbcstiimmelse utrormades for ilet fall alt någon utan 
alt gora sig skyldig till stole! tager och brukar annans fortskaffnings­
mcdel. Till formån for det scnai·e alternativet talade enligt kommittcn 
alt ifrågavarande brott i Yiss må n iir a,• specicll natur och alt giirnlngs­
månnen ofta rcprcsenterar samma typ ur psykologisk synpunkt. Genom 
alt sammanfo1•a bi-olien till en och samma brottstyp skulle man också 
undgå den vanskliga gransdragningen mellan stold och cgenmiiktigt 
forfarande i hithorandc Yanliga fall. Kommitten stannadc likviil for sin 
del Yid alt forordn det forstniimnda alternativet. 

Under clc scnask årens diskussion om biltillgreppen hai· stridiga me­
ningar framforallt gjort sig giillande i frågan om formerna for samhiills• 
ingripandct mot den tilltagandc brottsligheten på forevarandc område. 
Ur denna synpunkt erbjuder också bro'ttsforeteelsen de ur kriminal­
politisk synpunkt mest intrikata problemstiillningarna. Eftersom bil• 
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tillgreppen till overviigande delen begås av ungdomar påverkas reak­
tionsåtgiirderna endast i ringa grad av glillande straffskalor. Påfoljder­
na bestammes i stallet med tilllimpning av andra )agar och bestiimmel­
ser och har viisentligen karaktar av vård- och tillsynsåtgiirder av olika 
slag, ofta i socialvårdens regi. Betriiffande biltillgreppen har uppmlirk­
samheten i friimsta rummet koneentrerats på anvlindningen av åtals­
efte1·girt, siirskilt enligt lagen den 19 maj 1944. Unde1· vissa angivna 
omstiindigheter kan enligt dcnna lag åtal eftcrges for brott som lir be­
lagt med svårare straff an cnbart boler, om den skyldige vid giirnin­
gens begående ej fyllt 18 år. Såvida brottet ej kan beh·aktas som ringa, 
galler som villkor hlirfor bl. a. att vederborande omhlindertages for 
skyddsuppfostran eller blir forcmål for annan llimplig åtglird. Den 
vidstrlickta anviindningen av åtalseftergift for biltillgrepp har i olika 
sammanhang utsatts for kritik och enligt en otvivelaktigt mycket ut­
bredd uppfattning lir en av de vascntligaste orsakerna till brottsforc­
teelsens starkt okade omfattning att soka i delta forhållande samt over­
huvudtaget i sliipphlinthet eller bristande fasthet i samhlillets reaktion 
mot delta slags brott. I ett av Trafikslikerhetsutredningen den 14 fe­
bruari 1956 avgivet betiinkande i anledning av forslag om obligatoriskt 
rattlås på pe1·sonbil anfores bl.a. foljande: 

Utredningen vill ifrågaslilta, huruvida icke den huvudsakliga anled­
ningen till att bilstolderna vuxit så starkt i antal fir att soka i den over­
seende attityd, som samhlillet intar gentemot biltjuvarna. For de bil­
stolder som en person begår fore fyllda 18 år efterges regelmiissigt åtal 
både en och flera gånger. - - - Sedan han uppnått 18 års ålder stalls 
han under åtal for sina brott men doms som regel villkorligt. Det lir i 
allmiinhet fikst sedan han ådagalagt en siirskilt kvalifieerad brottslig­
het och andra medel visat sig otjanliga for hans tillråttaforande som 
han blir domd till ungdomsflingelse eller annal frihetsstraff. De ekono­
miska konsekvenserna av sina brott undgår han vanligen helt och hål­
let. Den unge biltjuven drabbas alltsfl som regel icke av något reellt 
straff. De kriminalpolitiska åtgiirder som vidtagas, såsom overvakning 
av barnavårdsnamnd m.m., uppfattas påfallande ofta icke av den unge 
såsom en så olustbetonad reaktion att de i tillrlicklig grad formår dlim­
pa hans lust till fortsalt brottslighet. I den mån vederborande i sam­
band med av åklagare mecldelad åtalseftergift eller av domstol mecldelad 
sakerforklaring intages i ungdomsvårdsskola inncbiir delta for brotts­
lingen en mera kiinnbar reaktion men har ofta icke den brottsforhin­
drande effekt som vore onskYiird till foljd av llittheten alt rymma från 
anstalten. 

Verkningama av åtalseftergift ur såvål individual- som allmiinpre­
ventiv synpunkt ar med hansyn till forfarandets konstruktion vasent­
ligen beroende av de åtgiirder som vidtages av vederborande barna­
vårdsniimnd. Ehuru några uppgifter hfirom ej foreligger betrliffandc 
sådana fall som speciellt avser forovare av biltillgrepp synes dock vissa 
slutsatser kunna dragas från en av byråchefen Torsten Eriksson m. fl. 
verkstalld undcrsokning angående återfall i brott bland unga lagover­
triidare (fogad som bilaga till strafflagberedningens betiinkande med 
forslag till skyddsbalk, SOU 1956:55). Med utgångspunkt från samtliga 
lagi:iverlriidare som under 1949 crholl åtalseftergift enligt 1944 års lag 
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såsom forsta 1·littsliga reaktion redovisas di.iri av barnavårdsniimnderna 
vidtagna åtgiirder i samband med åtalseftergiftens mcddelande. HiiraY 
framgår all niimndernas ingripanden varit av till synes påfallandc 
lindrig art iiven i flertalet fall, diir det begångna hrottct bctecknats så­
som forhållandevis allvarligt; i åtskilliga hår a,•_c;edda fall hade icke 
nl gon som helst åtglird vidtagits, 

Enligt vad den foregående framstiillningen givit vid handen tordc 
billillgreppen knappast kunna betecknas såsom något allvarligt pro­
blem i våra nordiska grannliinder. De nu bcrorda kriminalpolitiska 
frågorna tordc diirfor få anses iiga ett specifikt intresse for svenska 
forhlillanden. Diiremot framgår av Halls forut å beropacle undersok­
ning angående biltillgreppen i USA alt frågorna om reaktionsåtgiirder­
nas utformning diir kommit att stå i forgrunden ntir det giillt alt soka 
forklaringen til! och effeklivare bolemede! mot brottsforeteelsens 
viixande utbredning. En siirskild i Chicago tillsatt undersokningskom­
mission framhåller således i anslutning till redogorelsen for gjorda 
iakttagelser bl. a. all biltill~repp borde bestraffas i slorrc utstrackning 
an som skecldc . .,Atl tilHimpa probation ansågs tidigare vara den blista 
forbiHtringsmetoden men denna kr iminalpolitiska åtgard har alldeles 
forfelat sin avsedda verkan." 

Samma11fatt11i11g och sy11pm1kter. 

Biltillgreppen synes helt allmiint kunua karakteriseras som ett stor­
stadsproblem och en ungdomsforeteelse. De yttre faktorer som kan an­
tagas på,·erka brottsforetcelsens omfattning forefaller i fr1imsta rum -
met vara urbaniseringen, bilt1itheten (frestelsemangden) och ålders­
fordelningen. 

Tillgreppen i de tre storsta svenska slticlerna (Stockholm, Gotcborg 
och i\lalmo) synes vid en jamforelse med ullandet vara av cxceptionelll 
stor omfattning. Utvccklingen och omfattningcn i de niimnda staderna 
synes i mångt och mycket forete Iikhetcr med forhållandena i vissa 
storre stader i USA. X ven vid en sådan j1imforelse synes, åtminstonc 
såvitt galler Stockholm, tillgreppsfrekvensen vura hogrc i forhållandc 
till bilantalct och i viss utstriickning aven i relation till folkmiingdcn 
iin i amcrikanska stader av motsvarande storleksordning. 

I betraktande av den nu antydda utvecklingen framtriider brottsforr­
teelsen alltmcra påtagligt som ett allvarligt socialt problem. Hlirtill bi­
drager ej blott tillgreppens vlixande omfattning utan ett flertal andra 
omstiindighcter. Med avseende hiirå må uppm1irksammas bilens anviind­
ning och anvlindbarlwt såsom hjiilpmedel vid forovandet av brolt samt 
de hiirmed forenade mojlighcterna alt opercra inom viclstriickta områ­
den och att undgå upptackt. En annan omstandighet som påkallar sar­
skilt beaktande hiinfiir sig till de faror for trafiken och andra trafikan­
ters siikcrhet som bilen utgor i hiinderna på ansvarslosa ungdomar. I 
niira sammanhang hårmed står de omfattande ekonomiska forlustcr och 
oliigenheter av annat slag som biltillgreppen fororsakor. Vad som emel­
lertid ger brottsforeteelsen en siirskilt allvarlig priigel ur allmiin social 
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synpunkt år framforallt de perspektiv som i betraktande av dess fore­
komst bland de yngre åldersklasserna och dess relation till bilantalet 
oppnar sig med tanke på framtiden. Enligt verkstiillda utredningar 
rorande den sannolika befolkningsutvecklingen heriiknas antalet man i 
åldern 15-20 år omkring år 1965 vara inemot 50 % storrc an under 
åren niirmast fore 1955. Betriiffande bilbeståndet ger tillgiingliga siff­
ror vid handen alt man for niirvarande gcnomsnittligt kan riikna med 
en bil på var tionde invånare. Enligt en inom vag- och vattenbyggnads­
styrelsen uppgjord prognos betriiffande okningen av antalet person• 
bilar har beriiknats alt vid utgången av 1960 i det narmaste vartannat 
hushflll skulle ha en bil. En fortsatt utveckling av samma storleksord­
ning skulle vidare innebåra att man inom overskådlig frmntid har alt 
riikna med en bil per hushåll. 

I anslutning till den foregående framstiillningen framlågges hår 
nedan några synpunkter på olika åtgiirder, som synes bora komma 
under bedomande for alt effektivisera bekåmpandet av ifrågavarande 
brottsforeteelse. 

1. Kriminologisk forskning. 
De undersokningar som hittills verkstiillts rorande biltillgreppens 

art och utbredning m. m. har trots deras begransade omfattning givit 
tydliga anvisningar om att ett mera systematiskt utforskande av brotts­
foreteelsens forekomst och diirmed sammanhiingande faktorer bor på 
något långre sikt kunna leda till betydelsefulla resultat såsom under­
lag for kriminalpolitikens praktiska utformning på forevarande om­
rMe. Det synes diirfor angeliiget alt biltillgreppen gores till foremål for 
fortsatta och mera ingående kriminologiska undersokningar. Arbetet 
hiirmed synes i stort sett bora bedrivas efter de allmånna riktlinjer 
som angivits av Agge-Frederiksson samt avse a) den faktiska utbred­
ningen, beskaffenheten och utvecklingen av fordonsti1lgreppen inom 
olika regioner samt olika typer av dylika brott, b) sammansåttningen 
och egenskaperna hos brottslingsklientelet samt c) beskaf'fenheten och 
verkningarna av de motåtgarder som samhiillet traffat mol ifrågavaran­
de kriminalitetsyttringar och mol lagovertriidarnas personer. 

Ehuru hår behandlade problem påkallar beaktande betriiffande till­
grepp av motorfordon overhuvudtaget synes undersokningarna i friim­
sta rummet bora inriktas på biltillgreppen, som otvivelaktigt represen­
terar den allvarligaste formen inom brottsområdet. 

2. Forebyggande dtgiirder av social art. 
Såsom framgått av den foregående framstiillningen utgores den 

dominerande delen av brottslingsklientelet av ungdomar i åldern 16-
20 år. Ehuru någon mera ingående kiinnedom om klientelets samman­
sattning for nårvarande icke foreligger ger dock tillgiingliga upplys­
ningar vid banden att tillgreppsbrotten i stor utstriickning begås av 
ungdom som iiven i andra avseenden visat vanart eller andra mer ·eller 
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mindre utprliglade symptom på bristande social anpassning och som 
ej siillan lir att soka bland de grupper som rekryterar de storre stii­
dernas giing- och ligabildningar, siirskilt i ytterområden och fororter. 
)led hiinsyn hiirtill frarnstår det som en angeliigen uppgift att den ung­
domsvårdande verksamheten forstiirkes och utbygges. En effektivare 
insats på detta område torde i hog grad kunna befriimjas genom orga­
niserandet av siirskild ungdomspolisYerksamhet med socialt inriktade 
uppgifter. 

3. Forebygga11de ålgii1·der av te'k11is1.: art. 

En av anledningarna till biltillgreppens viixande omfattning ligger 
utan tvekan i liittheten att bereda sig tillgång till fordonen och alt 
starta motorn med hjalp av mycket primitiva 1·edskap eller enkla tek­
niska handgrepp. En hetydande okad trygghet mot biltillgrepp bor 
diirfor kunna åstadkommas genom alt bilama utrustas med effektivare 
stoldskyddsanordningar i form av rattlås, beusinlås etc. Enligt upp­
lysning från polisens bilsektion i Stockholm har inom dess arbets­
område hittills ickc forckommit något fall, dår en bil som varit for­
sedd med godkiind stoldskyddsanordning blivit tillgripen utan att 
vederborande forfogct over nyckel till stoldlåset. Sedan dylika lås• 
anorclningar mera allmiint kommit i bruk hat· cmellertid ett okat antal 
forsok till biltillgrepp kunnat konstnterns. 

4. Polisiiira dtgårdu. 

:Med hiinsyn till uppt:icktsriskcns roll som brottsavhållande faktor 
får det anses vara av storsta vikl alt polisen utrustas med crforderliga 
personella och matel'iclla resurser for ett effektivare bekiimpande av 
ifrågavarande brottsforctcclse. Enligt ,•ad erfarenheterna synes ge vid 
banden foreter biltillgreppen åtminstone i clc storsta ståderna vissa 
typiska variationer bctriiffandc tider och platser for broltens for~ 
ovande. En fortlopande kartliiggning av dylika och andra krirninali­
stiska data torde verksamt kunna befriimja polisens sfwiil brottsfor­
hindrandc som brottsuppdagande verksamhet. 

5. Den legislatiua frågm1. 

Såviil enligt giillande riittstilliimpning som straffriittskommittens i 
tiet foregående berorcla forslag till brottsbalk innebiir brottets rubrice­
r ing såsom s told eller cgenmiiktigt forfarande med hiinsyn till utform­
ningen av uppslltskravct hctydande bevis,•anskligheter. For undvikan­
dc harav synes tillgrepp av motorfordon i huvudsaklig overensstammel~ 
se med norsk riitt bora hi:inforas under en enhctlig hcsUimmelse med 
en siirskild slraffskala for grova fall. Hiirfor synes också tala andra 
~kål av social, psykologisk och pedagogisk art. 

6. Pdf oljdsfrågan. 

Den mildhet som alhniint anses karakterisera samhiillets reaktion 
mol biltillgreppen måste uppenbarJigen ses rnot bakgrunden av alt det 
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dominerande inslaget bland brotlslingsklientelet utgore.s av ungdomar. 
Emelle1·tid torde man ej kunna bortse ifrån alt samhiillsingripandet for 
niirvarande orta sker i så lindriga former att de unga lagovertriidarna 
knappast kan antagas uppfatta åtgiirden såsom någon kiinnbar reak­
tion. Diirmed uppstår risk for alt brottspåfoljdens avhållande moment 
forlorar sin verkan. Formodligen har man alt hiiri stika en a,• orsaker­
na till biltillgrcppens okade utbredning bland de yngre Mdersgrup­
pema. Det synes i delta sammanhang vara fråga om en vaxelverkan 
på så siitt alt )agovertradarnas ungdom JJåverkat samhiillsrcaktionen 
i mildrande riktning och att detta å sin sida lett till ett forsvagande av 
dess allmanpreventi"a effekt. Utan alt har nlirmare gå in pli det kom­
plicerade problem som påfoljdsfrågan utgor ur olika synpunkter lig­
ger den reflexionen nara till hands alt den hittillsvarande utvecklingen 
synes mana till l'tterhållsamhet vid tilliimpning av åtalseftergift for 
unga lagovertrlidare. I den forut berorda lagen hlirorn finnes en viktig 
reservation, enligt vilken åtal skall viickas om det lir påkallat med han­
syn till den allmlinna laglydnaden eJier cljest ur aJlmiin synpunkt. I 
betraktande av biltillgreppens utveckling och sociala ,·ådor vill det 
synas som om åtal for brott av ifrågava1·ande slag ej borde efterges 
utan starkt v:igande skiil. Ett domstolsforfarande torde i och for sig i 
allmiinhet vara agnat alt bos den unge lagovertriidaren med storre 
eflertryck inskiirpa allvaret i det begångna brottet iin den formlosa 
procedur som ager rum vid åtalseftergifl och ger dessutom mojlighet 
att åliigga den skyldige ersiittning for vålladc skador samt alt utova en 
mera ingåendc konll'oll over anordnandet av belryggande tiycrvak­
ningsåtgiirder, dar sådana kommer i fråga. Vidare foreligger moj­
lighet alt med tilliimpning av 5 kap. 2 § strafflagen dtima unga 
lagovertriida1·e i den Alder varom hiir iir fråga (15- 18 år) tiJl 
boter, ehuru i straffskalan for brottet cnbart ingår frihetsstraff. 
Intet hinder foreligger att ctt bolesstraff kombincras med inskri­
dande från barnavårdsniimndens sida i form av overvakning eller 
annan diirmed jl:imforlig korrcktionsålgiird enligt barnavårdslagcn. 
Ett samhiillsingripandc av denna dubbla karaktiir torde vara indiceral 
siirskilt i sådana fall, diir den unge lagovertriidaren har egen arbets­
inkomst och diir något ersliltningsanspråk ej gores giillandc. Man skulle 
,;ålunda kunna tiinka sig detta alternativ som en parallell till det fall, 
alt en villkorlig dom kombineras med overvakning och åliiggande av 
skadeståndsskyldighet. - Det sagda torde ge vid banden alt ett dom­
stolsforfarande, bortsett från andra synpunkter, crbjuder tillfiille att 
differentiera påfoljden på elt helt annnt siitt iin som kan ske vid med­
dclande av åtalscftcrgift. 

De utviignr som nu skisserats for ett effcktivarc bekiimpande UY 

ifrågavarande kriminaliletsforetcelsc gor ej nnspråk på alt vara någon 
patentlosning men det torde ej heller få betraktas som en alltfor opti­
mistisk tanke alt man bor kunna uppnå gynnsamma praktiska resultat 
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om problemet på angivet salt angripcs från olika utgångspunkte1·. Så­
som det verksammaste mediet i den brottsbekampande verksamheten 
hiinvisas ofta till en effektivisering av poJisens mojligheter att kommu 
forovarna på spåren och såtillvida torde det inte råda nllgon tvekan 
på denna punkt som en okad upptiicktsrisk erfarenhetsmiissigt utgo1· 
ett starkt brottsavhållande moment. Man kan dock ej bortse från all 
den preventiva effekten hiirav år beroende av den uppdagadc går• 
ningens kriminalpoJitiska konsekvenser. Påfoljdsfrågan har i det fore­
gående ickc niirmarc berorts utom såvitt galler den yngsta gruppen av 
lagovertriidare och diirvid endast i forbindelse med den spcciella åtals• 
eftergiftslagen men fortjlinar i Hka bog grad beaktande betriiffande det 
ungdomliga klientelet i ovrigt. Tyviirr ger bristen på objektivt konsta­
terbara fakta foga vagJedning for ctt sakligt bedomande av denna bran­
nandc och omdiskuterade fråga. 

Gustaf Persson. 


