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boliger, arbejdspladser og service til byens
yderomrider, indebar denne model en by-
fortetning hvor afstandene mellem daglig-
dagens rejsemdl blev mindre.

I diskussionen om baredygtig byudvik-
ling er de transportmassige konsekvenser at
arealanvendelse og investeringer i tratikan-
leg ofte blevet set pd som et “drengete-
ma”, mdske fordi sd mange af analyserne pd
dette felt har varet praget af trafikingen-
iprernes talknuseri. Dagens kvindelige uto-
pier om baredygtige byer drejer sig ofte
om smd lokalsamfund i grenne omgivelser,
med lokal fedevareproduktion og lokal ba-
lance mellem boliger og arbejdspladser.
“Gemeinschaft” og livsverden fokuseres
frem for “gesellschaft” og systemverden.
De transportmassige konsekvenser af en
sidan model — hvis beboerne ogsi skal kun-
ne benytte faciliteter, som ikke findes i det
lille skosamtund — bliver imidlertid sjeldent
inddraget. 1980°ernes forseg pd at dbne li-
gestillingsdebatten pd transportomridet var
sidan set forud for sin tid, idet den ene af
de to bymodeller fremhavede nerhed mel-
lem byens funktioner som en strategi, hvor
man slipper for at velge mellem hej bilaf-
hengighed eller indsnzvrede valgmulighe-
der.

Jeg kunne enske mig, at kensaspekterne
ved transportpolitik generelt, og ved byud-
vikling og transportinfrastruktur-udbyg-
ning specielt, blev et forskningstema i Dan-
mark. Jeg onsker mig bide en bedre belys-
ning af de ligestillingsmassige konsekvenser
af de forskellige transportpolitiske og byud-
viklingsmasssige lesninger, og af de to kens
indflydelse i planlegnings- og beslutnings-
processerne pd dette omride. Desuden on-
sker jeg mig en kobling af kensperspekti-
verne til et miljgperspektiv og et klasseper-
spektiv: Hvilke mader at opnid ligestilling
mellem kennene pd, er forenelige med en
miljemassigt baredygtig transportpolitik,
og hvordan slir forskellige ligestillingsstra-
tegier pd transportomridet ud blandt be-
folkningsgrupper med forskellig placering i
den sociale lagdeling?
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HVILKE SAMMENHANGE SER DU
MELLEM TRANSPORTPOLITIK OG
LIGESTILLINGSPOLITIK?

Trafikpolitikken er et spejl af, hvem der
har indflydelse inden for tratikomrdadet. Ser
man pd perioden fra 2. verdenskrig og frem
til i dag, har trafikministeren overvejende
veret en midaldrende eller ®ldre mand.
Det afspejler blandt andet, at de rid og
nzvn, hvorfra trafikministeren rekrutteres,
helt overvejende bestdr af mend. Da jeg var
trafikminister, lavede jeg en lille opgorelse,
der viste skevheden mellem mand og kvin-
der inden for transportomridet. Der er ca.
300 pladser i de relevante rid og navn.
Opgorelsen viste, at kun ca. 10% af disse
pladser var besat af en kvinde og hovedpar-
ten af disse kvinder sad i rid og n®vn, der
vedrorte kollektiv trafik. Trafikpolitikken i
Danmark afspejler siledes en situation, hvor
sivel de besluttende og udferende organer
inden for trafikpolitikomridet varetages af
midaldrende eller zldre mand. Nir denne
situation holdes sammen med den viden, vi
i dag har om forskellige befolkningsgrup-
pers valg af transportmiddel bliver det end-
nu tydeligere, at transportpolitikken afspej-
ler, hvem der har indflydelse pa omridet.
Midaldrende mand kerer overvejende i
personbil. Midaldrende kvinder korer i stor
udstrekning i personbil som passager. Yn-
gre mend kerer i personbil eller pd cykel
mens yngre kvinder og bern kerer i bus el-
ler pd cykel. Det har stor betydning for tra-
fikpolitikken, hvilke personer der er centralt
placeret inden for transportomridet, idet
deres prioriteringer har betydning for, hvil-
ken transportpolitik man fremmer. Hoved-
parten af dem der benytter den kollektive
trafik, har ikke indflydelse pd den samlede
trafikpolitiske prioritering. Jeg mener, at
der er en direkte sammenhxng mellem pd
den ene side midaldrende mandlige beslut-
ningstagere, midaldrende mandlige bilister,
motorvejsinvesteringer og relativt faldende
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priser pd at kore i bil og pd den anden side
kvinder og bern i den kollektive trafik og
pd cykel , de nedslidte baner og de store
prisstigninger pad den kollektive trafik. Her-
til kommer, at der i mediesammenhzng ek-
sisterer en trafikjournalisternes klub. En
hurtig undersogelse ville vise, at der her li-
geledes er tale om midaldrende eller xldre
meand — i hvert fald mand der kerer i bil.

HVORFOR TROR DU, AT KONS- OG
LIGESTILLINGSDEBATTEN ENDNU
IKKE HAR BREDT SIG TIL TRANSPORT-
OMRADET?

En vasentlig grund til at kens- og ligestil-
lingsdebatten endnu ikke har bredt sig til
transportomridet er, at der stort set ingen
kvinder er tilstede i de trafikpolitisk relevan-
te udvalg, rid og nevn. I den tid jeg var
minister, lykkedes det mig at fi udnavnt et
par kvinder til centrale poster, men der er
stadig meget fi. Konsekvensen er, at det er
vanskeligt for kvinderne at fi mulighed for
at blandt sig. Men det kan selvfolgelig ogsa
skyldes manglende lyst til eller interesse tor
trafikomridet. Trafikudvalget fx er et efter-
tragtet udvalg, hvor det er vanskeligt at
komme ind. Partierne har i de senere ar
veret opmrksomme pd at fi kvinder med i
trafikudvalget, men der er stadig fi. Jeg
mener, at der er behov for at fi flere kvin-
der med i trafikpolitik blandt andet for at td
trafikpolitikken mere balanceret i forhold til
det transportbehov, der er i dag. Det er ik-
ke muligt for alle frit at valge transport-
middel. Nogle har ikke mulighed for at
skaffe sig adgang til en bil, enten fordi de
ikke har kerekort eller fordi det er for dyrt.

Der er brug for en balance mellem de for-
skellige transportmidler, sd der ikke kun ta-
ges hensyn til dem, der korer i bil, men og-
sd til dem, der skal med offentlige trans-
portmidler.

HVILKE VISIONER HAR DU FOR
FREMTIDENS TRANSPORTFORSKNING 1
RELATION TIL K@N OG LIGESTILLING?

Min vision er, at der i storre udstrekning
tages ligevaerdigt hensyn til transportbehov
inden for forskellige grupper i befolknin-
gen. Det er nodvendigt at tage hojde for de
okonomiske omkostninger, men det har
vist sig vanskeligt at fastsette den reelle pris
for et transportmiddel. I den forbindelse er
det centralt at vere opmarksom pd, hvem
det er, der laver regnereglerne, hvem der
opstiller betingelserne etc. Miljoet er natur-
ligvis ogsd et centralt element at inddrage i
trafikpolitik. Jeg har et enske om, at der i
fremtiden kommer mere forskning med
henblik pa at afdekke sammenhznge mel-
lem forskellige transportformer og trans-
portbehov, der kan danne basis for forslag
til lgsning af fremtidens transportproblemer
pd en madde, der sikrer en bedre balance
mellem forskellige transportformer samt
transportbehov i forskellige befolknings-
grupper. Jeg har et enske om, at transport-
forskningen tenkes sammen, si der ikke fo-
kuseres snavert pa enkeltstiende aspekter
som fx biltrafik pa vej, men i stedet tenkes
pa helhedslgsninger. Beslutningen om at
etablere Danmarks TransportForskning var
blandt andet et forseg pd at skabe mere
helhed og dermed et bedre grundlag for en
for hele befolkningen relevant prioritering.



