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MARGRETE AUKEN (SF)
Folketingets Trafikudvaly

Jeg har vaeret med i trafikpolitik i mange dr.
Det er et omride jeg brander for, fordi det
er si centralt for samfundet. Trafikken er
samfundets kredsleb. Trafikpolitikken i
Danmark afspejler det danske samfund.

Der er ikke mange kvinder inden for
transportpolitik i Danmark; man har da-
metoiletterne for sig selv. Hvis der kom fle-
re kvinder med i trafikpolitik, ville de maske
opdage, at den mdde vores trafiksystem er
pd, har @ndret kvindernes liv dramatisk De
tvinges til konstant at overvige bernene til
de er 6-8 dr og det er klart for farligt for
bern selv at klare deres mobilitet. Da jeg
var barn legede jeg selv fra jeg var 2 ir og
da jeg blev 5 ir fik jeg en cykel si jeg selv
kunne klare min automobilitet.

Trafiksystemet er en voldsom belastning
for kvinderne. Det er dem, der skal klare
logistikken vedrerende at hente og bringe.
De har ogsd ansvaret for den konstante
overvigning af bernene. Kvindernes arbej-
de bliver dertil en nedvendighed for at
skaffe penge til daginstitutioner (det er
synd for bernene, hvis de skal vaere sparret
inde i en lejlighed eller et parcelhus uden
andre bern) og ogsa gerne for at fi rdd til
en bil, si de kan sikre bernenes og deres
egen mobilitet. Vi har brug for kvinder i
trafikpolitik, der kan slis for en @ndring i
det danske trafikmenster. Der er brug for
kvinder, der kan slds for at bernene (og de
gamle som ofte ogsd er kvindernes ansvar)
kan komme til at cykle selv og dermed klare
deres egen mobilitet.

En ny tilretteleggelse at trafiksystemet
skal tenkes ind i byplanlegning pd en ma-
de, sd mere af gadearealet friholdes til kol-
lektiv trafik og cykler. Der er brug for en
anden form for mobilitet end den, vi har i
dag. Det er npdvendigt at gere op med den
tanke, at mere asfalt forer til fremskridt. Vi
har set det i Nordjylland. Flere eller bedre
veje er ikke tilstrekkeligt til at sikre udvik-

ling i en landsdel, hvis ikke udviklingen er
der i forvejen.

Jeg har nogle visioner om ’den cyklende
by’ og en by med veludviklet kollektiv tra-
fik. Der skal naturligvis vere tilgengelighed
for biler, men alle der bare skal flyttes fra et
sted til et andet, skal tage de offentlige
transportmidler. Andringen i trafiksystemet
sker ikke alene ved, at der kommer flere
kvinder ind i trafikpolitik. De kvinder, der
kommer, skal bruge hovedet og stemmen.
Men kvinder, der kafter op, risikerer at bli-
ve til grin i det mandemiljo som trafikpoli-
tik er. Det er til at bare, men det bliver let-
tere, hvis vi bliver flere.

PETTER N&SS
Professor i byplanlegning, Aalborg Universitet

HVILKE SAMMENHANGE SER DU
MELLEM TRANSPORTTOLITIK OG
LIGESTILLINGSPOLITIK?

En raxkke transportvaneundersogelser har
vist, at mend rejser mere med privatbil og
fly end kvinder, mens kvinder er hyppigere
brugere af cykel, giben, bus og tog. Mand
rejser ogsd gennemsnitligt lengere i daglig-
dagen, og tager hyppigere pd lange forret-
ningsrejser. Disse forskelle er godt nok ved
at blive mindre, blandt andet som et resul-
tat af at flere husstande har fiet to biler,
men de er fortsat til stede.

Man kan sige, at kensforskellene i trans-
porten i stor grad afspejler kensforskelle pa
arbejdsmarkedet og i familien, og at det
uden disse indgroede menstre ikke ville ha-
ve haft sd store kensmssige konsekvenser,
hvilken transportpolitik man forte. Fortsat
er det kvinderne, som oftest har ansvaret
for opgaver som at bringe og hente born til
og fra berneinstitution eller skole, og fort-
sat er der flere mand, der har specialiserede
og Kkarriereorienterede jobs — og de mest
specialiserede og transportkrevende fri-
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tidsaktiviteter. En stor del at mandene har
overarbejde, mens en tilsvarende del af
kvinderne har reduceret arbejdstid. Dels pa
grund at kensrollemonstre pd arbejdsmar-
kedet, og dels pd grund af kensrollebetin-
gede prioriteringer indenfor den enkelte
husstand med hensyn til, hvem, der ma dis-
ponere over familiens bil, er kvinders valg af
potentielle arbejdspladser oftere end mands
koncentreret til dem, der findes inden for
en moderat afstand fra boligen. I mange
husstande med én bil er det fortsat far-
mand, der har forsteret til at bruge den.

Med den nuvarende opgavefordeling pi
arbejdsmarkedet og i hjemmet har de trans-
portpolitiske prioriteringer nogle konse-
kvenser, der i forskellig grad rammer kvin-
der og mand. Foruden de formelle og
praktiske opgavefordelinger har mand vel
ogsd oftere end kvinder en fascination for
hurtige keretgjer og sterk fart. Bilen opfat-
tes af nogle som et maskulint symbol. For-
delingen af penge med milliarder til motor-
vejsudbygning og langt ferre midler til tra-
fiksikkerhed fortzller ogsd noget om, hvilke
kulturelle vaerdier der vejer tungest i trans-
portpolitikken. Disse verdier er ikke kens-
neutrale.

Ved at fore en transportpolitik, som reelt
prioriterer vakst i bilismen og flytrafikken,
samt en byplanlegning, som har bidraget
til at skabe storre afstande mellem de dagli-
ge rejsemdl, er kvinderne blevet dels presset
og dels tilskyndet til at adoptere mandenes
transportmenster. Der er blevet en storre
ligestilling, men ikke pd kvindernes pramis-
ser — og heller ikke pd miljoets. Bilen og
flyet forurener meget, toget og bussen kun
lidt, og cyklen slet ikke.

HVORFOR TROR DU, AT K@NS- OG
LIGESTILLINGSDEBATTEN ENDNU

IKKE HAR BREDT SIG TIL TRANSPORT-
OMRADET?

For mig at se har kons- og ligestillingsde-
batten i Danmark de sidste mange ir kert
pid et lavblus. Der er sket et “backlash” ef-

ter halvfjerdsernes og firsernes aktivisme.
Transportomridet er mdaske et felt, hvor
denne debat i serlig grad er fravaerende.
Det kan blandt andet komme af, at diskur-
sen pd dette omrdde domineres af professi-
oner, hvor mand er i klart flertal: Vejingen-
iorer, trafikplanleggere, anlegsentrepre-
nerer, vognmend, bilforhandlere, bilorga-
nisationer og trafikselskaber; ogsi blandt
transportforskerne er kvinderne i mindretal.
Efter regeringen skilte sig at med Transpor-
tridet, er mulighederne for at fi penge til
konsrelateret forskning pa dette omride vel
ogsd ret ringe.

Der har dog varet nogle forseg i Norden
pd at sette konssporgsmal pa den transport-
politiske dagsorden. I 1987 udgav fem nor-
ske kvindelige forskere og en journalist
haftet "Likestilling i samferdsel”, med stot-
te fra Transportministeriet. En af disse for-
skere, Randi Johanne Hjorthol, forsvarede
elleve dr senere en doktorathandling om
kvinders og mands daglige rejser. De fi
forskningsmassige bidrag har dog ikke for-
mdet at trenge igennem i den offentlige
debat eller de politiske prioriteringer. Her i
Danmark har ingen transportforskere for
alvor fordybet sig i kensproblematikken, sa
vidt jeg ved.

HVILKE VISIONER HAR DU FOR
FREMTIDENS TRANSPORTFORSKNING 1
RELATION TIL K@N OG LIGESTILLING?

I det n®vnte hafte om ligestilling i trans-
porten diskuterede forfatterne to forskellige
modeller for udviklingen af fremtidens by-
samfund: Den ”maskuline” og den “femi-
nine” by. Den “maskuline” model baserede
sig pd, at kvinderne adopterede mandenes
mobilitet, og at vejnettet og byplanlagnin-
gen blev tilpasset en stadigt stigende bilis-
me. Den “feminine” model indebar, at
mandene, gennem opmuntring og tvang, i
stigende grad overtog kvindernes trans-
portmeonster, med kortere ture og storre
brug af giben, cykel og kollektive trans-
portmidler. Og i stedet for en spredning af
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boliger, arbejdspladser og service til byens
yderomrider, indebar denne model en by-
fortztning hvor afstandene mellem daglig-
dagens rejsemdl blev mindre.

I diskussionen om baredygtig byudvik-
ling er de transportmassige konsekvenser af
arealanvendelse og investeringer i trafikan-
lzg ofte blevet set pd som et “drengete-
ma”, mdske fordi si mange af analyserne pd
dette felt har varet preget af trafikingen-
igrernes talknuseri. Dagens kvindelige uto-
pier om baredygtige byer drejer sig ofte
om sma lokalsamfund i grenne omgivelser,
med lokal fedevareproduktion og lokal ba-
lance mellem boliger og arbejdspladser.
“Gemeinschaft” og livsverden fokuseres
frem for “gesellschaft” og systemverden.
De transportmassige konsekvenser af en
sidan model — hvis beboerne ogsi skal kun-
ne benytte faciliteter, som ikke findes i det
lille skosamfund — bliver imidlertid sjeldent
inddraget. 1980°ernes forseg pd at dbne li-
gestillingsdebatten pd transportomridet var
sidan set forud for sin tid, idet den ene af
de to bymodeller fremhavede nzrhed mel-
lem byens funktioner som en strategi, hvor
man slipper for at valge mellem hgj bilaf-
haengighed eller indsnzvrede valgmulighe-
der.

Jeg kunne enske mig, at kensaspekterne
ved transportpolitik generelt, og ved byud-
vikling og transportinfrastruktur-udbyg-
ning specielt, blev et forskningstema i Dan-
mark. Jeg ensker mig bide en bedre belys-
ning af de ligestillingsmassige konsekvenser
af de forskellige transportpolitiske og byud-
viklingsmasssige lgsninger, og af de to kens
indflydelse i planlegnings- og beslutnings-
processerne pd dette omride. Desuden on-
sker jeg mig en kobling af kensperspekti-
verne til et miljoperspektiv og et klasseper-
spektiv: Hvilke mader at opni ligestilling
mellem kennene pd, er forenelige med en
miljemassigt baredygtig transportpolitik,
og hvordan slir forskellige ligestillingsstra-
tegier pd transportomridet ud blandt be-
folkningsgrupper med forskellig placering i
den sociale lagdeling?

SONJA MIKKELSEN (S)
S, Trafikminister

HVILKE SAMMENHANGE SER DU
MELLEM TRANSPORTTPOLITIK OG
LIGESTILLINGSPOLITIK?

Trafikpolitikken er et spejl af, hvem der
har indflydelse inden for trafikomridet. Ser
man pd perioden fra 2. verdenskrig og frem
til 1 dag, har trafikministeren overvejende
veret en midaldrende eller ®ldre mand.
Det afspejler blandt andet, at de rid og
nxvn, hvorfra trafikministeren rekrutteres,
helt overvejende bestdr af mand. Da jeg var
trafikminister, lavede jeg en lille opgorelse,
der viste skevheden mellem mand og kvin-
der inden for transportomridet. Der er ca.
300 pladser i de relevante rid og navn.
Opgorelsen viste, at kun ca. 10% af disse
pladser var besat af en kvinde og hovedpar-
ten af disse kvinder sad i rid og n®vn, der
vedrorte kollektiv trafik. Trafikpolitikken i
Danmark afspejler siledes en situation, hvor
sivel de besluttende og udferende organer
inden for trafikpolitikomridet varetages af
midaldrende eller zldre mand. Nir denne
situation holdes sammen med den viden, vi
i dag har om forskellige befolkningsgrup-
pers valg af transportmiddel bliver det end-
nu tydeligere, at transportpolitikken afspej-
ler, hvem der har indflydelse pid omridet.
Midaldrende mand kerer overvejende i
personbil. Midaldrende kvinder kgrer i stor
udstrekning i personbil som passager. Yn-
gre mand kerer i personbil eller pd cykel
mens yngre kvinder og bern kerer i bus el-
ler pd cykel. Det har stor betydning for tra-
fikpolitikken, hvilke personer der er centralt
placeret inden for transportomridet, idet
deres prioriteringer har betydning for, hvil-
ken transportpolitik man fremmer. Hoved-
parten af dem der benytter den kollektive
trafik, har ikke indflydelse pi den samlede
trafikpolitiske prioritering. Jeg mener, at
der er en direkte sammenhaxng mellem pd
den ene side midaldrende mandlige beslut-
ningstagere, midaldrende mandlige bilister,
motorvejsinvesteringer og relative faldende



