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Jeg har vaeret med i trafikpolitik i mange dr.
Det er et omride jeg brander for, fordi det
er si centralt for samfundet. Trafikken er
samfundets kredsleb. Trafikpolitikken i
Danmark afspejler det danske samfund.

Der er ikke mange kvinder inden for
transportpolitik i Danmark; man har da-
metoiletterne for sig selv. Hvis der kom fle-
re kvinder med i trafikpolitik, ville de maske
opdage, at den mdde vores trafiksystem er
pd, har @ndret kvindernes liv dramatisk De
tvinges til konstant at overvige bernene til
de er 6-8 dr og det er klart for farligt for
bern selv at klare deres mobilitet. Da jeg
var barn legede jeg selv fra jeg var 2 ir og
da jeg blev 5 ir fik jeg en cykel si jeg selv
kunne klare min automobilitet.

Trafiksystemet er en voldsom belastning
for kvinderne. Det er dem, der skal klare
logistikken vedrerende at hente og bringe.
De har ogsd ansvaret for den konstante
overvigning af bernene. Kvindernes arbej-
de bliver dertil en nedvendighed for at
skaffe penge til daginstitutioner (det er
synd for bernene, hvis de skal vaere sparret
inde i en lejlighed eller et parcelhus uden
andre bern) og ogsa gerne for at fi rdd til
en bil, si de kan sikre bernenes og deres
egen mobilitet. Vi har brug for kvinder i
trafikpolitik, der kan slis for en @ndring i
det danske trafikmenster. Der er brug for
kvinder, der kan slds for at bernene (og de
gamle som ofte ogsd er kvindernes ansvar)
kan komme til at cykle selv og dermed klare
deres egen mobilitet.

En ny tilretteleggelse at trafiksystemet
skal tenkes ind i byplanlegning pd en ma-
de, sd mere af gadearealet friholdes til kol-
lektiv trafik og cykler. Der er brug for en
anden form for mobilitet end den, vi har i
dag. Det er npdvendigt at gere op med den
tanke, at mere asfalt forer til fremskridt. Vi
har set det i Nordjylland. Flere eller bedre
veje er ikke tilstrekkeligt til at sikre udvik-

ling i en landsdel, hvis ikke udviklingen er
der i forvejen.

Jeg har nogle visioner om ’den cyklende
by’ og en by med veludviklet kollektiv tra-
fik. Der skal naturligvis vere tilgengelighed
for biler, men alle der bare skal flyttes fra et
sted til et andet, skal tage de offentlige
transportmidler. Andringen i trafiksystemet
sker ikke alene ved, at der kommer flere
kvinder ind i trafikpolitik. De kvinder, der
kommer, skal bruge hovedet og stemmen.
Men kvinder, der kafter op, risikerer at bli-
ve til grin i det mandemiljo som trafikpoli-
tik er. Det er til at bare, men det bliver let-
tere, hvis vi bliver flere.
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HVILKE SAMMENHANGE SER DU
MELLEM TRANSPORTTOLITIK OG
LIGESTILLINGSPOLITIK?

En raxkke transportvaneundersogelser har
vist, at mend rejser mere med privatbil og
fly end kvinder, mens kvinder er hyppigere
brugere af cykel, giben, bus og tog. Mand
rejser ogsd gennemsnitligt lengere i daglig-
dagen, og tager hyppigere pd lange forret-
ningsrejser. Disse forskelle er godt nok ved
at blive mindre, blandt andet som et resul-
tat af at flere husstande har fiet to biler,
men de er fortsat til stede.

Man kan sige, at kensforskellene i trans-
porten i stor grad afspejler kensforskelle pa
arbejdsmarkedet og i familien, og at det
uden disse indgroede menstre ikke ville ha-
ve haft sd store kensmssige konsekvenser,
hvilken transportpolitik man forte. Fortsat
er det kvinderne, som oftest har ansvaret
for opgaver som at bringe og hente born til
og fra berneinstitution eller skole, og fort-
sat er der flere mand, der har specialiserede
og Kkarriereorienterede jobs — og de mest
specialiserede og transportkrevende fri-



