Veje og broer 1 ren@ssancen

Af Kirsten-Elizabeth Hogsbro

1. Indledning

Renassance — ordet er som en fanfare, et varsel om at
det bedste fra en gammel tid opstar pa en ny og herli-
gere made. Men hvornér begyndte ren@ssancen i Dan-
mark og hvorlenge varede den? Der har varet en tra-
dition for at kede reformation og renzssance sammen,
og lade renzssancen begynde i 1536 og slutte ved ene-
veldens indferelse i 1660. — Hvorvidt det er rigtigt eller
¢j, at lade 1536 veere starten pa renzssancen, sd skete
der en omformning af samfundet pa en raekke vaesentli-
ge punkter fra midten af det 16. drhundrede.

Der var nye tider pa vej, og man kan rimeligt stille
det spergsmal, om den bygge- og anlagsvirksomhed,
der fandt sted inden for slots- og faestningsbyggeriet,
for slet ikke at tale om herregardene, havde en parallel
inden for infrastrukturen. Svaret bleser i vinden.

I 1521 var der i den sakaldte Christian den 2.5 gejstlige
lov givet en rakke bestemmelser om, hvordan veje og
broer skulle vedligeholdes (1). Intentionerne var gode
nok, men da kongen faldt, faldt ogsa hans lovgivning.
Det blev ferst godt en menneskealder senere, at der fra
statsmagtens side blev taget hand om vejene. Det rets-
lige grundlag for vejadministrationen blev Christian den
3.5 koldingske reces fra 1558, hvor kapitel 58 »Om broer at
gore og alfarveje« indeholdt bestemmelser om opferel-
se af broer og vedligeholdelse af vejene, der blev gel-
dende til efter enevaldens indferelse i 1660 (2) (fig. 1).

De danske vejes historie eller samfaerdselsproble-

merne fra slutningen af middelalderen til nutiden er
ikke et emne, der i pafaldende grad har haft de fagud-
dannede historikeres interesse. Der er dog ét navn,
som tranger sig pa som en brillant undtagelse: Hugo
Matthiessen, hvis beger » Hervejen« og »Viborg Veje« er sa
alment kendt, ja nasten elsket lekture, at de er klassi-
kere (3). Maske har disse suverazne, pa engang litte-
rert fremragende og solidt videnskabelige mesterver-
ker stillet sig hindrende i vejen for faghistorikere, der
ikke besad samme musiske talent, og derfor har holdt
sig tovende tilbage fra at skrive om vejhistoriske em-
ner. Ikke mindst har Hugo Matthiessens geniale kom-
bination af bibliotek- og arkivstudier og vandringer i
marken stdet som et uopnaeligt ideal og manet til re-
spekt for denne gren af historieskrivningen, der gene-
rost er blevet overladt til lokalhistorikere og ikke-fag-
folk, hvis arbejder iovrigt ikke skal forklejnes (4).

Isoleret inden for den historiske forskning er Alex
Wittendor ffs disputats »Alvej og kongevej«. Det er et over-
ordentligt grundigt og vegtigt bidrag til belysning af
dansk vejhistorie fra midten af 1500-tallet til eneval-
dens indferelse i 1660 (5). Men én svale gor ingen
sommer! Man kunne have habet, at dette vaerk havde
inspireret studenter til specialeskrivning inden for vej-
historie, men det synes ikke at have varet tilfzldet.
Dog maiske er der hab forude. Ved Odense Universitet
blev der for et par ar siden skrevet et speciale om de
fynske landeveje i denne periode (6).
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giske undersegelser pracist er dateret til 978-980, og
hvis funktion stadig inspirerer til dristige fortolkninger
(9).

Men for den senere middelalder og nyere tid er det
kun 1 beskedent omfang, at der fra arkaologisk side er
skaffet ny viden om vejes og broers beskaffenhed 1i
Danmark.

En gennemgang af »Nordic Archaeological Ab-
stracts« og »Arkzologiske udgravninger i Danmark«
(10) viser, hvor fa vejanleg af ikke-forhistorisk karak-
ter, der er blevet undersegt. Nar arkzologer konstate-
rer vejspor, der ikke umiddelbart kan dateres, og som i
hvert fald ikke er forhistoriske, synes der have varet en
tendens at betragte sadanne anlag som uinteressante
og standse videre undersogelser. Enkelte undtagelser
er der, f.eks. et vejstykke ost for Ikast, der blev udgra-
vet af Herning museum 1 1975 og 1976, og som kunne
dateres til midten af 1500-tallet (11).

En del arkzologer har udgravet anleg, som de
umiddelbart tolkede som hellekister fra @ldre bronze-
alder eller senneolitikum. Nar det sé viste sig, at kisten
var aben i begge ender, og der igvrigt ikke blev gjort
fund, som kunne datere anlegget, blev de klar over, at
de havde frilagt en vejstenkiste af uvis xlde, men for-
mentlig fra nyere tid (12). Omend de enkelte stenkiste-
anlag er lidet intertessant rent arkzologisk, sa kan de,
hvor de ikke patrafles i umiddelbar forbindelse med
nuvzrende veje, vare af stor betydning for opklaring
af, hvor @ldre nu opgivne eller nedlagte veje har eksi-
steret.

De forventninger, man kunne have stillet til, hvad
de arkaologiske undersogelser i forbindelse med ned-
leggelsen af naturgasnettet kunne bringe, blev ogsa
skuffede. Det var kun fa steder, hvor der blev gjort
iagttagelser af vejhistorisk karakter af nogen betyd-
ning. Bemarkelsesvardig var dog Skindersbro ved Sime-

sted A nord for Viborg. Ved recognoseringerne havde
man haft opmerksomheden koncentreret specielt om-
kring denne lokalitet, hvor gamle hjulvejsspor ledte
ned til et overgangssted, men uden at konstatere noget
af arkzologisk interesse. Det var det forst, da gravema-
skinerne var i fuld gang med anl®gsarbejdet, at der
blev iagttaget rester af stolper i alsbet. Viborg Stiftmu-
seum fik mulighed for under tidspres at foretage en
meget hastig registrering af de fremdragne stolper, der
kunne dendrodateres dels til vikingetid og tidlig mid-
delalder, dels til sidste halvdel af 1500-tallet og midten
af 1600-arene. Formodningen om, at der pa det samme
sted havde varet bro i mange arhundreder blev der-
med arkezologisk sandsynliggjort (13).

Men bortset fra ganske fa eksempler stair Witten-
dorfls ord i 1973, at »hos arkaologer og museumsfolk
har der hidtil ikke varet meget hjzlp at hente« stadig
ved magt (14).

2. Alfarvejene — onde og dybe veje

Vejsystemerne fra senmiddelalderen og renassancen
har kun meget {3 steder efterladt sig synlige spor i
terren’et. Det vil for denne periode vare forkert at tale
om et fast og veldefineret vejsystem. Vi véd, at vejene
har veret der. De har forbundet landsbyerne og senere
kebstederne, og har ogsa fert til de mange udskib-
nings- og overfartssteder, eller til andre vigtige punkter
for samfeerdslen, som f.eks. fiskelejer og handelsplad-
ser. Veje var der ogsa til tingsteder og kirker eller gam-
le kultsteder. Men pracist hvor vejene trak deres spor,
eller hvordan de sé ud, er der kun meget fa materielle
levn, der giver os oplysning om.

S& sent, som pa Videnskabernes Selskabs kort, der
blev udarbejdet fra 1768 og de folgende ar, er det van-
skeligt at pege pa en enkelt fikseret vej blot mellem to
kobsteder. Alfarvejenes bredde har lige sd lidt som
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Fig. 2. Brolagt vejstykke ved Nejlinge i Nordsjelland, formentlig fra Frederik
den 2.5 tid. Foto: Erling Buhl 1977.

deres egentlige forleb varet ensartet. Hjulspor har lagt
sig ved siden af hjulspor, uden hensyn til at man der-
ved kom til at kere pa dyrkede arealer.

De gamle veje er, som Hugo Matthiessen udtrykker
det, karrige med oplysninger om sig selv og reber ikke
deres alder (15).

Det er forst og fremmest de skriftlige kilder, der er i
stand til at kaste lys over samfardslen fra midten af
1500-tallet. I den brogede mangfoldighed af trykte og
utrykte kilder gemmer der sig en rigdom af informatio-
ner bade om vejenes og broernes tilstand og om, hvor
besvarligt det var at faerdes pa dem. Sarlig risiko, ofte
livsfare, var der forbundet med at passere de mange
aer og bakke. Grundvandstanden var dengang betyde-
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ligt hegjere end idag, og drening et ukendt begreb.
Mange vandlgb, der i vor tid kun fremtrader som be-
skedne rislende kilder, hvis de da ikke helt er forsvun-
det og rerlagt, var indtil forrige &rhundrede svulmende
stremme, der ved forars- og efterarstide oversvemme-
de de tilstedende arealer, saledes at passage kunne
vere umulig i dagevis (16).

Vejene — eller det vi kalder vejene — fremtradte nzp-
pe anderledes i renassancen, end i foregdende arhun-
dreder. Det var meget simple, primitive ubehandlede
jordveje, hvorpa der kastedes sand og grus, eller lyng
og ris, nar de varste huller skulle fyldes, eller ujevnhe-
der fjernes. Kun partielt var der tale om stenbrolag-
ning (fig. 2), eller svellevej af tre, som oftest kun i
forbindelse med tilkersel til broerne (17), eller hvor
feerdslen paserede sarligt fugtige omrader, ligesom fle-
re vadesteder kunne vare befaestet med stenlegning
eller have tredestensrakker.

Der blev heller ikke anlagt nye alfarveje. Isoleret og
gadefuld er Christian den 4.s ordre i sommeren 1645
om straks at forferdige en ny vej, af god kvalitet, mel-
lem Frederiksborg Slot og Helene Kilde, og forsyne
den med de forngdne broer og lade huset i Tisvilde
reparere. Hvad skulle Christian den 4. ved Helene Kil-
de eller hvilke interesser har han haft, der knyttede sig
til dette sted? Som kongevej omtales den ikke og ma
have varet alfarvej (18).

Om broerne gjaldt det, at de pa fa undtagelser nar
var konstruktioner af tree, der n@ppe heller adskilte sig
stort fra vikingetidens og middelalderens broanlag.

En kendsgerning er det, at der blev opfort flere broer
fra midten af 1500-tallet end tidligere, hvad der var
betinget af, at samferdselsmidlerne @ndrede sig. I lo-
bet af arhundredet blev vogne stadig mere almindelige
til personbefordring. Endnu i begyndelsen af arhun-
dredet kunne man enten til fods eller til hest med rime-















Fig. 7. Frederik den 2. Lorich Melchiors portret, 1582. Foto: Kobberstiksam-
lingen, Statens Museum for Kunst.

opbygget et velfungerende vejnet, sa svigtede lokalad-
ministrationen, dvs. lensma@ndene i nogen grad (30).

3. Kongevejene
En uszdvanlig nyskabelse inden for vejvasenet kom
der pa Fredeirk den 2.s tid: nemlig kongevejene, der kom

til at ligge som en slags parallelveje til alfarvejene (fig.
7).

Frederik den 2. slap ikke helt s& heldigt fra Syvars-
krigen (1563-1570) mod Sverige, som han havde ha-
bet, men mistet modet og initiativet til at styre og
regere landet havde han ikke (31). Efter afslutningen
af krigen tog han fat pa rigets indre anliggender. Be-
standig var han pa rejse, og foretrak ganske gjensynligt
ikke at opholde sig i Kebenhavn. Pa egen krop marke-
de han, hvor ubekvemt og langsommeligt det var at
ferdes pa de danske veje, selv ndr man var konge.

Frederik den 2. var aben over for meget af det nye,
der skete, ogsa hvad angik instrumenter til opmaling af
landomrader og veje. Han har givetvis ikke varet uden
pavirkning af sin svoger, kurfyrst August af Sachsen,
hvis regeringstid (1533-1586) blev en blomstringstid
for Sachsen. Kurfyrstens interesse for sit lands ve og
vel viste sig bl.a. ved den betydning, han tillagde kar-
tografien, og i denne forbindelse ogsd opmalingen af
veje ved hjelp af hodometre. Det er formodentlig gen-
nem kurfyrst August, at Frederik den 2. har faet et af
de moderne vejmalingsinstrumenter, medens han fik et
andet gennem sin svigerfader, hertug Ulrik Mecklen-
burg (32).

Kort sagt: Vejvasenet 1a Frederik den 2. pd sinde
(33). Det var pa hans initiativ, at der blev lavet veje,
udelukkende beregnet til brug for kongen.

Kongevejene blev forst og fremmest anlagt pa Sjl-
land, is@r Nordsjzlland, hvor de forbandt slottene.
Den forste blev bygget ca. 1584 mellem Kgbenhavn og
Frederiksborg, den naste mellem Frederiksborg og
Kronborg omtrent samtidig, og endelig et mindre styk-
ke mellem Rude (Rudersdal) og Hersholm i 1587 som
en slags forgrening af vejen fra Kebenhavn til Frede-
riksborg. Endvidere anlagdes et stykke kongevej mel-
lem Ringsted kloster og Antvorskov 1585-1586, og som
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Forbudene mod at ingen andre end kongen og de fa,
han matte give tilladelse til at benytte dem, ferdedes
pé kongevejene skulle hurtigt vise sig, at vare umulige
at fa overholdt. Ustandselig blev der truet med harde
straffe og store beder, bade fordi vejene blev brugt af
uvedkommende, negler blev forfalsket, eller der blev
ovet haerverk mod porte og bomme og milepzle val-
tet. Men det er forstaeligt, at mange trods trussel om
straf og store beder tog chancen og benyttede sig af de
»forbudte« og lukkede, men hurtigere veje, som la der
og bed sig sa fristende til.

De mange overtredelser og umuligheden af at for-
hindre dem forte til, at forbuddet mod feerdslen pa dem
slekkedes for helt at forsvinde i midten af 1700-tallet.

Kongevejene var en nyskabelse, og for det 16. og 17.
arhundredes vedkommende enestaende 1 landets histo-
rie, og vistnok ogsd i verdenshistorien. Intet andet
steds blev der i denne periode anlagt afgr@nsede og
adskilte vejsystemer (37). Det er oplagt at stille sporgs-
mdlet om, hvorfra Frederik den 2. fik idéen til anlaeg-
gelse af sine kongeveje. Det er narliggende at pege pa
kurfyrst August af Sachsen som inspirator i denne sag,
men der er intetsomhelst, der kan stette denne opfat-
telse.

Som billedet tegner sig pa grundlag af de hidtil
kendte kilder, synes det at vare Frederik den 2. selv
som fostrede konceptet til dette »markelige pre-abso-
lutistiske trak« pa vejbyggeriets omrdde (38). Hvor-
vidt man vil vurdere dette kongelige initiativ indenfor
infrastrukturen positivt som et bidrag til landets op-
komst, eller negativt som et udtryk for en »kolossal
kongelig selviplelse« og se kongevejene som »et ex-
tremt parasistisk forbrug af samfundets kreafter, impo-
nerende men groteske i deres afsparrede og ensomme
majestet« (39), star enhver frit for. Men selv den mest
indadte tilhznger af det sidste synspunkt ma dog er-

kende, at der med anleggelsen af kongevejene for for-
ste gang 1 Danmarks historie blev skabt et vejnet, som
var resultat af en central planlegning ud fra den
grundleggende idé, at vejen ikke skulle vere bundet til
landsbyerne eller kebstederne, men danne direkte for-
bindelse mellem fjernere mal. De havde en fremtidig
udvikling indbygget i sig og indvarslede en ny tid i
dansk vejhistorie (40).

P3 en made kan man sammenligne Frederik den 2.s
kongeveje med vor tids motorveje. Ogsd med hensyn
til den manglende overordnede lovgivning omkring
planlaegningen af dem!

4. Arkeologiske aspekter

Som nzvnt i begyndelsen af denne artikel er det kun
sparsom viden om de danske veje i renassance og nye-
re tid, de arkzologiske undersggelser hidtil har bragt
for dagen.

Det er hevet over enhver tvivl, at der fra midten af
1500-tallet findes et sa rigt skriftligt kildemateriale —
hertil ogsa henregnet savel ldre og nyere kortmateria-
le (41) — at det er et vigtigt udgangspunkt for vort
kendskab til vejenes historie efter middelalderen.

Pa den anden side er det oplagt, at de skriftlige kil-
der — trykte som utrykte — ikke alene kan besvare de
vasentlige spergsmal om vejenes fysiske beskaffenhed
og deres kontinuitet eller ndrede forleb gennem ar-
hundreder.

Her vil arkzologiske undersogelser, selv af ydmyge
levn af tilsyneladende udaterbare vej- og brorester,
hvor de end matte dukke op i terren’et, kunne yde
vigtige oplysninger. Ikke mindst til belysning af hvor-
vidt vejnettet har vearet stabilt eller ej, badde nar det
drejer sig om de mindre veje mellem landsbyerne og de
storre alfarveje. Mange steder trzfles der i vandlgb
eller pa arealerne op til disse pa stolperester, der indi-
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P3 vejvasenets omrade varede middelalderen til

slutningen af 1700-tallet. Forst med indkaldelse af
Jean Marmillod og andre franske vejingenierer, og ik-

ke mindst med gennemforelse af den store vejreform i
1793 blev der taget skridt til at etablere et effektivt,
tidssvarende og fremtidsorienteret vejnet i Danmark til
gavn for alle landets indbygge}ef
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